T "~ YEDINCI

e - BES YILLIK

-s-%ﬁp'r § KALKINMA PLANI _
il OZEL IHTISAS KOMiISYONU RAPORU

| HAVAYOLU ULASTIRMASI §

M D0 B
i i O
Ol §1K 01

MU T

= Dol ol

=SE—S=S




T.C. BASBAKANLIK DEVLET PLANLAMA TESKILATI MUSTESARLIGI

YAYIN NO: DPT: 2384 - OiK: 447

ULASTIRMA OZEL iHTISAS KOMISYONU

HAVAYOLU ULASTIRMASI
ALT KOMISYONU RAPORU

NiSAN 1995



ISBN 975-19-1017-X
- TURKIYE . -

"FAFARI BIZIMLEDIR"

Bu galigme Devlet Planlama Tegkilatimin gbrdglerini  yansitmaz.
Sorumlulugu yazarina aittir. Yayin ve referans olarak kullanilmasy
Devlet Planlama Tegkilatimin iznini gerektirmer.

Bu yayimn 600 adet basilmagtar.




ONSOZ

Devlet Planlama Tegkilat'mn Kurulug ve Gdérevleri Hakkinda 540 Sayil
Kanun Hikminde Kararmame, iklisadi ve sosyal sektdrlerde uzmanhk alanlan
ile ilgili konularda bilgi toplamak, arastirma yapmak, tedbirler gelistimnek ve
gnerilerde bulunmak yolu ile Devlet Planlama Teskilati'ma, Kalkinma Plan
calismalarinda yardimect olmak, plan hazirliklanna daha genig gevrenin
katkisini saglamak ve Glkemizin bitin olanakiann degerlendirmek (zere
strekli ve gegici 6zel ihtisas komisyonlarinin kurulacag@t hikmini getirmektedir,

Basbakanligin 1.4.1883 tarih ve 93/7 sayill Genelgesi uyarinca kurulan
Ozel Ihtisas Komisyonlaninin hazirladigi raporlar, 7. Bes Yillk Kalkinma Plam
hazirhk galismalanna 1gik tutacak ve toplumun gesitli kesimlerinin gdrislerini
Plan metnine yansitacakhir. Komisyonlar galigmalanni, sézkonusu Basbakanlik
Genelgesi, 29.9.1961 tarih ve 5/1722 Sayili Bakanlar Kurulu Karan ile
yortrlige konulmus olan tizdk ve Tegkilahmiz tarafindan hazirlanan Yedingi
Bes Yilik Kalkinma Plant Ozel htisas Komisyonu Raporu genel gergevelarini
dikkate alarak yapmslardir.

Yedinel Bes Yilik Kalkinma Plani ile istikrar iginde bilylmenin
sajlanmasi, sanayilesmenin bagariimasi, uluslararas| ticaretteki payim:zin
yukseltilmesi, piyasa ekonomisinin gelistirilmesi, ekonomide toplam verimliligin
arttirimasi, sanayi ve hizmetler agirliklt bir istihdam yapisina ulagilmas,
igsizlifin azallmasi, saflik hizmetlerinde kalitenin yUkseltimesi, sosyal
givenligin yayginlastinlmasi, sonug olarak refahin arttiriimas: ve
yayginlagtinimasi hedeflenmekie, yirmibirinci ylzyilda dinya ile bitOnlzsme
amaglanmaktadir,

Ulkemizi 2000'li yillara tagtyacak ve dnemli bir dénemi kapsayacak olan 7.
Bes Yillk Kalkinma Plani galismalarina toplumun tim kesimlerinin katkisi, 6zel
ihtisas komisyonlan kurularak saglanmistir. Planlann demokratik katilime:
niteliini gaglendiren Ozel ihtisas Komisyonlar: galigmalanmin dinya ile
battinlegen bir Tlrkiye hedefini gergeklestirecegine olan inancimia, konularinda
Glkemizin en yetkili kigileri olan Komisyon Bagkan ve Uyelerine, calismalara
yaptiklan katkilan nedeniyle tesekkir eder, Yedinci Bes Yillk Kalkinma
Plani'min tlkemize hayirh olmasini dilerim.
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BOLUM I
1. HAVAYOLU ULASTIRMASI ALTSEKTORUNUN TANIMI

Ulastirma sektoriniin oSnemli bir alt sektorid olam havayolu
ulagtirmasa sektoru; havayelu iglatmeciligi, havaalanlara
igletmeciligi, hava seyriisefer ve hava trafik kontrel hizmetleri,
yer ve ikram hizmetleri, egitim, bakim, ilgili alt wve iist yapilar
ve dijer havacilik faaliyetleri ile, butun bu faaliyetlerin
uluslararasi kurallara gdre koordinasyonu ve denetimini
kapsamaktadar.

Bu Rapor, havayclu ulastirmasinin meveout durumunu ve
sorunlarini inecelemek, VII. Beg Yillik KaPkinma Plani d&éneminde
alt sektoriin Xkendi iginde ve ulastirma sektérii biitlind iginde
saglikla galisebilmesi amacayla alinmasi: gerekli omnlemleri,
yYapilmasi gerekli vyatirimlara ve izlenmesi geraken genel
pelitikays belirleyerek VII. Bes Yillik EKalkinma Plani'nin
hazarlanmasi g¢alismalarina katki sajlamak lzere hazirlanmistair.



BOLUM II
2. MEVCUT DURUM
2.1. DUNYADAKI DURUM
2.1.1. Genel

1980'1i yallarin sonuna yaklagsirken havayolu sektdriiniin
olumlu yoénde gelistigi ve sektore ileriye yonelik iyimser bir
bakigin hakim oldufu gériilmektedir. Diinyadaki ekonomik geligme
siirmekte, havayolu pazari bilylimekte, yeni ugak siparisleri arsz
imkanlarini =zorlayacak. gekilde artmakta, finansal kiralama
sirketleri |Dbiiyilk paralar kazanmakta, bankacilik kesimi sektdre
finansman saflamak i¢in yarismaktadar.

Ancak diinya ekonomisindeki gelisme 1988'in ikinei yarisindan
itibaren yerini etkisini giderek artiran bir ekonomik durgunluga
birakmigtair. Ozellikle 1990 ve 1991 yillari Kérfez Krizi ve genel
ekonomik durgunluk nedeniyle, dodrudan ve dolayli yaklasik 21
milyoen insanin galistigi, her yil yaklasak 1 milyar insanan
seyahat ederek 200 milyar dolarain lUzerinde para odedigi havayolu
sektorii igin son derece olumsuz iki yil olmustur. Ozellikle 1991
¥ilinin, diinya havayclu sektoriinde, taipki jet ¢adinin baslamas:i
veya ABD'de deregiilasyon uygulamasi gibi tarihe gegecek bir déniim
noktasi cldugu dahi ileri siiriilmektedir.

Dinya saralamasinda ilk 100 iginde vyeralan havayolu
girketlerinin net zararlari 1990'da 2,66 milyar dolar, 1991' de
1,84 milyar dolar, 1992'de ise rekor bir artisla 8 milyar dolar
olmugtur. 1993 yili net zarari 2 milyar dolar diizeyinde tahmin
edilmektedir. Ugus noktalari azaltilmig, ucgak siparisleri iptal
edilmig, atil kapasite ve ekonomik olmayan fiyatlandirmanain
dojurduju sonuglar nedeniyle Eastern, Air Europe, Pan Am, Midway,
TEA, Air Holland gibi girketler 19%9%1 yilanda iflas etmiglerdir.
Genel kani, bu sonugda, gerek gergek pazar kosullarini gozarda
ederek SONSUZ biiylime fikrini sorumsuzca besleyen ugak
iireticilerinin, gerek ugaklarin gercek sahip olma maliyetlerinin
bir anlamda kaybolmasina neden olan finansal kiralama sirketleri
wve kiralayicilarin, gerekse zararlar ust uste yidilirken gerekli
duyarligi gostermeyen havayoclu sirketi yoneticilerinin buyik
sorumlulugu oldujudur.

Dunyadaki genel ekonomik durgunlugun onemli nedenlerinden
biri olarak diinya ekonomisinde G7 diye anilan ve ABD, Japonya,
Fanada, Almanya, Fransa, Ingiltere, Italya'dan clusan iilkelerde
son yillardaki genel ekonomik tercihlerin diisilk enflasyon orana,
diigiik ama istikrarla biiylime ySniinde olmas: g&sterilmektedir.
Genel anlamda bu peolitikalar 1992 yilinda da sirmis ve ekonomik
durgunluk devam etmistir. Ayrica, Doju Avrupa iilkelerindeki
vyeniden vyapilanma ile ilgili sorunlar, Bati ve Dogu Almanya'min
birlesmesi, 88CB'nin pargalanip veni olusan cumhuriyetlerin
izleyeacekleri ekonomik politikalarda belirsizligin devam etmesi,
vb. faktdrler de diinya ekonomisini 1990-%2 doneminde olumsuz
yonde etkilemistir. Genel ekonomik durgunluk is ve tatil amagla



seyahatleri azaltarak havayolu sektorinin de olumsuz yonde
etkilenmesine neden olmugtur.

2.1.2, Bélgesel Gelismeler

piinya havayolu ulastirmasi sektdriiniin bélgeler itibari ile
geligimi de goyledir:

AVRUPA: 1990-1991 krisi Avrupa havayolu sektorinu 1993
Avrupa Tek Pazaraina giris hazarlaklari sarasinda yakalamaigtar.
Trafik ciddi oranda azalmiz, hat iptalleri artmis, Air Europe,
TEA, Air Holland gibi sirketler iflas etmigtir. 1991 yailanda
Avrupa Havayollari Birlidi (AEA)'ne iiye havayoclu sirketlerinde
trafik ylizde 6 orananda dusmiigtiir. Kapasite yiizde 2 azaltilmig ve
1990 yrlanda yiizde 67,7 olan yoleu doluluk orani 3 puan
gerilemistir. En biliyllk trafik dlislisii Kérfez Savasi sirasinda
vasanmis ve  yiizde 25 kayap gergeklegmigtir. siirdliriilen
dereglilasyor g¢abalarina karsin pek gok AT iiyesi dlke bu konuda
ayak silrimektedirler.

Bu arada Avrupa Toplulugu Bakanlar EKurulu "Tek FPagar"
hedefine dojru oOnemli bir adim daha atmig ve  havayolu
ulagtirmasinda serbestlesme onlemlerini igeren ligunei
serbestlesme paketini 22.¥agiran.1992 tarihinde kabul etmigtir.
Heilineii serbestlesme paketi 1.0cak.1993 +tarihinden itibaren
gecerlik kazanan ve gegerligini bundan boyle siirekli olarak
koruyacak olan iig temal dilzenlaneden olusmaktadar. Bu
diizenlemeler hava tasiyacalaranan igletme lisansi almalari, AT
igi havayelu gizergahlarinda ugabilmeleri ve bilet ilcretleri
konularani kapsamaktadir. Bu diizenlemeler Szde son derece basit

ghziikmektedir. Ulusal sabkiplik kurallara kaldirilacak,
hisselerinin gofunlugu AT iyesi illkelere ait eolan ve onlar
tarafindan etkin sekilde kontrol edilen tim havayolu

tagiyierlarina dslendikleri AT iilkesinde isletme lisanal
verilecektir. AT havayolu tasivicilarinain hepsi, ig¢ hatlar harig,
tim AT igi hatlarda serbestgs ugabilecektir. Xabotaj haklary
Nisan 1997 tarihine kadar Kkorunacaktir. Kapasite veya bilet
icretleri userinde hemen hemen hi¢ bir komtrol olmayacaktar.
Ancak dizenlemeler onemli istisnalar da igermektedir.Bu nedenle
dilzenlameler bilyiik Blgiide istisnai maddelerin ne gekilde
yorumlanacagina ve Teplulugun tartigsma-kararverme
nekanizmalarinan ne etkinlikte igletilebilecejine bagimlay
clacaktar.

1992 wila havayelu sektdri agaisandan kismi bir toparlanma
¥z1l: olmug, AEA iyesi iilkelerin toplam trafiginde 1991'e gbre
yuzde 10,4'luk bir artis gergeklegmistir. IATA'ya uye ulkelerin
1592 wala uluslararasi yolcu tagimalari ise yiizde 13 oraninda
artig gostermigtir. Koérfez EKrizinin neden olduju trafik kaybanan
bir oOlglide asilmasina kargin, gsirketlerin mali yapalaraindaki

sorunlar hentiz gozulememistir. Ote yandan, 199%0-91 krizi ve
izleyen galismelerin Avrupa‘'da sirketler arasanda ortaklik
arayizlarini haizlandardaifga gériimektedir.British Rirways,

Lufthansa, Air France grubu, BSAS Grubu, alitalia, 8Swissair,
Iberia we EKLM Avrupa'nin en onemli havayolu girketleri olma



konumunu siirdiirmektedirler. Air France 1993 yilinmi 1,3 milyar
dolar net zararla kapatmigtir ve ciddi bir yeniden yapilanmanin
esifinde gdriinmektedir.

KUZEY AMERIRA: ABD'de 1978 yilindan itibaren uygulanmaya
baglayan deregiilasyon, 1980'li yillarda yolcu ve karge trafiginin
gelismaesini tegvik edici bir faktér olmugtur. Rekabet
yojunlagmig, fiyatlar diigmiig, trafik artmagtar. Ancak bu olumlu
gelismeler beraberinde fazla kapasite sorununu da getirmig ve
yiizde 20 orananda fazla kapasite yaratailmagtir. 19%0 Yyalinda
genel olarak fazla kapasite ve yilin son geyredindeki yakait
fiyatlari artigi nedeniyle FKuzey Amerika havayollari yili 4
milyar dolar gibi rekor diizeyde bir zararla kapatmigtir. 1991'de
trafikte gériilen yiizde 4'lilk rekor digis nedeniyle de 1991 yila
zarari 2 milyar dolar olmugtur.

Sonugta Eastern, Pan Am ve Midway havayolu sgirketleri
kapanmig, America West, Continental ve TWA iflasin egigine
gelmistir. Kapanan sirketler fazla kapasite sorununu bir olgude
azaltmis ve bilahare yakit fiyatlara diigmiigse de genel ekonomik
durgunluk halen siirmekte ve sektdrii olumsuz yonde etkilemektedir.
ABD'de i¢ pagarin vyiizde 55'i United, American ve Delta
Havayollari tarafindan kontrol edilirken Kanada'da pazar biiyik
dlgiide Air Canada ve Canadian International arasinda
paylasilmaktadair. ABD'de 1990-91 bunaliminin ortava gikardida
serunlar belli kesimlerce 19768'den beri uygulanmakta olan
deregiilasyona baglanmakta ve kismi regiilasyondan yana goériisler
ileri stiriilmektedir. Gerek ABD, gerekse FKanada havayelu
ulastirmasi sektdriiniin  durumu genel ekonominin durumu ile
baglantil: gériinmekte, ekonomik durgunlufun giirmesi halinde
sektdriin sorunlarinin devam etmesi beklenmektedir.

ASYA-PASIFIK BOLGESI: Diinya genelindeki durgunlugun aksine
bu boélgede faaliyet gdsterem havayollarai siirekli bilyiiyen pazar
nedeniyle 1990'la yillara iyimser bakmaktadirlar. Tayland, Hong
Fong, Singapur, Tayvan ve Malezya son yillarda dinyada en hizla
ekonomik kalkinmayi gergeklestiren iilkeler olmustur. 88z konusu
iilkelerde artan ticaret ve hava tagimaciliganda 1liberizasyona
gidilmesi yolcu trafigini surekli artirmaktadair. 199%0'l1 yaillar
siiresince  yilda ortalama yiizde 10'luk bir trafik artag:
beklenmekte ve bu bolge dinya havacilidainin bir numarali pazara
olma yolunda gozilikmektedir. Trafikteki biyiime ve slot
sinirlamalars bdlgede faaliyet gdsteren havayolu sgirketlerinin,
lireticilere 600-700 kisi tasiyabilecek daha genis govdeli ugaklar
(mega carriers) yapami ig¢in baski yapmalarina neden olacak
duzeydedir. Bolgede faaliyet gosteren en onemli havayolu
girketleri Japamn Airlines, All Nippon AW, Qantas, Singapore
Airlines, cathay Pacifie ve Forean Air'dir. Bolgede sektorun
sorunlarinin daha ziyade pazardaki bu hizla blyimeden
kaynaklanacadi sanilmaktadir. Ornejin goreceli olarak daha agair
ylriiyen havaalanlarinin gelistirilmesi iginin, s&z konusu biyiume
ile dengeli olarak gotiirulmesi gerekmektedir. Ayrica bugiine kadar
PAZarin gelizimi igin olumlu bir &zellik olarak gorulen
rekabetin, bundan boyle diigilkk maliyetli yeni girketlerin pazara
girmesi ile giderek sertlegsecegi ve pazari olumsuz yonde



etkileyecedinden endige edilmektedir. ¥ine de 19%0'lx yallar
boyunca bolgenin diinya  havayolu ulagtirmasi sektoriniin
gelisiminde lokomotif rolil cynamay: siirdiirmesi beklenmektedir.

AFRIEA VE ORTADOBU: IATA ve Afrika Havayolu Birligi'nin
yaptigi tahminler oniimiizdeki yillarda Afrika'da yillik ortalama
trafik artiginan yilizde 4,2 diizeyinde olacadi seklindedir. Bolge
dinya tarifeli yolcu trafifjinin yizde 3,4'line sahiptir. Bu pazar
hacim bakimindan 10 civarinda havayolu girketine yetebilecek
durumda iken bélgade 30 civarinda tarifeli sefer yapan havayclu
girketi mevcuttur. Oniimiizdeki yillarda bu girketlerin igbirligi
yaparak birlegmeleri veya kapanmalari ka¢inilmaz goriinmektedir.
10 tilkenin havaycllaraini birlestiren ve bugiin karli duruma gelen
Air Afrique sirketi isbirligine iyi bir ornektir.

Orta Degu bélgesinde havayolu sirketleri Korfez Savagi ile
biiyiik sarsanta gegiren Darari yeniden olusturmaya
galigmaktadirlar. BSlgesel trafik 1989 yilindan bu yana yiizde 25-
30 oraninda dilsmiistiir. Talep, Misir, Buudi Arabistan ve
Cezayir'de godriilen kdktenci Islami akimlaran etkisi ile ayraca
baski altinda gorinmektedir. Bolgede genel bir ekonomik durgunluk
ve politik agidan kararsiz bir ortam meveuttur. Bu ortaman
havayelu sektoriini bir siire daha olumsugz yonde etkilemeye deovam
etmesi beklenmektedir.

1592 yili itibariyle *"Airline Business" dergisinin yaptiga
sairalamaya gére diinyanan ilk 200 havayelu girketine iligkin

satis, kar-zarar e yolcu tagima deJerleri Tablo-1 ‘'de
verilmistir.
2.,1.3. Belli Basli Havalimanlarinin Trafik Durumu wve

Havalimani Igletmeciligindeki Geligmeler

1950-19%9%1 doneminde Edrfez Krizi ve Savasaindan clumsuz ydnde
etkilenen havayelu trafiginin 19%2'den itibaren tekrar gelismeye
basladig: goriilmektsdir. 19921, 1932 yallari ve 1993 yilanan ilk 6
ayi igin diinyanain 50 biiyilk havameydanina ilisgkin trafik bilgileri
Tablo=2'de verilmistir.

Gegmis yillarda, genelde, trafikteki artigsan en Snemli
nedeni, ekonomik gelisme ve buna paralel olarak artan hayat
standardir wve belli llkelerde uygulanan liberalizasyon nedeniyle
diigen tagima icretlerinin daha ¢ok hava yolcusu yaratmasa

clmustur. Ancak hava trafiginin yogQunlasmasi ile birlikte
havalimanlarindaki sakaigiklik ve yetersizlikler de artmistir vwve
bu sorun tehirlerde Snemli artiglara neden olmaktadar. Bu durum

onlimiizdeki yillarda mevout havaalanlarinin geligtirilmesi ve
veni havaalanlari yapilmasini gerektirmektedir. Oniimizdeki on yi1l
iginde dinya genalindeki havalimani gelistirme projelerinin
toplam maliyetinin 100 milyar $ civarinda eolacagi, 2010"larda ise
250 milyar $'a ulagacadi tahmin edilmektedir. Halen diinyadaki
havalimanlarinin biiyiik gogunlugu kamu saktdrinin alinde
bulunnakta Ve gerakli yatiraimlar ulusal biitgelarden
karsilanmaktadar. Son yillarda dinya ekonomisinde gariilen



durgunluk, merkezi hiikiimetleri kamu harcamalara ve
borglanmalaranda kisitlamaya gitmek durumunda birakmaktadir. Bu
kogullar altanda, Snimiizdeki on yil igin, diinya genelinde
havalimanlarinin modernizmasyonu ve tevsii igin gerekli olan
yatirim maliyetlerinin buyaklugu, bu yatirimlarain  hiikiimet
kaynaklarindan kargilanmasini biiyik Slg¢iide olanaksiz kilmakta ve
dogal olarak havalimanlarinin ogellegtirilmesi konusunu ortaya
gikarmaktadir. Bu durum, pek gok lilkede havalimani igletmelerine
ogerklik tananmasi ve bu yaklasimin havalimani  yonetiminin
hareket yetenegini wve verimliligi artiracafi yoniindeki
gériiglerin afirlik kazanmasina neden olmustur.

1980'1i yillarda havayolu girketlerini ciddi bigimde
etkileyen ozellestirme akimi, 1987 yilinda basarili bir sekilde
tzellegtirilen "British Airports Authority" , ve 1992 yilinda
kismen ozellegtirilen Viyana Havalimani ornedi disinda bugiine
kadar havalimanlarini biiyilk dlgiide etkilemisg degildir.
Havalimanlarainin milkiyeti ve ticari potansiyeli konusu pek gok
tartagmaya konu olmakla birlikte bugiine kadar ¢ok az degigiklik
géstermistir ve pek g¢ok illkede cldukga karmasik bir yapiya
sahiptir. 1Isin havayclu sirketlerini ilgilendiren yénii ise,
havalimanlarinin ©gellegtirilmesini takiben, her ne pahasina
olursa olsun kar etme dusuncesinin hakim olacafyr ve hikiimet
miidahalesinin bulunmayacagi bir ortamda, havalimani iicretlerinin
ne sgekilde etkilenecegidir. Bu nedenle Avrupa'da biiyiik merkezi
havalimanlarinda yakin gelecekte deregiile edilmis tekelei bir
yapinin ortaya gikmasi uzak bir ihtimal olarak gérulmektedir.

1992 yilinda Viyana Havaalaninan kismi clarak
ozellegtirilmesi kamu ve G&zel sektdr Xkarigami bir miilkiyet
yapisinin mimkiin olabileceyl y&niindeki diiglinlisii gliglendirmigtir.
Avrupanin pek gok havalimani halen kamuya aittir.Pek gok &rnekte
havaalani otoritesi ozel bir girket halinde yapilanmig ancak tim
hisseleri mahalli wve unlusal idarelerce paylagilmigtir (Miinih,
Frankfurt ve Amsterdam havalimanlarinda oldugu gibi). Ancak bu
model o©zellestirmenin sadece bir ka¢ amacini kargsilamaktadar.
Bazi durumlarda havalimani otoritesi czel bir sirketin yiz yiize
geldigi finansal Xkasitlar iginde galismakta ancak davletin
borglanma geregi de halen bir kaisat olugturabilmektedir.
Galigmeler, éniimiizdeki yillarda tim  dinyada havalimana
yonetimlerinin dzellestirilmesi yolundaki g¢alismalaran giindemde
olacajini gostermekte ancak dgellestirmelerin havaalanlarana
biitiinuyle kira yénelik duruma getirmesinden de endige
duyulmaktadar.

2.1.4. girket Evlilikleri

Hava tagimaciliginda sinirlarin kalkmasi ve rekabetin
yayginlastirilmasi g¢abalarina paralel olarak havayelu girketleri
ayakta kalabilmek igin bir takim uzun ddnemli stratejiler
benimsemektedirler. girket birlesmeleri bunlarain en
onemlilerindendir. Son yillarda gergeklestirilen Smemli sirket
evlilikleri  arasinda British Airways-TAT, British Airways-Us
Bir, British Airways-Qantas, KLM-Northwest, KLM-JAL, ELM-European
QualityAlliance, B8AS-Icelandair, Air France-Sabena, Air France-



CBA, Lufthansa-Luxair, Gwissair-Delta, Alitalia-Malev
ortakliklara sayalabilir.

2.1.5. Filo Gelisimi

IATA lyesi ilkelerin serviste bulundurduklari filelarin
geligimi Tablo-3 'de werilmistir. Buradan sirketlerin hangi tip
ugak talebinde bulunduklari wve ileriki yillarda hangi tip
tagimacaligan (biiyiik gévde, orta gévde, kitalararasi, bdlgesel)
yojunlagacadi konusunda gériigler edinilebilir.

IaTA iilkeleri wugak fileolarinin servis talebinin yuzde
25'inin biiyiik ugaklarla, vyiizde 62'sinin orta govdeli, yizde
15'inin de pervaneli ugaklarla kargilandifi goériilmektedir. Toplam
@larak bakildifainda IATA iilkelerinde file servis talebinin
patlama ve biiyikk durgunluk yillar:i diginda istikrarla bir seyir
izledigi gozlenmektedir. Korfez Krizi etkilerinin 1992'de de
hissedilmesi wve bu krizin Szellikle ugak girketlerinin mali
yapilarina yaptid: clumsuz etki nedeniyle 1992'deki filo servis
talebinin artis hiza 1%86 seviyesinin altainda kalmastar.

1.0cak.12952 tarihi itibara ile dimya jet veleu filolara
bkélgesel bazda Tabloe-4 'de verilmistir. Tabledan gérulebilecedi
gibi diinya jet filosunda 1992 tarihi itibari ile yaklasak 13.o000
ugak bulunmaktadir. Bu ugaklarin yaklagik ylizde 60"y Stage 2 dive
tanimlanan eski jenerasyon ugaklar yiizde 40'y1 ise Stage 3 olarak
tanimlanan, veni gilirdlti standartlarina uygun yeni ]aneraayon
ugaklurdmr. Avrupa'da toplam ugak filosunun yiizde 73'ii Stage 2,
yiuzde 27'si ise Stage 3 ugaklaridir. Bu oran Kuzey Rmerika'da
yaklagik yara yar:yadxr. Asva=-Pasifik bélgesi ise yani jenerasyon
Stage 2 wugaklarinin toplam filoda en yiiksek oranla yer aldig:
boélgadir. Bu bolgedeki toplam jet yolcu filesu iginde Stage 2
ugaklarinan orani yuzde 65'dir. cGurulti ve gavre kifliliglLE
iidiskin mevzuatin onlimiizdeki vallarda diinya genelinda iderex
daha katilagacafir ve filelardaki Stage 3 tipi ugaklaran 3orun1u
clarak artis gésterecegi tahmin edilmektedir.

2.1.6. Bluyik Ugak Imalatgilarinan Durumu

1980'lerin sonunda ugak imalatgilarinain son darece parlak
bir donem vyasadaklari, gidersk artan siparisler nedeniyle ars
imkanlarinin gorlandiga gorilmektedir. Eorfez FErizi wve onu
izleyen genel ekonomik durgunluk, ugak siparisleri agisindan 1951
¥ilinin son derece koti bir yil olmasana neden olmugtur.

1590 wyalinda toplam jet yolcu ugagi siparisi 1.21e iken,
1991'de  467'ye diigmily, siparis iptali ise 56'dan 138'e
yikselmigtir. MNet siparis olarak 1990 yilandaki 1.162 ugaga
kargalak 1991 'deki ugak sayisi 329 'dur. Baza havayolu
sirketlerinin iflasi pek gok siparigin iptalinme neden oldugu
gibi, genel ekonomik durgunluk nedeniyle pek gok havayolu girketi
de dileriki wyallarda yeni ugak alami planlarindan vazgecmistir.
Badece  Asya-Pasifik bdlgesinde faaliyet goésterem  havayolu
sirketlerinin bu genel degerlendirmenin diginda kaldiklara ve 3



biiyiik iiretici(Boeing, Airbus ve McDonrnell Douglas) tarafindan
satilan her 10 ugaktan 4'iinii aldiklara goériilmektedir. Bu bdlgede
faaliyet gdsteren havayollara ayni zamanda en pahali ve en biyik
ugaklar: talep etmektedirler. 1991'de satailan biiyilkk govdeli 214
ugagin vyaridan fazlasi bu girketlerce satin alinmigtair. 19%1
yilinda Boeing(%53), Airbus(%22) ve McDonnell Douglas(%%) ugak
iireticileri arasinda ilk g sairayi korumug, bunlari British
Aerospace ve Canadair gibi gdreli kiigiik iireticiler izlemigtir.
1991 bunalami ilretici firmalarain iiretim oranlarainai diislirmeleri wve
onemli oranda is¢i ¢ikarmalarina neden olmugtur.

Bu etkilerin &zellikle McDonnell Douglas(MDD) iizerinde daha
kaliea eldufu, Boeing'in ve Airbus Konsorsiyumunun yeni
siparigler igerisindeki paylarini istikrara kavusturan ve/veya
artiran(dzellikle Airbus igin) bir trenda girdikleri
gozlenmektedir.

Yeni bir gelisme olarak, S8CB'nin dagilmasi ile birlikte
iretim kapasitesi yiksek ancak teknolejl olarak bir miktar geri
kalmig Rus ugak fabrikalarinda iretilen ugaklarin moterlarainain
yeni teknoleji Btage 3 giliriilti seviyesinde ve ekenomik motorlarla
degigtirilmesi, modern ve kullanigli cam kekpit tabir edilen
geligmis avionik cihazlarla donatilmasi buyik wugak ilreticileri
igin cldukga getin bir rekabet ortamz yaratacak gibi
gozukmektedir.

Genel olarak ifade etmek gerekirse dinyadaki ekonomik
durgunlugun iiretim sektdriini de bir silire daha olumsuz yonde
etkilenmesi beklenmektedir.

2.1.7. Kargo Tasamacailaga

Halen diinya gevresinde havayolu ile tasinmakta olan yiiklerin
degeri yilda 1 trilyem $'i askin olmakla Dbirlikte kargo
tasimacilifanan yolcu tagimaciligana Kiyasla genelde ihmal edilen
bir sektor oldufu gozlenmektedir. Ulkelerin ekonomik, politik wve
sosyal durumlarindaki defisimler yolecu ve kargeo trafigimi Dbiiyiik
algide stkilemektedir. Uluslararasi 8ivil Havacilik Organizasyonu
{ICAOQ) verilerine gore 1992 yilinda toplam tarifeli kargo trafigi
Korfez Savagi ve diinya ekonomisindeki durgunluktan biiyik &leiide
etkilenmis we 1990 yili seviyesinin altinda gergeklegmistir. 1992
¥ilinda 17,3 milyon ten olan karge trafigi, 1991 yilina gore
yuzde 1 azalmigtir. Tarifeli dishat kargo tagimalari ise 1991
yilina gbre yiizde 6 artigla 9 milyon ton olarak gergeklesmisgtir.

EKargo gelirleri halen toplam havayolu gelirlerinin yiizde
14'linii olusturmaktadir. Miigteri arastirmalarina gdre tagimaca
segimini etkileyen en onemli faktor <amananda teslim olarak

balirlenmistir. Ancak keltuk satiginin fiyatlara alan
duyarliligina gartlanmig olan havayolu girketlerinin rekabet
araci clarak daha ziyade fivatlandirmaya yoneldikleri

gbzlenmaktedir. Oysa yapilan aragtirmalar karge tagimacisinin
segim nedenleri arasinda fiyatlandirmanin Snemli bir yer tutmakla
beraber birincil neden clmadigini gostermektedir. Yukarada da
belirtildigi gibi zamaninda teslim, dislik depolama maliyeti we



giivenilirlik bu segimde daha Snemli bir reol oynayabilmektedir.
Disik fiyatlar ¢ok kere talebin artmasina neden olacak vyerde
kalitenin dusmesine sebep olmaktadar.

Kargo sektorinin temal sorunlaraindan birinin
maliyetlendirme konusu olduju, havayolu sgirketlerinin yﬁk
iglemlerinin gergek maliyetleri ve gergek karlilik ilizerinde gbriis
birliqi saflayamadiklari gorilmektedir. Sekitdrde temelde iki ayra
gérisun g¢atastida goalenmakted;r. Bazi tnq:y;cllar daha vyikssk
frekans ve kapasitenin saglanabilmesi i¢in yolcu ve kargonun
kirlikte taginmasa garektigini savunurken bazilara kargo
operasyonlarinin ayrilmasi gerektigi goériigiindedirler. Her iki
yaklasimin da avantaj ve dezavantajlari bulunmaktadair. Yoleu
ihtiyaglar: ic¢in diizenlenmis giizergdhlar ve programlarla kargo
tagsimasi vyapan havayollari yiksek kalitede servis sajlamak ve
karge tasima maliyetinin gergek anlamda hesaplanmasi keonusunda
sorunlarla kargilasmaktadirlar. Buna karsilak ka
operasyonlarainin ayrilmasi, dige daha iyi yonelmeyi saflamakla
birlikte igletme maliyetini artiraeca bir unsur olmaktadar.

dalacakte ana hatlarda yoleu-yik kombhine tasimaciladinan
devam edecedgi, imalat ve ticarstin yojunlastigi gilizergahlarda
jisze yik tagima ihtiyaglarainin karge ugaklari: ile kargilanacada
tahmin edilmaktedir.

2.1.8. Hava Tagimacilidi ve Cevre

Dinyada hava tuz;macxl:i; ve gavre konusunda galaigmalar
giiriil tii kaynakla kirlilik sorununu gundeme getirmis ve
Uluslararasy: Sivil Havacilik Orgiitii-ICAD bu konuda belirlenan
élgiitlere dayanarak giiriilti yayimaina bir sainirlama kKoymak iizere
bir direktif hazairlamistar. Buna gore ugaklarain Glrillti
Sertifikasina sahip clmasi gerekmektedir wve uluslararas: gurilti
diizeyi kurallaraina uymayan ucaklarin kullanimina izin
verilmeyecektir. Ayrica gerak AT ve ECAC gerekse ICAO
kararlarinca II. kategoriye dahil ugaklar 2002 yilaindan sonra
kullanilmayacaktar. AT ve ECAC ikinci kategoride kabul adilen
guriiltiili wugaklaran 1.10.1990 tarihinden itibaren iiye ililkelerce
tescilini yasaklamigtair.

¥illardir hava tagsimaciliganin gevreye etkisi sadece gurultu
yayimi agisindan incelenirken son zamanlarda ugak moterlaranin
atik gaz emisyonlarinin gevreye etkisinin incelenmesi dzellikle
onem kazanmigtir. Yapilan galigmalarain sonuglari, Stage 3 veya
I11. FKategori wugaklar olarak adlandairilan yeni tip ugaklarain
gevreye ne denli onemli katkilari olabilecegini aciklakla
gostermektedir. Dinyada gevre agisindan daha uygun nitelikler
tagiyacak IV. EKategori ugaklarin gelistirilmesi g¢alaigmalari da
baglatilmig bulunmaktadir.



2.2. TURKIYE'DEKI DURUM
2.2.1. Genel

Havayolu ulagtirmasi sektorii, 14.10.1983 tarihinde kabul
edilen 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu'nun @ yirurlige
girmesiyle, ézellikle 1980'lerin ikinei yarisindanm itibaren
belirgin bir gelisme igine girmigtir. Bu dSnemde THY'nin bir
modernizasyon ve standardizasyon programi gergevesinde fileosunu
geligtirmeye bagladigi, hiszmet standartlarini ylikseltme gabasina
girdigi wve yurti¢i hatlardan ziyade ekonomik agidan avantajla
digshatlara ydnelmekte oldufu goriilmektedir. Ayni donemde, ozel
sektor havayollarainin sayilaranda, filo Xkapasitelerinde ve
sektorden aldiklari payda oSnemli artislar gozlenmistir. Isletme
sermayesi sikintisi, nisbeten yasli ugaklarla operasyon Yyapma
dezavantaji, bakim-onarim wve dijer alt vyapa imkanlarinin
yetersizligi, faaliyetlerinin her kademesinde kalifiye personel
temininde kargailagilan giigliikler, saktoriin yeteri kadar
desteklenmemesi, tzel havayellarinin genelde karsilastiklara
sorunlar olmustur.

Havameydanlarina iliskin yatiraimlar, yeni konvansiyonel
havalana yapimindan ziyade meveutlarin standartlarinin
gelistirilmesi iizerinde yoJunlastairilmigtair. Bu arada, hava
trafik kontrol, haberlesma, sayrisefer higmetleri, yer
hizmetleri, vb. hizmetlerin kalite ve givenirligini artirmaya
yonelik yatirimlar da surdiirilmigtir. 1980'lerin sonunda,
muhtelif yorelere mahalli idarelerin de katkilariyla BTOL tipte
kiigiik havaalanlari yapimi baglatilmis ve askeri havaalamlarinin
sivil hava ulasimina da agilmasi g¢alismalarina hiz verilmistir.
¥Yildan yila istikrarla bigimde artis gosteren toplam gelen-giden
yoleu wve ugak trafiginin basta Atatiirk Havalimani olmak ilizere
Antalya, Esenboga, Adnan Menderes ve giderek Dalaman
Havalimanlarinda yogunlastigi goriilmektedir.

sektér, 1990'l1 yillara da ayni geligme trendi iginde
girmigtir. Ancak, 2.Agustos.1290 tarihinde patlak veren Korfez
Krizi wve bunu izleyen sicak savag tiim dungada olduju gibi

tilkemizde de havayelu ulastirmasi sektérini olumsuz yonde
etkilemistir. Sektorin gelisimi 19%0 yilainin son geyreginde
yavaslamisg olmakla birlikte yilan biitiinii itibariyle

degerlendirildiginde gelismenin halen siirdiigii gorilmektedir.
Ozellikle sicak savagin gikmasiyla sigorta primlerinin anormal
boyutlara ulasmasi, rezervasyon ve sefer iptallerinin oSnemli
Sleiide artmasi 1991 yilinda sektériin gerilemesine neden olmustur.
1 Nisan=-9 Mayis 19%91 tarihleri arasinda yaganan grev, sektordeki
sorunlari daha da agirlastirmistar.

1991 yailainda havaliman ve meydanlarimiza gelen-giden toplam
ugak sayisinda bir Snceki yila gore yuzde 9,5 , yoleu sayisinda
ise yuzde 19,2 azalma gczlenn1§t1r. THY tarafindan
gergeklestirilen vyolecu tagsimacilifinda da gerilemeler yasanmis,
teretli yolcu-km bazanda 1991 yilinda 1990'a kiyasla ichatlarda
yiizde 30,3, dishatlarda yiizde 27,4 diigis gorilmiistiir.
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1992 yali Tiirk havayolu sektdrii agisindan yeniden canlanma
¥i1lia olmug, sektorin geligimi 1593 yilinda da sirmiigtir. 1992
yilainda, ilkemiz h;vqlinnn ve meydanlarinda gelen-giden yolcu
trafigi 1990 yilina gdre ighatlarda yuzde 1,7 , daishatlarda ylizde
33,4 , ‘toplamda yiizde 21; 1991 yilina gore ise ighatlarda yiizde
35,7 , dighatlarda yiizde 57, toplamda yizde 49,6 artag gostermis
ve 1992 sonunda toplam vyolecu trafigi 16,5 mllyana ulagmigtair.
1993 scnunda bu deferin ichatlarda 7,4, d:;hﬂtlarda 13,3 milyon
olmak izere toplam 20,7 milyon olarak gergeklesmesi
beklenmektedir.

Sektorde THY halen en biiyik havayolu olma oSzelligini
korumakta ve 23'li yurtici olmak iizere toplam 78 noktaya tarifell
ve tarifesiz seferler diizenlemektedir. 19%%2 yi1l sonu itibariyle
THEY'nin yurtdigi yolcu-km dejerlerinde yiizde 51,0, THY ve bagla
ortaklidi THT'nin toplam yurtigi yeoleou-km dagorlarinﬂl de yiizde
47,9 oraninda bir artig kaydedilmigtir. File gelistirme
galismalarini siirduren THY, 1992 sonu itibariyle 40 ugak va 6566
koltuk Xapasitesine ulasmistar. 1993 sonu itibari ile THY
filosunda bulunan wugak sayisi 58'e, koltuk kapasitesi ise
9287 'ye yikselmis olacaktar.

Ugak sayisi ve koltuk kapasitesi bakimindan onemli bir
geligme de, orta ve genis gdvdeli ugaklarla i¢ ve dig hatlarda
yoleu tagamacilaga yapan dzel sektor havayolu girketleri
tarafindan gergeklestirilmigstir. 1993 yali Eyliil ayis itibarai ile
girket sayisainan 11'e, toplam ugak sayisinin 42'ye ve koltuk
kapasitesinin 7046'ya ulastigi gdzlenmektedir.

Sektordeki son derece dnemli bir geligme de yerli havayolu
girketlerinin yurtdisi gelen-gidem yolou trafifinden aldaklar:
payda goriilmiigtiir. Tiirkiye havaalanlarina gelen-giden dashat
tarifeli wve tarifesiz yolcu tagimacilifanda 1980'lerin sonunda
yiizde 35 diizeyinde seyreden yerli havayolu sirketlerinin pay:,
filolarda goriilen gelismelere paralel olarak 1991 yala sonunda
ylizgde 44,7'ye, 1992 sonunda ise yiizde 48,8'e yiikselmistir. 1993
vilinda sektdr, halen pek gok sorunu bulunmakla birlikte 1990-
1991 krizini atlatmis wve gelisim siirecine yeniden girmisg
gérinmektedir.

2.2.2. Hava Ulagtirmasi Bektoriindeki EKuruluglar

Bu bélimde havayolu ulastirmasi ssktoriinde faaliyet gésteren
kuruluglar ve sektordeki islevlerine kisaca deinilmistir.

2.2.,2.1, Havacilik Kurumlari
A. Ulastirma Bakanlaga 5ivil Havacilik Genel Midirlugu

Genel bir ifadeyle 8Sivil Havacilik Genel Hudurlugu, sektorin
givenli, dizenli ve verimli isleyebilmesi igin Ulke igindeki tim
sivil havacilik faaliyetlerinin planlanmasindan,
koordinasyonundan ve kontreliinden sorumludur. Bu ifadeden ds
anlasilabilecedi gibi sHGM, {iilkemizde sivil havacilik alanindaki
en sorumlu ve yetkili otoritedir.
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B. Devlet Hava Meydanlari Igzletmesi Genel Miidiirligi

Uluslararasi 8ivil Havacilaik Teskilati'nin (ICAOQ) yonetmelik
ve standartlaraini uygulayarak, igletimine verilen hava
meydanlarinin igletilmesi, meydan yer hizgmetlerinin vyapilmasi,
hava trafik Xontrol hizmmetlerinin ifasi, seyriisefer cihaz ve
sistemlerinin kurulmasi ve isletilmesi, bu faaliyetler ile ilgili
diger tesis ve sistemlerin kurulmasi, isletilmesi wve modern
havacilifan gerektirdigi diizeye g¢ikarilmasi faaliyetlerinden
sorumlu olan bir Kamu Iktisadi EKurulugu'dur.

c. Ulastirma Bakanliga Demirycllari, Limanlar wve Hava
Meydanlari Ingaati Genel Miidiirliigi

Devletge yaptirilacak demiryollari, limanlar, barinaklar ve
bunlarla ilgili teghizat ve tesislerin, Kkiyi keruma yapilarai,
kiylr yapr ve tesislerinin ve hava meydanlarainain wve bunlarla
ilgili tesislerin alakali kuruluglarla igbirli§i yaparak plan ve
programlarini hazirlamak, gar¢ekleat2rllnesl igin gerekli
énlemleri almak ve imkanlari saflamak, aragtirma, atiit,
istikgaf, proje, kegif, sgartname wve ingaatlari ile bakim ve
onaramlarini yapmak veaya yaptirmak, yapimi tamamlananlari ilgili
kuruluglara devretmek, yapilmig olanlarin bakim ve onarimlaranin
organizasyonu igin esaslar hazirlamakla sorumludur.

¢. Bagbakanlik Devlet Meteorcloji Igleri Genel Mildiirliigil

. Bagbakanliga bagli bir kuruluy olarak gorevlerini siirdiiren
DMI Genel Miudiurlifi, sivil ve askeri havacilagain ihtiyac duydugu
meteorolojik destedi sajlamaktan sorumludur.

2.2.2.2. Havaalanlarai Yer Higmetleri ve Ikram Hizmetleri
Furuluglara

Ullkemiz havalanlarinda halen 134 firma kismen veya tamamen
havalani yer va/veya ikram hizmati yapmak amacayla  ruhsat
almistir. Bu firmalarin buyuk bolumi kendi hizmetlerini yapan
havayolu tasiyicisi firmalardir. Ana amaglari yer hizmeti ve
ikram hizmeti olan baslica firmalar HAVAS, ¢elebi Hava Servisi
A.8. ve USAg'tir. Bunlara ilaveten havayelu igletmecili§i yapan
Istanbul Hava Yollari A.$'de yer hizmetleri wvermek uzere ruhsat
almig ve teskilatlanmig bir kurulustur.

A. Hava Alanlari Yer Higmetleri A.&§. (HAVAB)

Yerli wve yabanci ugaklara ve bu ugaklarla tasinan yolcu ve
kargoya uluslararasi hava trafi§ine agik Istanbul, Ankara, Izmir,
Antalya ve Dalaman havalimanlarinda temsil, ugus operasyonu, ugak
hat bakim, yeolcu trafik, ramp ve kargo hizmetleri wveren HAVAS,
ayrica Yyolcoularin havalimani-sehir terminali arasinda tasinmasi
higmetini wve havalimanlarindaki otoparklarain isletmecilidgini de
yapmaktadir. BSermayesi DHEMI ve THY'ye ait olan HAVAS, DHMI'nin
bagli ortaklagidar.
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B. Celebi Hava servisi A.§.

GELEEf Hava Servisi A.§. o©Ozel sektor ;irketi olup,
uluslararasi hava trafigine a¢ik Istanbul, Ankara, Izmir, Antalya
ve Dalaman havalimanlarinda yerli ve yabanci hava vyollaraina
ramp, Yyolcu trafik, temsil, xarge, wu¢ak hat bakim hizmetleri
vermektedir.

€, Ugak Barvizi Anonim Sirketi (UBAZ)

Ugak Servisi Anonim Sirketi (USAS), bir Kamu Iktisadi
Kurulusu iken 1989 yilainda Szelleztirilmis ve bir yabanci sermaye
ortaklig: haline doniigmiigtiir. Kurulusg, havaalanlar:i, terminal ve
diger Thava ulagimi ile ilgili mahallerde lokanta, biife,
kafeterya, benzeri  tesisler ve satis majarzalari  agmakta,
iglatmekte, yerli ve yabanci havayolu girketlerine ikram
(catering) hizmetleri vermektedir. U835, halen uluslararasi
hava trafigine agaik Atatiirk, Esenbofa, AMdnan Menderes, Dalaman,
Antalya havalimanlari ile Adana havaalaninda hizmet vermektedir.

¢. Istanbul Hava Yollari A.S.

fstanbul Hava Yollari A.S5., hava tagimaciliganin yanisira
Havaalanlari Yer Hizmetleri Yonetmeligi gergevesinde ikram
kurulusu statiisiinde teskilatlanmis ve DHMI tarafindan agilan
ihaleyi kazanarak kendisi wve bagka hava tasivierlarina ikram
sarvis ve lretim ruhsati almigtar. Kurulus; Atatirk, A.Menderss,
Antalya ve Dalamah Havalimanlaranda Kendi iXram tesislerini
kurmugtur. Bu geligme, sektorde UBAS'a ait olan monopolin
kirailmig ve rekabetin yarataiimis olmasa agisindan onemlidir.

2.2.2.3. Hava Tagama Iigletmeleri

Sektorde faaliyet gosteren kamu sektSru hava tagima
igletmelerine (THY) iligkin bilgiler Tablo-5'de, dzel sektdr hava
tagama igletmelerine ilisgkin bilgiler Tablo-6€'da, kamu sektdrii
hava-taksi igletmelerine iligkin bilgiler Table-7'de, Szel sektdr
hava-taksi isgletmelerine iliskin bilgiler Tableo-8'de, Xamu ve
6zal sektdr genel havacilik isletmelerimne iliskin bilgiler ise
sirasiyla Tablo-3 wve Tablo-10'da Gzetlenmistir.

Bilyllk wve orta govdeli ugaklarla taixmaczlzk yapan e
Kuruluslari hakkinda Havayolu Ulastirmasi O.I.K 'ma bilgi iletmis
olan havayolu girketlerire iligkin kasa bilgiler agagada
verilmistir.

A. Turk Havayollari R.O.
20.Mayis.1933 tarihinde 2186 BSayili Kanunla merkezi
Ankara'da olan " Hava Yollari Devlet Igletmesi® kurulmugtur.

Boylece Turkiye ve Orta Doju'nun ilk sivil havacilik igletmesi
Milli Savunma Bakanlajana bafli olarak hizmete girmigtir.
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FKurulug, 1935 yilinda Bayandarlik Bakanla§aina, 1938 yilinda ise
"Devlet Hava Meydanlari Umum Miudiirliigu" ada altinda Ulagtirma
Bakanlifina bajlanmigtir., 1955 yilinda 6623 Sayili Kanunla o©zel
hukuk kurallari ile idare edilan bir girket yapisina
kavugturulmug, 1.Mart.1956 tarihinden ditibarem  THY A.0. adi
altinda faaliyetlerine devam etmigtir. 9.11.1984 giin wve 233
SBayili Eanun Hilkkminde Kararname gergevesinde Ortaklik, bir kamu
iktisadi kurulugu haline getirilmigtir. 25.Eyliil.1990 tarih ve
20646 sayili Resmi Gazetede yayinlanan 90/822 sayili Bakanlar
Furulu karar: ile Kurulugun Szellegtirilmesine karar verilmis ve
hisseleri EKamu Ortaklif§: Idaresi Baskanligina devredilmistir.
Furulusun kayitli sermayesi 1%9%2 yila sonu itibari ile 2,5
trilyon TL'ye ulasmis olup, tamama ddenmigtir. KoI'nin
sermayedeki payi yilizde 99,24 olup bu nedenle THY halen bir kamu
kurulusu olma niteligini surdiirmektedir.

THY, 1985 yilindan bu yana uyguladifs file modernizasyon ve
standardizasyonu programi gergevesinde geligtirdigi filosuyla
halen 23'id wyurtigi olmak iizere toplam 78 noktaya tarifeli ve
tarifesiz seferler diizenlemekte ve sektdordeki en biiyiikk havayolu
olma 6zelligini korumaktadir. Kurulug, 1992 yilinda 2,4 milyonu
i¢ hatlarda olmak iizere toplam 4,7 milyon ﬁcratli yolcu
tagamigtair.

B, Istanbul Hava Yeollarai A.S.

25.12.1985 tarihinde kurulan Istanbul Hava Yollari halen 14
biiyiik gévdeli ugak ve 2366 koltuk kapasitesi ile yurt igi wve
yurt daganda 56 noktaya ugug yvapmaktadar. Biinyesinde 1650
personel galigan Istanbul Hava Yollari kendi handling ve catering
hizmetlerini kendisi yapmakta ve dijer hava yollarina da hizmet
satmaktadir. 1992 yilinda yaklasik 1,2 milyon yolcu tagamig olan
istanbul Hava Yollari, 1993 yilinda 1,5 milyon yolcu tasimayi
amaglamaktadir. EKurulusg, 1994 ¥ilinda ugaklarinin
modernizasyonunu, alt yapisini gliglendirmeyi ve tarifeli
seferlere agirlik vermeyi planlamaktadar.

€. Tur Avrupa Havayollara

1987 yalanda Belgika TEA ve Kavala Sirketler Grubu crtakliga
ile kurulmus olan Sirketin tiim hisseleri, 1989 vyilinda Kavala
tarafindan satin alinmig ve TER ortakliktan ayrilmigtir. Halen 48
milyar tamami odenmis sermayeli girketin ikisi kendi mali olan
176 koltuk kapasiteli 4 adet B-727-200-15 ve tznansal kiralama
yelu idle alinan iki adet 167 koltuklu MD=-83 olmak lizere toplam
alty wugags ve 1037 koltuk kapasitesi mevcuttur. Halen 350
personel ile cg¢alisan 8irket, Istanbul, Antalya, 1izmir ve
Dalaman'dan yurtdiginda 52 noktaya ugmakta olup 1992 yailinda 523
bin turist tagimagtar. 1993 yilinda 750 bim turist taginmasi
planlanmigtar.
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G. Bun Express

Nisan 1990'da igletmeys baglayan ve ana lissii Antalya clan 48
milyar TL. sermayeli sgirket, Lufthansa ve THY ortak kurulusu
olup, amaci Avrupa ve Tirkiye arasinda turist tasimacailigadar.
Bun Express'de Tirk wve Alman personel galigmaktadir. B-737
ugaklara ile igletme vyapan FEurulusun ugaklarinin bakimlari
genelde Lufthansa ve Sun Express ekipleri tarafindan Antalya'da
yvapilmaktadir. Avrupa'da pek g¢ok lilkeye safer yapan BSirketin
satiy merkezi Almanya'dadir.

D. onur Air Tagimacilak

1993 yilainda kurulam ONUR AIR halan haer biri 174 koltuk
kapasiteli 5 adet A=320 ucaklari ile igletme yapmakta olup 1993
¥ilinda toplam 600 bin yoleu tagamay: planlamagtar. onur
Havayollari, 1994 vyailinda 7 adet ugak ile 1,2 milyon yeolcu
tagsimay: planlamaktadir.
2.2.2.4. E§itim Uiniteleri
A. Silahli Ruvvetler

Tirkiye'de sivil havacilik milesseseleri baslangicindan

bugiine kadar personelinin hemen hemen tamamin:  askeri
kaynaklardan temin etmigtir. Bu yontem hala basarayla, fakat
bagi problemleri de beraberinde getirerek yirimektedir. Yeni
kurulan s=ivil havacilik efitim nmiiesseseleri wugueu wve taknik
personel mezun ederak, yeterli tecribeyle hizmeti devr
alincaya kadar veya daha senra da ihtivag davam ettigi
taktirde; sivil havacilik isletmelerinin ayni nitelikteki
personelli 8ilahli FERuvvetlerden temin etmek szorunda kaldaga
durumlarda, Silahla Kuvvetlerden gérevlerini aksatmasina

sabap olmayacak sekilde yararlanilmasi esas alinacaktir.
B. Devlet Hava Meydanlari Igletmesi Genel Mudiirligi

DHMT @Genel Midiirligu personeli altmasli yillara kadar konusu

ile ilgili dig kursiarda ve cncelikle FAA'da
yetistirilmekteydi. 1959 yalindan itibaren giderek artan bir
oranda DEMI, personalinin efitimini kendi imkanlariyla
saglamaya, bunun igin kuralar agmaya baslamistir. Son

bes yilda (1988-1992) DHMI'de agilan kurslarla yetigen
personel sayisi 1992 sonu itibariyle 19%'dur.

¢. Tiirk Hava Yollar:

Havacilik sektoriinde Ulkenin en giglii ve alt yapisi an
kokli kurulugu olan THY'nin yeni efitim tesisleri 1%86'da
Yegilkoy'de agilmigtir. Bu tesislerde ticari, teknik, idari
va yabancei dil  keonularinda ejitim verilmektedir. 1987 yilinda 65
adet kurs ve seminerle 1330 personele verilen ejitim miktara 1992
yilinda 226 kurs wve seminerle 5527 personele ulasarak vyaklasik
4'e katlanmigtir.
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THY egitim tesislerinde bugiin CD ROM bilgisayar destekli
efjitim sistemi ile teknik personelin ve pilotlarin wugak tip
kurslari, kabin memuru egitimi, ticari personele razervasyon
sistemleri, karge, satig wvb. kurslari verilirken personelin
yabanci dil egitimi uzman kuruluslardan gelen ogretmenler
tarafindan yapilmaktadir. Su anda 10.000'e yakin THY personelinin
egitim ihtiyacanin biyak bir kismini karsilayabilen THY Egitim
Herkezi 1994 wyilinda THY'ye teslim edilecek olan B737 Ugus
Simulatdrii ile pilotlarinin efitiminin wyurt iginde yapilmasini
temin edecektir.

: Bu temel egitimlerin yanisira Davranis Bilimleri, ZInsan
Iligkileri, Seyahat Acenteli§i, Tur Operatsrliigii, Yonetieilik
konularinda kurs ve seminerler diizenlenmektedir. Ayrica ozel
-havayollarai, seyahat acentalari, yabanca havayollarainin
personaline ve ozel sahislara da kurs ve seminerler verilerek
hizmet satigi gergeklegtirilmektedir.

G. Tirk Hava Kurumu '

Atatiirk tarafindan 1925 vilinda kurulan Turk Hava Eurumu
lilkenin en eski sivil havacilik kurumudur. 1935'de Tiirk Hava
Kurumu'na badli Tirkkugu Genel Midirligili kurulmustur. EKurum halen
Etimesgut, 1Indnii, Akgehir ve Efes'te dtrt efitim tesisine sahip
bulunmaktadir. Toplam 59 ugak, 31 plandr, 12 yelkenkanat ve
600 "iin lizerinde paragiit, 2 balonla egitim faaliyeti
sirdirmektedir. Toplam 113 dfretmenle her yil Eara Harb Okulu'nun
bir taburunu parasgiitgil yetistirmektedir. Ayrica Giilhane Askeri
Tip Akademisinden g¢ok sayida hemgire, doktor ve sadlik personeli
paragiitgui olarak egitilmektedir. Hava Ruvvetleri piletlarinain
intibak ve temel efitim wuguslary yakin gzamana kadar THE
tarafindan yaptairalmigtir. Model ugak, paragit, plandr ve ugus
okulu olmak ilizere 4 okul mildiirliigi meveut olup 1992 yili itibara
ile sivil ve asker toplam olarak 351 plantroii, 1858 paragiiteii, 12
baloncu, 30 yvelkenkanatgy, 55 pilet yetigtirilmis ve
sertifikalari verilmistir.

1989 yilinda THY'nin 20 pilot adayina pilot efitimi
verilmis, bunlardan 16's:1 2 yillik e§itim sonucunda pilet
sertifikalarini almais ve halen THY'de gorev yapmaktadirlar. Kurum
ayrica orman yangini sondiirme ve zirai micadele faaliyetlerini
yuritmekte, denizleri kirleten gemileri havadan tespit ederek
Sahil Muhafaza'yi uyarmaktadair. En onemli geliri kurban derisi,
fitre ve zekat olan THK, ayrica hava taksi isletmesi ile turizm
vonunden havaciligaimiza Katkaida Dbulunmaktadir. THE Balkan
Havacilik Birliginin kurucu iyesi wve Uluslararasi Havacilik
Federasyonu iiyesi olup Tirkiye'yi uluslararasi diizeyde de temsil
etmektedir.

D. Istanbul Teknik Universitesi ve Ortadogu Teknik tniversitesi
1955 yilindan beri ITU'nin Ugak Milhendisligi BSlumi vwve

1981'den beri de oODTU Havacilik Mihendisligi Bolimi sektdre
tist diizey teknik eleman ve yonetieci yetistirmektedir.
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E. Anadolu Universitesi

Anadolu fniversitesi 8ivil Havacilik Yiksek Okulu, Tiirk
sivil havacilifinin en Onemli ihtiyag¢larindan olan nitelikli
ve uzman teknik elemanlari, igletme personelini wve ticari
piletlara Uluslararasi 8ivil Havacilik Tegkilata {ICRO})
standartlaranda yetigtirmek iizere 1986 yili sonunda Bivil
Havacilik Meslek Yiksek 0Okulu adi ile kurulmugtur. 1992 yilanda
yvilkksek &§retim FKanununda yapilan bir deigikle sivil Havacilak
Yilksek  Okuluna doniistiirilen okulda egitim siiresi 1 ¥vala
Ingilizece ha=zirlik sinifi olmak iizere 5 vyila g¢ikartailmastar.
Halen vyiksek okulda =ivil havaciligan yedi ayra bransinda
edgitim yapilmaktadar. Bunlar; Ugak Givde Bakim, Ugak Motor
Bakim, Ugak Teghizat Bakim, Yer Techisat Bakim, 8ivil Hava
Ulastirma Isletmeciligi, Hava Trafik Kontrol ve Pilotaj'dar.

Filotaj efitimi igin bir havaalanina ihtiya¢ duyulmasa
nedeniyle, Hava Kuvvetleri tarafindan Anadolu fniversitesi sivil
Havacilaik Yilksek okulu'na devredilen, Eskisehir-Muttalip
mavkiindeki arazide havaalani tesisleri ve pist yapilmisg,
bSylece 198% yilindan itibaren okul ugus efitimlerini kendi
tesislerinde yaptirabilme imkanina kavosmustur. 1%%1 yilainda
8ivil Havacailik VYikksek Okulu ve Ulagtairma Bakanliga arasinda
imzalanan bir protokol uyaranca Okul binvesinde "sivil Havacilik
Uygulama ve Arastirma Merkezi" kurulmasi karalastirilmig ve 1992
¥ilinda merkezin ingaatina baglanarak 19293 yilainda bitirilmesi
planlanmistir.

anadelu Universitesi SHYO, 1992 yilinda Birlesmis Millatler
Ealkinma Programi tarafindan Pakistan'da diizenlenen "Gelismekte
0lan fllkeler Arasinda Teknik Igbirligi we Hava Tasimacalagam
toplantisanda Tirkiye'yi temsil etmis ve bu toplanti sonucunda
1994-1995 yallarinda sekiz ililkeden 75 Ofrencinin okulda Kisa
sureli kurslara katilmalari kenusunda anlasmalar imzalanmistair.
Béylece BHYO, 1994 yalandan itibaren uluslararasi alanda da
egitim yapan bir kurulus haline gelecektir. oOkulda, 1993 yilinda
Emniyet Genel Miidiirliigi ile yapalan protokoller uyarinca, bu
kurulusun o&zel taleplerine uygun olarak helikopter pilotlari ve
teknisyenleri de yetistirilmektedir.
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1988-1993 yillari arasinda 8ivil Havacilik Yiikksek Okulunun
verdigji mezunlar asajida bolimler itibariyle belirtilmigtir.

“BortmiEm | |1988 | 1989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 |TOPLAM
“Ugak Mororu | 10 | 11 | 10 |18 | 22 |15 | s
“Ucak covoEst | 11 | 4 | 15 | 1s | 18 | 16 | 83
“ugax ELEKTRIGE| 12 | s |17 |18 |23 |12 | e
“UGAK ELEKTRON.| 7 | 12 | 7 |25 |22 |18 |1
“HAVA TRE.KONT| 7 | - | e 6 3 s | 25
“yem mtamers. | s | 2 | s |2 | 7 |13 | a7
Tixeam T2 | T2 [T 7 e |ee
Tmameo | & | 2 | & |11 | e s | a0
Tptiorar | = = e | & |48
Tnopraw | 58 | 40 | 70 |11z |126 | 98 |ses

F. HAVAS ve UBAS

HAVAS ve USAS, konularinin 5zelligi nedeniyle personellerini
kendi iinitelerinde agtiklari kisa silireli kurslarla Ve
takiben gorev esnasinda editimle yetistirmektedirler.

G. TUBRS

TUSAS, Tirk Havacilik ve Uzay Sanayi A.$5.'nin de F-16
projesinin ihtiyag duydugu teknik personeli yetistirmek Uzere
tesislerinde bir teknik okul kurdugu ilgililerce ifade edilmistir.

H. Diger

istanbul Hava Yollari ve Tur Avrupa Hava ¥Yollari Ulastirma
Bakanligainin verdigi yetki ile; Pilot, Ugusg Mithendisi (FED),
Hostes, Teknisyen ve Ugug Hareket Uzmani egitimlerini Xkendi
personel ve taghizati ile yapmaktadar.

2.2.3., Havalimanlari ve Meydanlar

Bugiin DHMI Genel Miidiirliigii'nce, tarifeli wve tarifesi=z
uluslararasi seferler ile ighat trafigine agak Atatiirk, Esenboga
Adnan Menderes, Antalya, Dalaman Havalimanlari ile Adana
Havameydanai ; uluslararasa tarifesiz seferler ile ighat
seferlerine agik Trabgon, Gaziantep, Kars, Erzurum ve Van
Havameydanlari, Hac déneminde uluslararasi tarifesiz seferlers de
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agik olan Diyarbakir Havameydani ile sadece ig¢hat seferlerine
agik Bursa, Elazig, Malatya, Samsun, Sivas, Erzincan, Sanlaiurfa,
Denizli(Gardak), Sinop ve Mus havameydanlari olmak iizere toplam
22 adet havaliman ve meydani igletilmektedir. (Harita-1)

86z konusu havaliman ve meydanlarinin 1553 yila itibariyle
hizmete agik olduju saatler, yillik ugak ve yolcu kapasiteleri
Tablo-11'de, pist oOzellikleri Tablo-12'de, apron ve taksirut
durumlari Tablo-13'de, konumlar: ise Tablo-14'de verilmigtir.

Ayrica, genellikle mahalli idarelerin katkilariyla inga
edilmis bulunan Eastamonu, Tokat, Eskigehir(Muttalip), Manisa,
tzmir(8elguk), 8Siirt, EKahramanmaras, Erdemir, Bodrum-Imsik(dzel)
8TOL tip havaalanlari ile sivil hava trafigine de ag¢ik olan
Batman, Eonya, Kayseri, Afyon, Merzifen, ¢orlu, Ganakkale,
Balikesir, Samandara, Bandirma, Yalova, Bursa-Yenigehir, cengiz
Topel,; Yeniakhisar askeri havaalanlari da mevcuttur.

2.2.4. Ugus Yollara

Tiirk hava sahasainda uguslarin standartlar uyarinca gilivenlik,
sirat wve ihtimamla yapilmasi i¢in halen 16.064 kilcmetrelik
kontrollu bir ugus yolu gebekesi tesis edilmis bulunmaktadair. Soz
konusu ugus yolu sebekesi ve ugus yollarina gére “over flight»
ugus trafigi Harita-2 ve Harita-3'de goésterilmistir.

2.2.5. Hava Trafik Uniteleri ve Seyrusefer Yardimcai Istasyonlarai

DHMI Genel Midirligi tarafindan isletilmekte olan hava
trafik kontrel ve hava enformasyon iiniteleri ile hava seyrisefer
yardamci cihazlarainin cins ve sayilara itibariyle havaliman wve
meydanlarina dafilimi Tablo-15'de gdésterilmigtir.

Beyriisefer yardimel istasyonlari, hava trafik kontrol wve
haberlegme tesisleri, havaliman ve meydanlari ile kurulmug olan
bu altyapai, Tirkiye {zerinde ugan sivil veya askeri, Tirk wve
yabanei ugaklarin her tiirlii hava gartlarinda yapmakta olduklari
uguslar igin tam bir uguy guvenligi sajlayacak niteliktedir wve
gunin ihtiyaglari ile gagdas teknolojiye uygun oclarak stirekli
modernize edilmektedir.

Hava trafik iiniteleri'nin havaliman ve meydanlaraina dagilama
Harita-4'"de, saeyrisefar yardaimci cihazlarinainilke yuzeyine
dadilaimi Harita-s5'de gosterilmistir. wpiirkiye Hava Trafik
Eontrel Radar Eaplamasai"™ projesinin 1993 ¥ila sonunda
tamamlanmasiyla Tiirkiye hava sahasinda daha yviiksek diizeyde bir
ugus giivenligi sajlanmis olacaktir.

2.2.6. Haberlegme Sistemleri

Ugus guvenligi ok suratli wve kusursuz haberlesme
imkanlarainin varliina ihtiyag gbsterdiginden DHMI Genel
Midiirltigi'nce; 1 adet Uluslararasli Haberlesme Merkezi (Atatiirk
Havalimani), 1 adet Haberlesme RULE Merkezi (Esenbofa Havalimani)
ve 21 adet Habarlesme Istasyonu igletilmektedir. Hava
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ula_tlrmaslnda kullanllan haberle_me sistemleri Ha
8'de gobsterilmi_tir.

2.2.7. Ucak Mevcudu ve Koltuk Kapasitesi

Turkiye'deki orta ve geni_ govdeli ucak mevcudu v
kapasitesi, 1993 Arallk ay1l itibariyle THY filosund
ve 9287 koltuk kapasitesi ve 6zel sektdor havayolu i_lei

_irketin filosundaki 42 ucak ve 7.046 koltuk kaps
toplam 100 ucak ve 16.333 koltuk kapasitesine ula_m1_ «

1993 y1l sonu itibariyle THY ucak filosu v

kapasitesi Tablo-5'de, 6zel havaclllk _irketlerinin bl
govdeli ucak filo ve koltuk kapasiteleri ise toplu ola
6'da verilmi_tir.

2.2.8. Ucak ve Yolcu Trafi i

1989-1993 ylllarl araslnda DHMO taraflnda

havaliman ve meydanlarlndaki ucak trafi inin geli_imi C
vyolcu trafi inin geli_imi ise Grafik-2'de gorulmektedir
1992 y1l sonu itibariyle toplam ucak trafi inde yuzde
toplam yolcu trafi inde ise yuzde 39'luk bir artl_ so6z k

1988-1993 ylllar araslnda havameydanl bazlnda ucg

Tablo-16,17,18,19,20,21' de, yolcu trafi i TablO-22,23
ve 27'de, pik gun ve pik saat ucak trafi i Tablo-38,209
ve 33'de, pik gun ve saat yolcu trafi i ise Tablo-34,35

ve 39'da verilmi_tir.

1992 y1l sonu de erleri itibariyle toplam yolcu t
vyuzde 45 'nin Ataturk Havalimanlnda, yuzde 16 'nii
Havalimanlnda odaklandl 1, Ataturk, Antalya, E
A . Menderes, Dalaman Havalimanlarl ile Adana Hava M
toplam yolcu trafi inin yakla_1k yuzde 96'sl1na hizm
gorulmektedir.
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BOLUM 111
3. MEVCUT DURUMUN VI. PLAN HEDEFLERO OLE KARMILAMNTIRILTI

3.1. YOLCU TAMNIMA

V. Be_ Y1lllk Kalklnma Planlnln son y1l1 olan 189
taraflndan Ucretli yolcu bazlnda ichatlarda 1087 milyon yoc
dl_hatlarda 3959 milyon yolcu-km de erleri gercekle_tiri
Ta_man uUcretli yolcu saylsl ise ichatlarda 2,3
dl_hatlarda 1,9 milyon olmak Uzere toplam 4,2 milyondur.

VIi. Be_ Y1lllk Kalklnma Planlnda (1990-1994) hav
volcu ta_1 ma (yalnlz kamu sektorince yapllan) hedef
1994 ylllnda ichatlarda 1450 milyon yolcu-km, d1_h
6000 milyon yolcu-km toplamda ise 7450 milyon yolcu-km de
Oongorulmu_tar. Plan donemi i¢cin hedeflenen yl1llllk ortalam
'de i_me ise ichatlar icin yuzde 6,4 , dl1_hatlar ici
7.9'dur.

THY taraflndan 1388-93 ylllarl araslnda gercekle
vyolcu ta_1ma de erleri Tablo-40 da verilmi_tir.

VIi. Planln ilk y111 olan 1990'da gerek ichatlarda
dl_hatlarda gercekle_tirilen yolcu-km artl_larl Plan do
Ongoriulen yl1llllk ortalama artl_larln Uzerinde olmu_t
yvylillnda ise yolcu ta_l1malarlnda Korfez Krizi ve sektor
NnNedeniyle ciddi du_u_ler gozlenmi_ ve tahminlerin e
kallnm1_tlr. 1992 ylllnda sektdorun geli_me cizgisini
vakalamas1l ile THY taraflndan ichatlarda(THT ile birlik
milyon yolcu-km, d1_hatlarda 5019 milyon yolcu-km .de el

ula_1Im1_tlr. Sektorde, 1991 krizine kar_1n, VI. Ple
kesimi icin koymu_ oldu u hedeflerin 1994 ylllilnda a_1Im21.
beklenmektedir.

Di er taraftan, eldeki istatistik! verilerin yeter:
nedeniyle 6zel sektdor havaclllk i_letmeleri tar.
gercekle_tirilen yolcu-km. de erleri kesin olarak .bilinem
birlikte, 6zellikle VI. Plan doneninde geli_erek onemli I
ta_1 ma potansiyeline eri_tikleri gozlenmektedir. 1992

Ulkemiz havameydanlarlna gelen-giden ichat yolcusu tc
vakla_1k 5,5 milyon olmu_tur. Bu pazarda THY1nm payl yuz

6bzel sektdr havaclllk _irketlerininki yuzde 10,4 ve THT n
6,7'dir.(Grafik-3). Aynl1l y1l, uUlkemiz havameydanlarln
giden d1_hat yolcusu toplam1l 11 milyon olmu_, bunun yuzde
vabancl, yuzde 48,3'i ise Turk _irketleri taraflndan ta
(Grafik-4) ve (6rafik-5). Turk _irketleri taraflndan ta_
milyon d1_hat yolcusunun da 111m1l1l ise yuzde 55,9 06ze€
havaclllk _irketleri, yuzde 44,1 THY _eklindedir . 6zel
dl_hatlarda bugiun artlk THY 'nm utGzerinde yolcu ta_1yor
sektdorde 6zel kesimin son ylllarda gosterdi i geli_me

ba_ka gdodstergesidir ve Plan hedeflerini belirlerken o6zel
de artlk mutlaka dikkate almak gere i vardlr.
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1990-94 VI. Plan donemi icin DHMO taraflndan
havaliman ve meydanlarlnln buatund itibariyle gelen-gi
tahminleri ve gercekle_meler Grafik-6,7 ve 8'de godsteril

3.2. YOK TA~NIMA

VIi. Kalklnma Planlnda havayolu ile yuk ta_1ma (ye
sektdorunce yapllan ve kargo + posta -t fazla bagaj ba
Plan hedefi olarak 1994 ylllnda ichatlarda 16 milyon
hatlarda 84 milyon ton-km 6ngoérdlmu_tdr. 1990-94 Plan do
hedeflenen yl1llllk ortalama yuzde de i_me ise ichatlarda
dl_hatlarda yuzde 8,8'dir.

Yolcu a 1r11 1 dahil yuk ta_1 ma hedefleri olara
yvlllnda ichatlarda 132 milyon ton-km, d1_hatlarda 710
km de erleri 6ngordlmio_, 1990-94 donemi icin ichatlarc
4,5, dl1_hatlarda yuzde 8,1 y1l1llllk ortalama de i_rr
edilmi_tir. Veri yetersizli i nedeniyle o0zel se
ta_ 1 malarlna ili_kin olarak her hangi bir
bulunulamam1_ tilr.

THY taraflndan 1988-93 doneminde gercekle_tir
ta_l1 malarl Tablo-40'da verilmi_tir.

Geli_melerin _imdilik VI. Plan hedeflerinir
seyretti i gorulmektedir. Bu durum gerek Ulkemizde,
dinyada son derece 6nemli bir potansiyeli oldu u diu_udnul
ta_l1maclll 1na yeterince Onem verilmedi ini gdster
Esasen, havaalanlarlmlzda in_a edilen kargo termina

suUre sonra ba_ka amacll kullanlmlara tahsis edilmesi d
gOstergesidir.

3.3. KOLTUK ARZI

V. Planln son y1ll1 olan 1989'da THY 'nln ichat
ilyon koltuk-km olan koltuk arz1, VI. Planln dgcun
992 ylllnda yuzde 8,8 'lik bir artl_la 1779 milyon k
1 _hatlarda 6317 milyon koltuk-km olan koltukarz1 i
3,2'lik artl_la 8414 milyon koltuk-km'ye ula_m21_tlr.

3.49. FOLO KAPASOTESO

VIi. Plan'"1ln ilk 4 y111 itibariyle baklld2l1
THY " nl1ln, gerekse 06zel sektdor havayolu ta_1maclllk
ucak filolarlnl geli_tirme faaliyetlerini suar:

gorulmektedir.

THY, 1980'lerin ortalarlnda ba_lattl 1 standardi:
modernizasyon faaliyetlerini VI.Planln ilk 4 ylllnda d:
ve 1989 ylllnda ortakllk mall 9 adet DC-9, 9 adet Bo
12 adet Airbus-310 ile kirallk 2 adet Boeing-727
Boeing-707-C uca 1ndan olu_an 34 ucak ve 5.400 koltuk
filosunu, Ekim 1993 tarihi itibariyle ortakllk mall 9
7 adet B-727-2F2, 7 adet A-310-203, 7 adet A-310-300
19 adet B 737 400 ve 2 adet B-737-500, 2 adet A340-300,
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RJ-100'den olu_an 57 ucak ve 9.188 koltuk kapasiteli bir
donud_tadrmuo_tar. 1993 sonunda ucak adedinin 58'e, kc

kapasitesinin 9287'ye yukselmesi programlanml_ bulunmakt
Yeni ucaklarln filoya katllmas1l ile oldukgca yuksek
ortalamaslna eri_mi_ ve eski teknoloji druniu olan B-727

9'larln tedrici olarak elden ¢clkarllmasl du_unulmektedir.

VIi. Plan doneminin ilk ylllarlnda 6zel sektdr ha-
i_letmeleri de filo aglslindan buyuk geli_me gdstermi_ v
1993 tarihi itibariyle toplam 42 ucak ve 7.046 Kk
kapasitesinden meydana gelen bir filo olu_turmu_lardl1r. T
6zel sektdor hava ta_1ma i_letmelerinin elindeki toplam uc:

vakla_1k yuzde 66°'s1 modern ve ekonomik, yuzde 34'0 is
ucaklardlr. THY filosunda yeni ugcak oranl yuzde 72, 6zel s
ise yuzde 50'dir.

3.5. YATIRIMLAR

VIi. Planln ilk dort ylllnda havayolu sektorunde vy
sabit sermaye yatlrilmlarlnl daha iyi de erlendirebilm
Oncelikle ula_tlrma sektdorunidn butdnuinde yapllan yatl
incelemekte yarar gorulmektedir.

VIi. Plan déneminde ula_tlrma-haberle_me sektdorinde 198!
fiyatlarlyla toplam 29,9 trilyon TL. sabit sermaye Yyaz¢
hedeflenmi_ ve bu yatlrlmln yuzde 57'sinin kamu, yuzde 4
6zel sektdor taraflndan gercekle_tirilmesi 6ngoérualmuoa_tar
doneminin ilk 4 y111 itibariyle, yuzde 60'1 kamu, yuzde 4
sektor taraflndan olmak Uzere, 1988 fiyatlarlyla topl
trilyon TL. yatlrlm yapllml_ ve Plan dénemi icin on
vatlrlmlarln yuzde 94'U gercekle_tirilmi_tir. Plan

villnda, ula_tlrma-haberle_me yatlrlmlarl toplam y:
icindeki yuzde 25, kamu yatlrlilmlarl icindeki yuzde 35, :

sektdrler araslnda ilk sl1lrayl alml1_tlr.

Yukarldaki agclklamadan da gorulebilece i gibi butun o
ula_tlrma-haberle_me sektdodru gerek toplam, gerekse |
vatlrimlarl icinde 6onemli bir paya sahiptir. Ancak, s
gecmi_ ylllarda yapllan temel tercihler nedeniyle kamu s
ula_tlrma-haberle_me yatlrimlarl igcinde 1990-93 yilllar1l
en Onemli payl toplam yuzde 80'lik bir dilimle otoyol, ka
ve haberle_me yatlrilmlarl alml_tlr. Geriye kalan yuz:
klsl1lm ise denizyolu, demiryolu, havayolu ve boruha
sektorleri taraflndan payla_1Im1_tlr. Havayolu ula._

vatlrimlarlnln 1990-93 doneminde toplam kamu sektoru ula_
haberle_me yatlrilmlarlndan aldl 1 pay yakla_1k yuo
olmu_tur.

1990-93 doneminde yapllan kamu yatlrimlarlilnln buayuk 6
THY filosunun geli_tirilmesi ve mevcut havameydanlarl ile |
standartlarl nln yukseltilmesi Uzerinde yo unle
gorulmektedir.

23



BOLUM IV

4. SORUNLAR

V. Plan doneminden bu yana sektdordn sorunlarl gene

buyuk de i_iklik gostermemi_tir. Bu nedenle VI. B
Kalklnma Planl Havayolu Ula_tlrmasl O.0.K Raporunc
ve guncelli ini halen koruyan pek ¢cok soruna sektorun

sorunlarl araslnda a_a 1da tekrar yer verilmi_tir.

A. Ula_tlrma sektdorunde, havayolu ula_tlrmaslilnln
ver aldl 1 alt sistemlerin birbirlerini tamamlaylc
icinde geli_ebilmesi ve di er sektorlerin
gereksinimlerinin yerinde, samanlnda, en ekonomik ve er
bicimde kar_llanabilmesi icin sistemin bir buoatun o
allnmaslnl sa layacak bir »ula_1m Ana Planl mevcut d
durum, ula_tlrma alt sektdorlerinin hemen hepsinde
birbirinden ba 1mslz, klsa vadeli ¢goziumlere ydnelinmesi
olmakta, sektdorde verimlili in artlrlillmasl, mevcut kap
etkin bir bicimde kullanllmasl1l, 6nceliklerin do
Edilerek yeni kapasitelerin e_gudim icinde programl
altyaplnln guvenli ve ekonomik bir hizmeti eksiksiz olal
getirebilmesine yonelik yaplsal diuzenlemelerin yap1l|
sektdorler arasl gerekli i_birli i ve koordinasyonun te
temel konularda beklenen geli_meler sa lamamaktadlr. B
tim di er ula_tlrAa alt sektorlerinin oldu u gibi, h
ula_tlrmasl sektdrdniudn de birincil sorunudur.

B. Sektor, sektor ici ve sektdorler arasl1l koord
vetersizli inden oturu 6nceliklerin tespiti, mali, ekor
sosyal yapllabilirlik etudlerinin hazlrlanma
hazlrlanmasl ve uygulanmasl, i_letmecilik, kaynak t:
konularda arzu edilen etkinlikte faaliyet gdosteremem
Onemli kaylplara u rayabilmektedir.

C. Halen uUulkemizdeki en yetkili v umlu sivil h
otoritesi Ula_tlrma Bakanll1l 1 il Havacl
Muadurlad G(SHGM)'dur. Ozellikle son be_ y1l igcinde ¢cok sc¢
i_letmeye lisans veren (halen SHGM taraflndan ruhsa:
olan hava ta_ 1 ma i_letmelerinin saylsl1l 15, h
i_letmelerinin saylsl 27, genel havaclllk i_letmele
9, zirai mucadele i_letmelerinin saylsl 28'dir. SHGM
izmeti kurulu_u olarak 15 i_letmeye de ruhsat
ulunmaktadlr.) ve bu kurulu_larln kontrol, deneti
Osterme gorevini ve ayrlca gunun 24 saati tamamen ulu:
muhabere, ikili ili_KkKiler ve hava ula_1ml1nln kKkoor
faaliyetlerini yuogrugtmekte olan SHGM, mevcut 6rgut y
personeli ila bu godrevierini yerine getirmekte guc
kar_l1la_maktadlr. Bu yapl devam etti i surece, SHGM, :
hl1zll geli_menin giderek gerisinde kalacak ve sektoradr
sorunlarla kar_l1la_masl kaclnlilmaz olacaktlr.

QoIpr

C . Ozel sektdor havaclllk i_letmeleri son yilllarda
vapllarl gerekse pazar paylarl itibariyle buyuk b
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icindedirler. Ancak, ortak clkarlarlnln belirle
savunulmasl, ortak ¢clkarlara ayklrl davranan _irketler
uygulanmasl ve sektorun butunuyle guvenilir bir
kavu_turulmasl, sektordeki 60zel _irketlerin faaliy
ilgili uluslararasl standartlara uygun istatistiki
duzenli _ekilde derlenip yaylmlanmasl, vb. konularda ar
diuzeye halen tam anlamlyla ula_llamam1_tlr.

D. Halen Turk sivil hava filosunda yeralan ucaklarln
bir bolitmda, THY 'filosunun yakla_1k yuzde 30'u, Ozce
filosunun yakla_1k yuzde 50'si, eski jenerasyon ucakl
ucaklar. Kategori Il standartlarlna uygun ucakla
siInlflandlrilmakta ve Kategori Ill olarak ad]l
uluslararasl yeni gurultid standartlarlna uymamaktad?1r
gurultd standartlarlna uygun olmayan ucaklarln 1.1
tarihinden itibaren AT uUyesi ulkelerin filolarl
edilmesinin yasaklanmasl konusunda AT Bakanlar Kons
allmnml1_ bir karar da mewvcuttur. Ayrlca, K a
standartlarlna uygun ucaklarln belirlenecek ya_ limitleri
1990'I1 ylllarda servisten kaldlrllmalarlnln veya buy.i
motor sessizlendirme tadilatlarl ile Kategori IlIl stanc
yiukseltilmelerinin zorunlu hale getirilmesi de beklenm
Obzellikle AT cevre Komisyonu‘'nca bu konuda radikal |
allnmaslna yo6onelik call_malar yaplldl 1 bilinmekte
taraftan, yeni teknoloji ucaklarda i_letme maliyetinin duo
de, 0zellikle gundemdeki Avrupa Tek Pazarl ve dereg
ortamlarlnda rekabet etme _ansl1nl artln bir faktor

Her y1l geli_mekte olan Turk turizmine ayak uydural
icin ilave yeni ucaklara ihtiyac¢c oldu u gibi rekabet _ a
gectikgce azalan eski ucaklarln da 6numuzdeki 3-5 y11 i
ve belli bir program dahilinde filolardan ¢clkarllar
yvyenilerinin konmasl1l gerekmektedir. Bu yaplilmadl 1 takd
hava ta_lylcllarlnln ta_1ma kapasitesi 6nemli 6lcude &

‘
€
i

E. Ozellikle turizm mevsiminde ba_ta Atatiurk ve A
olmak Uzere bazl havalimanlarlmlzda ciddi dar b

ya_anmaktadlr.

F. Touork sivil havaclll 1 nda baklm-onarlm t
aclslIndan ciddi bir a¢clk sz konusudur. THY1Inm
Havalimanlndaki I. Baklm Hangarl kapasitesinin uUzerir
yuko ile call_makta ve talepleri kar_llamakta buayul
cekmektedir. Yeni olu_turulan Airbus-310 ve Boeing-737
ve THY'nln ileriye yonelik yeni ucak allm projeleri d

allndl 1nda |I. Baklm Ussiu'nun THY'nln ihtiyaclarlna
vermesi mimkin goérudlmemektedir. Turk 6zel havaclllk kur
da yetersiz baklm-onarlm imkanlarl nedeniyle kira

ucaklarl genellikle bu hizmetler dahil olarak kiralamakt
hem milli gelir kayblna hem de i_letme maliyet
yiokselmesine neden olmaktadlr. Altlncl Kalklnma Planl d
sektdore ce itli ucak tipleri, ucak motorl

avionik/elektronik techizat girmi_tir. Bu ucaklar ve te
baklm-onarlm hizmetleri giderek 6nem kazanmakta ve bu i_
y1ll yurt d1_1na 6denen doviz 20 milyon dolarl bulmaktad
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G. Turkiye'de turizm sezonunun biuyiuk oranda 1 Nisan-:

tarihleriyle s1nl1lrll ve genelde kly1l turizmi a 1r
i_ci seferleri piyasaslnln da mevsimsellik gdsteren c
piyasa olmasl Turkiye'ye yOnelik havayolu trafi ini de m

hale getirmekte ve yaz sezonunda devamll ugcan havayolu
filolarlnl be_ ayllk kl1_ sezonunda buyuk 6lcude ye
zorunda kalmaktadlrlar. Turkiye'de hava araclarlnili

kullanlml k1_ aylarlnda ortalama yuzde 40 civarlnd
havayolu _irketlerinin y1ll1k ortalama verimli
diu_urmekte ve i_letme maliyetlerini yukselten en onernmn

olarak belirmektedir.

H. Finansal kiralama d1_1ndaki ucak kiralamalarlni
ve teminat yuku sektdorin geli_imini olumsuz yonde etkiley
kadar a 1rd1l1r.

l. Akaryaklt gideri, sivil havaclllk ektor
maliyetini do rudan etkileyen en 6nemli ka miler
Ulkemizde yurtigci ucu_larda kullanllan jet yak1lt
dahil rafineri gumrouoklu satl1_ fiyatl, yurtd
kullanllan jet yakltlnln fiyatl ise gUmruksuz ré
fiyatl esas allnarak tesbit edilmektedir. Akaryak
_irketleri her iki durum icin de, nihai satl_ fiyatl |
rafineri fiyatlarl UGzerine sigorta, ta_1 ma masrafl,
_irket payl, vb. gider kalemlerini ilave etmektec
durumda Ulkemizde yurtdl_1 ucu_lar icin uygulanan
fiyatlarl a_a 1-yukarl dunya havaalanlarlnda gorual
duzeyinde seyrederken, yurtici ucu_larda uygulanan |
fiyatlarl dunya fiyatlarlnln yakla_1k yuzde 10Cc
olu_maktadlr.

s e and
le den
I1nlrt
a1 a1

O. Bazl meydanlarda akaryaklt tesislerinin bulunma
meydanlara sefer yapan hava yollarlnln donu_ icgi
vakltlarlnl da beraberlerinde ta_1 malarl ve ba I
vapmalarl zorunlulu unu do urmaktadlr. Ba lantlll u
koltuk saylsl ikiye boélindiu unden, yolcu talebi oldu
yiuzde 50 dolulukla ucu_ yapllabilmektedir ve bu d
maliyetini yukseltmektedir. Olave yaklt ta_1mak da ay
ta_l1lnabilecek yolcu saylslnl azaltmakta ve koltuk
yukseltmektedir.

J. 1988 yl1lll1ln
Genel Muduarla u Y
Havaalanlarl On_aat
idarelerin de katk1

oL

dan bu yana Ula_tlrma Bakanll 1 D
atlrlm Programlarlnda yeralmakta olan

1" projesi kapsamlnda muhtelif ill
|

t

arlyla STOL tipi kuicuk havaalcs
edilmektedir. ST havaalanlarl, genellikle, 800-
uzunlu unda bir pist ile asgari ihtiyaca yanlt vereb
apron ve taksiruttan olu_an, kiucuk ucaklarla ve gund
_artlarlnda ini_-kalk1 yapllabllen, pist aydlnlatm
Kulesi ve 6nemli ust yapl tesisleri bulunmaya
havaaianlarldlr. Bu havaalanlarlnln in_a edilmesinin te
bolgesel havayolu ta_1 maclll 1nl1l geli_tirmek v
havayolu (feeder-line) sisteminin alt yaplsl1nl olu_tur
konusu sistemde, yolcu ve yuk, de i_ik STOL havaalan
kicuk ucaklarla kor.vansiyonel boyutlardaki bir bolge ha
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ta_1nmakta, buradan da daha geni_ govdeli ucaklar vasc
di er merkezi konvansiyonel havaalanlarlna iletilmektedil

Proje kapsamlndan bugiune kadar 50 civarlnda hayv
vatlrlml programlanml_ ve bunlardan 13 adedi(”™s
Eski_ehir, Tokat, Kastamonu, Manisa, Canakkale, Siirt,
Oskenderun, Aydln-C1lldlr, Ozmir-Selcuk, Kahramanmara
Merkez) tamamlanarak hizmete acliml_tlr. 8 havaalanlnda(A
Aksaray, Gumu_hane, Edirne-Demirhanll, Ballkesir-Korf
Unye, U_ak, Zonguldak-¢gcaycuma) yatlrlm halen devam etmekt

havaalanlnln projesi DLH taraflndan hazlrlane
valiliklere iletilmi_ olup, 15 kadarlnln da etud a_ &
oldu u bilinmektedir. S6z konusu havaalanl yatlrimlar?1li
ekonomik yapllabilirlik agclsl1ndan irrasyonel yatlrlmle
vil boyunca fon yaratmalarl beklenmemektedir. Yat
Ula_tlrma Bakanll 1 nca sosyal gerekceler ileri s
ba_latllml1_tlr. Hizmete acllan havaalanlarlnda d

trafik gozlenmemektedir. DHMO Genel Mudurlad O verilerir
hizmete acllan havaalanlarlnda y1lll1l1k hava aracl trafi
3-10 ini_-kalkl1_ gibi cok du_ uk boyutlardad1r.
tamamlanarak hizmete acllan STOL havaalanlarlnln hang
taraflndan i_letilece i konusu da bugune kadar cozimleneme
AnNnNcak s6z konusu STOL havaalanlarlndan THK'™ na tahsis ed
havaclllk e itim faaliyetleri sudrdurdlmekte ve uygun ol
THK taraflndan hava taksi i_letmecili i yapllmaktad1r.

Son zamanlarda, s6z konusu havaalanlarlnln bir klsmlr
havaalanl tanl1ml dl1_1na clkacak bicimde, pist uzat:
aydlnlatllmasl, terminal binasl1l in_aatl, vb., d6nem \
olmayan yatlrilmlara yonelindi i goridlmekte, buyuk boyutt
kamula_tlrma ve in_aat masraflarl do maktad?l1r
havaalanlarlnln programslz _ekilde buyutulmesi ile arala
km.'den klsa mesafe bulunan atll konvansiyonel hava
ortaya clkmaktadlr.

K. Tum dunyada charter ucak _irketleri karlarlnln bl
boéolumuinid ucaklarda yapllan gumruksuz icki, siga
satl_larlndan elde etmektedirler ve bu oranln artlrl1]l
hava ta_1lylcllarl baklmlndan da buyuk 6nem ta_l1maktad
tdm mevzuat de i_ikliklerine kar_1n, DHMO1l den gumruk:
antreposu olarak temin edilen yerlere Gumruk Muste_arll
kullanma izni allnamamaktadlr. SETUR, TURKSAN gibi gu
alanda satl_ ma azasl1l olan kurulu_lardan allnan malla
malln ma azadan uca a ta_l1nmasl ancak gumriuk memuru refak
vapllabilmekte, bu da Turkiye'de yaygln ole:s
sorunlarln/isteklerin ortaya ¢c¢lkmaslna neden olmaktadlr
yine mevzuat dolaylslyla, s6zgelimi SETUR Ostanbul'dan
stoktan arta kalan mal Antalya veya Dalaman SETUR

edilememektedir. Bu gucluklerden oturud havayolu _irket
genelde gumriksituz mall yurt dl1_1ndan almayl tercih et
vyabancl _irketlere para kazandlrmaktadlrlar. Benzeri

ikram malzemelerinin yurt d1_1ndan getirilmesi slra
va_anmaktadlr.
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L. Batl Avrupa'daki havalimanlarlnln ¢o u, bat1l
bilincinin geli_mi_ olmasl dolaylslyla gece belli
sonra hava trafi ine kapalldlr. Boylece gece boyu he
cevresinde oturanlara ucak gurultiosinden arlnm1l_
sa lanmaktadlr. Ancak, bu uygulamanln Turk ta_1lylcllar
ta_lylcllar kar_1sl1nda dezavantajll durumda blre
bulunmaktadlr. Turkiye'de bir havaalanlnl merkez olara
ve ucaklarlnl gece bir Turk havalimanlnda tutan Turl
Batl Avrupa'ya ucak ba_1na bir gun icinde en fazl
vapabilmektedirler. Ugcinciu bir sefer yapmasl gece in

nedeniyle mimkiun olmamaktadlr. Yabancl havayolu _ irk
Turkiye'de gece yasa 1 uygulamasl olmadl 1ndan ucak ba_
U¢c sefer yapabilmektedirler. Olk iki seferlerini
Ospanya, vb, Ulkelere turist ta_1mak icin kullanan bt
gece Ucunciu seferlerini Turkiye'ye i_ci ta_1maya aylr
seferleri son derece ucuza mal ederek i_ci piyasaslr

rekabet yaratmaktadlrlar.

M. Havaalaniarlndaki yer hizmetlerini dizenleyen yol
(SHY-22) Ocak 1991'de de i_tirilerek 6nceki yonetmelikl
tekel olan havaalanlarl yer hizmetlerinin tamam1l liber
daha O6nce sabit olan yer hizmetleri fiyatlarl
vyOnetsaelikle serbest blrakllma1l ve yoOonetmelikte sadec

(rehber) Ucretlere yer verilmi_tir.

Klsa surede tamamen fiyat indirimlerine donud_en

ortaml icinde hizmet veren yerli kurulu_larln di er Olk
esasen du_uk tutarda olan sz konusu endikatif Gcretl
cok altlna inmek suretiyle yaptlklarl indirimler son

_irketlerin ABD dolarl bazlnda buyuk o6lcude gelil
ortaya ¢lkmakta, dolaylslyla konuya uUlke bazlnda b:
vabancl havayolu firmalarlna verilen hizmetler ka

Turkiye'nin 6nemli miktarda doviz kaybl meydana gelm
Di er taraftan yine ba_ta THY olmak Uzere yurt dl1_1na s
tium yerli havayolu kurulu_larlnln di er Ulkelerde &
handling hizmeti Ucretleri ile bu uUlkelere ait yabancl

firmalarlnln Turkiye'de aynl tdr hizmetler icin
Gcretler araslnda Turkiye aclslIndan olumsuz vy
dengesizlik olmasl; s6z konusu uUcret uygulamalarlnln
kar_111kl111k ilkeleriyle ba da_maz durumda oldu vu
gostermektedir. Ote yandan kar_111kl111k ilk
uzakla_arak, handling uUcretleri baklmlndan Turkiye i
Ulkeler araslnda dengesiz bir durum yaratan bu uygulam
dl_1na sefer yapan THY ve di er yerli havayolu ta_1y
uluslararasl rekabet agclslndan olumsuz yonde etkilemek

B az1 Onemli uluslararas 1 havalimanlarl ile
havalimanlarlnda uygulanan handling Ucre:
kar_l1la_tlrllmasl Tablo-43 'de verilmi_tir. Bu tablc«

ve di er Ulkelere gdre oldukca duo_uk olan er
Ucretler Ulkemizdeki handling firmalarl araslndaki fiye
sonucu yuzde 50'lere varan oranlarda indirimli uygulanma
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N. Ulkemiz sivil havacl1lldl 1 n geli_me
havaalanlarlmlzdaki geli_meler kadar havaalanlarl yer hi
i_letmelerindeki geli_meler de buyuk 6nem ta_l1maktadlr. U
havaalanlarlna gelen yerli turist ve yabancl ucak tiple
de i_ikliklikler ve sayllarlndaki surekli artl_lar do rul
havaalanlarl yer hizmetleri kurulu_larlnln da gerekli y:
ve techizat yatlrilmlarlnl surekli yapmalarl sektoruar
geli_imi icin _arttlr. Yer hizmetlerinde kullanllan tech
buyuk bir bolumu halen yurt di1_1ndan temin edilmekte olup,
techizatlardlr. Bu nedenle sektordeki yer hizm
kurulu_larlnln te_vik edilmeleri gerekmektedir.

£
Z

O. Yedek parca ve komponent allmil, de i_imi, baklm-on
gibi konularda gumriuk mevzuatlndan veya ithalat rejimi
kaynaklanan gecikmeler ve maliyet artl_larl ortaya ¢clkabil
bu da yerli havayolu _irketlerinin yabancl rakipleri ile |
_ansl1lnl azaltmaktad1r.

O. Sektdrde bazl kamu kurulu_larlnda goérulen 6zelle_

call_malarl gerek yatlrilmlarln, gerekse i_letme faaliy
aksamaslna neden olmakta, bu durum sadece ilgili kurul
de il, sektdrdn butidnini de olumsuz yénde etkileyebilmekt
Ozelle_tirme programl kapsamlndaki kurulu_larln sadece he
sektorunde de il genelde, ya gerekli yatlrilmlarl yapnmn
kaclndlklarl veya ileride 6zelle_tirme aclslnde
olu_turabilecek yatlrlmlara yoneldikleri gorulmektedir.

P. Turkiye'de havayolu ula_tlrmaslnln geli_mesini ol
yonde etkileyen faktorlerden biri de pilot, teknisye
mesleklerdeki kalifiye personel azll 1dl1lr. Ha
_irketlerimizin pilot ve teknisyen tedarikinde genellikle

Kuvvetler kaynaklarl eritilmekte ve hava kuvvetleri acl
saklncall bir durum ortaya ¢lkmaktadlr. Ayrlca 6zel se

teknik eleman konusu ya_ haddi nedeniyle kritik bir duruma
e ilimi gostermekte, halen sektdrde istihdam edilen bazl ya
uyruklu pilot ve teknisyenlerin istenen standa
sa layamadl 1 gorulmektedir.

R. 1970'li ylllarln 117 ucakllk bir armada olal
ilagclama filosu halen 65 ugca a kadar du_mu_, mevcut her
birkac kez kd1rl1lml_ ve onarllml_, yatlrlmcllaril
meslekten ¢cekilmi_ durumdadlr. Ba_ta zeytin sine i ve bu day
mucadeleleri olmak Uzere zirai ilagclama havaclll 1n
ekonomisine buyuk katklsl bulunmaktadlr. GAP'1n geli
birlikte 360 yeni zirai ilaglama uca 1na ihtiyac¢ ol
vetkililerce ifade edilmektedir.

S. Turkiye turizminin hava ula_tlrma hizmetleri a¢ls
uzun vadede garanti altlna allnmasl ve halen pazarln ¢co un

hakim yabancl havayolu _irketlerinin inisiyatifinden
Ulkelerin politikalarlna ba Imllllktan ¢clkarllmasl gerekr
Turizmimizi etkileyen son olaylar(Korfez Krizi, teror, \

kere daha gostermi_tir ki hemen her y1l bir taklm olumsuz
va_anmakta olup, carelerini aramak Turk huokiumetine ve

_irketlerine du_mektedir. 1993 y1l1 yazlnda ya_anan m
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teror olaylarl dolaylslyla iptal yuuzdesinin artma
gelecek rezervasyonlarln durma noktaslna gelmesinde e
etkenlerden birisi de yabancl tur operatorleri ile yab
_irketlerinin aralarlnda anla_arak turizm hareketini Aln
Yunanistan ve Ospanya gibi Ulkelere yonlendirmeleri
Sadece Turkiye hattlnda call_an Avrupa‘'daki Turk tur o
ve Turk ucak _irketleri ba_ka alternatifleri olmad?1

durumda kalmaktad1r.

o Turk _irketlerine Avrupa havaalanlarlnda "slot
konusunda zaman zaman bazl sorunlar ya_anmaktadlr. Orn
_irketlerine Frankfurt, Tegel, Dusseldorf, Munih gibi I
"slot" tahsisi yapllamazken, Alman _ irketleri bu a

istedikleri miktarda uca 1 istedikleri saman kald21r
Turkiye'ye ucurmaktadilrlar.

T. 1986 yllilndan beri toplu ta_1maclllk yapmak uUze
da, kapanan havayollarlnln saylsl toplam KkKurulan
vakla_1k yuzde 40'ml1 olu_turmaktadlr. Bu da hem ulk
hem de mevcut di er Turk _irketlerine dunya capln
getirmektedir.

U. Uluslararasl1l trafi e a¢clk ve DHMO taraflnda
havaalanlarl d1_1nda kalan havaalanlarlnda guvenlil

meteorolojik hizmetler ile bu hizmetlerin yurudtdlmesind
personel ile gerekli techizatln asgari duozeyde sa lanma
O6zellikle ichat ta_1macl1lll 1nda 6nemli bir problem arz
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BOLUM V

S. VIl. FLAM DONEMONDE BEKLENEN GELO"MELER
5.1. DUNYADA

Uluslararasl hava ta_1maclll 1 sektdoriu, halen 300 c
havayolu _irketinin 14.000 dolaylnda havalimanl ve me
kullanarak yakla_1k 15.000 ucakla faaliyet gdosterdi i, do r
milyondan fazla insanln call_tl1 1 ve yllda 1,3 milyari1l
yolcu, 22 milyon ton civarlnda yukin ta_1nd1l 1 bir sekto

Sektor 1960'larda ve 1970'lerde genel olarak yllda ort
vuzde 14-15'lik bir buyume gdstermi_, 1980'lerde is
ortalama buyume hlzl yuzde 6-7 olmu_tur. Sektorde Kort
ile ortaya ¢clkan, 1991'de Ust noktaslna ula_an ve 1992'de

iyile_meye kar_1n halen sirmekte olan olumsuz geli_meler.
buyume fikrin nin vyanll_ oldu unu ortaya glkarml_tlr
firmasl taraflndan yapllan kapsamll bir trafik
call_maslna gdore 1993-2000 ylllarl araslndaki y1ll1
trafik artl__ 1 yuzde 6 olacaktlr. Bu oranln 2000-20

araslnda yuzde 5, olaca 1 tahmin edilmektedir. Di er b
imalatgclsl olan Alrbus firmasl ise 1992-2001 yilllar:
vi1lllk ortalama trafik artl_1nl1l yuzde 5,8 olarak O6nc
2002-2011 ylllarl araslnda bu oranln yuzde 5,1 olaca 1
etmektedir.

Uluslararasl Sivil Havaclllk Te__kilatl (I1C
tahminlerine gore ise 1990-2010 ylllarl araslnda y1Il11Kk
trafik artl_1 yuzde 5,5 olarak gercekle_ecektir. (BOo
boblgeler arasl bazda bazl trafik tahminleri Tablo -
verilmi_tir).

Butiun bu tahminlerin sonucunda 6numuzdeki 10 y1l1l i
dinya genelinde sektdordeki trafik artl_1nl1n yl1llllk ortalsz:
6 civarlnda olaca 1nl1 ancak bunun istikrarll bir buyume
y1ll bazlnda ini_ ¢lkl_lar gb6sterece ini séylemek mumkund:i
tahminler 6nimuzdeki on y1ll icerisinde Asya-Pasifik bo
trafik artl_1nl1ln en yo un ya_anaca 1 bodlge olaca 1, e
artl_1n ise Orta Do u ve Afrika bolgelerinde gercekl
yonundedir.

Oc¢clerinde buyuk havayolu _irketlerinin de yer aldl 1 |
havayolu _irketinin 6niumuzdeki ylllarda sektdrde r
edebilmek icin maliyetlerini dd_uUrme, yeniden yap?1l1l
operasyonlarlnl konsolide etme ve en verimli f

gObsterebilecekleri ugcu_ a 1n1 olu_turma cabalarlnl yo ul
surdiurecekleri sdoylenebilir. Bu amaclara ula_abilmek icin
havayolu _irketleri ile klsmi ticaret i_birli i yapmaktan =
ortakll 1na kadar uzanan bir yelpazede _ irket birle_m
Ozelle_tirme slkllkla ba_vurulan yontemler olacaktilr.
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ABD'de 1970'lerin ikinci yarlslnda ba_layan ki
(deregulasyon) uygulamasilyla bilet Ucretlerinin

blrakllmasl ve ucu_ tarifelerinde klsltlamalarln ka
kl1z1l an rekabet ortamlnda 1980'lerde bilet Gcretleri |
ucu_ sayllarl hlzla artml_, ucak filolarlnda atl
olu_mu_ ve 1990'larln ba_1nda kar_1la_1lan gene
durgunluk ve Ko6rfez Sava_1 sonucunda bircok havayolu ya
yokolmu_ veya iflas a_amaslna gelmi_tir. Di er taraftan .
AT, serbest rekabetin yarattl 1 olumsuzluklarl gid
amaclyla bir kurallar sistemi olu_turmaya call_makte
gore tarifeli ve charter ta_1 maclllk ayrlml ortad:
havayollarlnln istedi i yerde kurulmaslna, istedi i
sefer yapmaslna ve istedi i Ucreti belirlemesin e
sa layacak kurallar benimsenmi_ ancak butin bunlarln
hakslz rekabeti 6nlemek icin de bazl 6nlemler allnml_
haklarl ise Nisan 1997'den itibaren tamamen kaldal1r

Serbestle_me call_malarl sonucunda o6numuzdeki y1llls
AT'ye Uye uUulkeler icinde gerekse AT d1_1 ulkelerd
talebinde buyuk artl_ beklenmekte, bu nedenle de havaa
karayollarlnda ciddi s1k1_1ll1lklar olaca 1 doa_ uan
Havaalanlarl ve karayollarilndaki trafik yo unlu unu
amaclyla yuksek h1zll trenlerin gelecekte AVrup:

araslnda Oo6nemli 6lgcude kullanllmasl beklenmektedir. Y
trenlerin klsa hatlardaki uluslararasl yolcu ta_ 1n
havayolu _irketlerinin en buyuk rakibi olaca 1

edilmektedir. Boeing firmasl taraflndan yapllan bir a
gObre Avrupa'da 1990 ylllnda yuksek uUcretli trafi in y.i
demiryolu, yuzde 70'i ise havayolu ile gercekle_ti
2010 ylllnda yuksek h1zll tren a 1 projesinin tamam
demiryollarlnln paylnln yuzde 30'dan yuzde 49'a vy
havayollarlnln paylnln yuzde 51'e du_ece i beklenmektec
hl1zll tren Ucretlerinin ve bekleme siurelerinin ucak yc
gore du_uk olmas1l bu beklentinin temel nedenidir. Yu

trenlerin havayolu _ irketleri ile rekabet ederek |
ula_tlrmaslndaki hizmet kalitesini artlrmaya da olum
bulunabilecekleri du_unulmektedir. Avrupa'da geli_t

call_l1lan kurallara dayall yeni sistem berabe
burokratik yakla_1mlar ve kulfetler de getirmektedir.

tamamen serbest blrakllmasl1l ile UGcret sava_1nl1ln korual
kadar marjl duo_Uk olan havaclllk sektdoruniun zorla
konusudur. Ucucu ve kabin ekiplerinin gérev ve ucu_ s
klsaltllmas1l ucucu ekip ihtiyaclnl artlrarak ta
giderler getirecektir. Bir ba_ka mali yuk ise yuararla
cevre vergisidir. AT havaalanlarlnda ucak yak1l1t:
ba_1na allnacak vergi, giderleri artlracaktlr. Ayril

satl_larlnln AT ici ta_1 malarda kaldlrllmak isten
kicuk ta_lylcllarl koruyucu O6nlemlerin getirilme
varatmaktadlr. Dunya havaclll 1nda son ylllarda gorula

geli_me ise kureselle_medir. Havayollarl yeni pazarlar
_ekilde ula_mak ve mevcv' pazarlarlnl geli_tirerek i_|I
optimum duzeyi yakalamak icin ba_ka havayollarl ile birle
i_birli i yoluyla ucu_ _ebekesi satln almak, payla_mak
teknik hizmetlerde ortakll a gitmektedir. Bu tU
birle_melerinin onuumuzdeki ylllarda da artarak

-
beklenmektedir. Hava trafi inin yo unla_ m:
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havaalanlarlnda ortaya ¢clkan yetersizlik, ucu_ koridor
slkl_1kll1lk ve uygulanan Hava Trafik Kontrol sistemleri

sadece havayolu _ irketleri, havaalanlarl wve he
otoritelerinin de il tim ula_1m ve turizm sektdédrunun d
birini olu_turmakta, ucaklarl

gelen problemlerinden
alamamalarlna ve tehirlerde nemli artl_lara neden olmakt

durum Oo6zellikle Avrupa'da ciddi bir sorun yaratmal
Avrupa'da halen en az on sekiz de i_ik Hava Trafik |
sistemi, farkll donanlm, e itim standardl ve konu_ma c
hizmet vermektedir. Bu karma_1k sistemler ucu_larda tehi
buna ba |1 olarak oldukca yuksek mali kulfetlere
olmaktadlr. Avrupa'da da ABD'deki gibi tek bir hav
kontrol sisteminin kurulmasl1l call_malarl devam etmekle
klsa sUrede tamamlanmasl mUumkin goralmemektedir. Oniumt
villarda havaalanlarlnln 6zelle_tirilmesi veya oO0zerkle
faaliyetlerinin artarak surmesi beklenmektedir. Ulusl
ticaret ve i_ trafi indeki hl1zll de i_imin gelecekt
trafi inde de buyuk artl_a neden olaca 1 tahmin edilme
1992 ylllnda 844 kargo uca 1 sefer yaparken bu saylr
vylillnda 1437 adede ula_aca 1 sanlilmaktad1r.

cevre faktorunun giderek 6nem kazanmasl ve buna ba I1
diunya filolarlndaki Kategori.lll 6zelli ine sahip u
saylslnln artmasl beklenmektedir. Bu arada SSCB'nin da
birlikte ucak Uretim kapasitesi yuksek ancak teknoloji ol

miktar geri kalml_ Rus ucak fabrikalarlnda uUretilen u
Kategori.lll gurultu seviyesinde ve ekonomik mot
de i_tirilmesi, modern ve kullanl_ |1 cam kokpit ve c
avionik cihazlarla donatlilmasl1l buyuk ucak uUreticileri ar
rekabete yeni bir boyut kazandlracaktlr.

Sektdorde ba_arlll olabilmek icin; stratejik planl
taktik filo kombinasyonu, yonetimde esneklik, deneyim
ko_ullara uyum sa lama, finansman olanaklarl, goriu_n
sonug¢ alma ve ileriyi gorme yetene i gerekli unsurlar
gorulmektedir.

5.2. TURKOYE'DE
5.2.1. Havaalanlarl Ucak Trafi i
5.2.1.1. Kapasite
Sivil hava trafi ine a¢clk tum hava alanlarlml1zl1ln i
kapasiteleri,pist 60zellikleri, apron ve taksirut du
Tablo-11, 12 ve 13 'de verilmi_tir.
5.2.1.2. Talep
Sivil hava trafi ine aclk hava alanlarlmlza 199¢<4
villarl araslnda beklenen ucak trafi i ichat, d1_hat v

olmak Uzere Tablo-44'de gdsterilmi_tir.
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5.2.1.3. Kapasite - Talep Kar_1lla_tlrmas1

Hava alanlarlmlz1ln kapasite durumlarlnl ver
11, ge¢ecmi_ ylllardaki ucak trafi ini veren Tablo-16-21
2000 ylllarl araslnda beklenen talepleri veren Ta
incelenmesi ile de gorulebilece i gibi son ylllard
Ataturk, Antalya ve Dalaman havalimanlarlilmlzda , turizm|
geli_meye paralel olarak nemli bir ucak traf
va_anml_tlr.

Antalya havaalanlnda 1992 y1|1nda gorulen uc:
artl_1 1989 yllma godre yuzde 79 'dur. Bunu slrasly

ve yuzde 35'lik artl_larla Dalaman ve Ataturk He
izlemektedir. Yapllan talep tahminleri onumuzdek| Y
Antalya ve Dalaman Havalimanlarlnln ucak trafi inc
artl_lar olaca 1 do rultusundadlr. Yine Antalya ve
havalimanlarlmlzda 6zellikle turizm mevsiminde,
saatlerde charter yolcusu getiren havayolu _ irk
konaklama talepleri nedeniyle zaman zaman darbo
kar_1la_l1Ilmaktadlr. Kapasite ve ucak trafi i tal
tablolarlnln incelenmesinden goérulebilece i gib|
Y1lllk Kalklnma Planl doneminde di er havaalanlarl
trafi i baklmlndan Onemli darbo azlarla kar_1

beklenmemektedir.

Ucak trafi inin gunler ve saatler baklmlndan hom
da 111m gdstermemesi nedeniyle bazl hava alanlaril
gun ve saatlerde gorulen s1k1l1l1_1kllklar, o6zell
charter __ irketlerinin ini_ -kalkl_ saatlerinii
duzenlenmesi ve gerekti inde slot uygulama
giderilebilecektir.

5.2.2. Havaalanlarl Yolcu Trafi i
5.2.2.1. Kapasite

Sivil hava trafi ine a¢lk hava alanlarIlmlz1ln me\
kapasiteleri Tablo-ll'"de gdbsterilmi_tir.

5.2.2.2. Talep

Sivil hava trafi ine a¢glk havaalanlarlmlzm 19
villarl yolcu talep tahminleri ichat, d1_ hat
olmak Uzere Tablo-45 'de verilmi_tir.
5.2.2.3. Kapasite - Talep Kar_1lla_tlrmasl

A. Ataturk Havalimanl

Ataturk Havalimanl toplam yolcu kapasitesi d1_hat
binasl 5 milyon yolcu/y1ll, ichat terminal binas?l1
vyolcu/y1ll olmak Uzere toplam 7,5 milyon yolcu/y1lld
Havalimanl 1992 ylllndaki toplam 7,4 milyon yolcu ve 1:
trafi i ile Glkemiz havalimanlarl icinde yolcu ve u
aclslilndan en i_lek olanldlr. Atatiurk Havalimanl ¢



iden yolcu trafi inin 1992 y1l11 sonunda 5,3 milyon
la_tl1 1 ve yllllk ortalama d1_hat yolcu artl_1nln vy
ldu u gézoéninde bulundurulursa bugiun bile buyuk s1k1
aruz kalan mevcut d1_hatlar terminal binaslnln onumauaz
ac yll icinde bu yolcu yuokinu ta_lyamaz hale gelece i
Yapllan projeksiyonlar Yedinci Plan déneminin sonund.
yolcusunun 12 milyonu, toplam yolcunun ise 17 milyonu a
do rultusundadlr. Bu nedenle Ataturk Havalimanl'nm oénim
Plan doneminde a_amall olarak yllda toplam 20 milyon

hizmet verebilecek yeni bir terminal kompleksine kavu_tur
gerekli gorulmektedir. Ataturk Havalimanmdaki s 1k]
koktenci bir ¢c6zum getirebilecek yakla_1m bu olmakla
acil olarak daha kl1lsa vadel:i OnNnlemlerin d e al

gerekmektedir. Ayrlca Ataturk Havalimanlnda bulunan
tesislerin ba_ka bir yere ta_1nmasl ve bu suretle havalim
trafi in buyuk O6lcide rahatlatllmasl konusu da m
cobzumlenmelidir.

B. Esenbo a Havalimanl

Yapllan tahminler terminal kapasitesi agclslndan
Plan doneminin sonunda hemen hemen s1nlra ula__
do rultusundadlr. Esasen haftanln belli gunlerinde ¢
dl_hat charter seferlerinden kaynaklanan ciddi darb
va_anmaktadlr. Bu nedenle Esenbo a Havaalimanlnln Yedi
donemi sonuna kadar yeni terminal tesislerine kavu_tur
uygun olacaktlr.

C. Antalya Havaliman1l

Son ylllarda 6zellikle d1_hat ucak ve yolcu tra
gorulen buyuk artl_larla Antalya Havalimanl, .
Havalimanl'lldan sonra Ulkemizin yolcu trafi i aglslndan
ikinci havalimanl konumuna ula_m1_ bulunmaktadlr. 199c:
Antalya Havalimanlna gelen-giden yolcu saylsl 2,7
ula_m21_, ve yolcu trafi i agclslndan ciddi darbo azlar ya._

ba_lanml1_tlr. Yapllan tahminler Yedinci Plan doneminin
Antalya Havalimanlnda 6 milyonu dl1_hat yolcusu olma
toplam yakla_1k 7 milyon yolcu/yll kapasitesine eri
do rultusundadlr. Bu nedenle halen surdurudlmekte olan hav:
tevsii projesinin Yedinci Plan domeminin ilk y 1
tamamlanmasl ve Antalya'nln trafikteki bu geli_melere

verebilecek yeni bir d1_hatlar terminaline kavu_ tul
beklenmektedir.

5.2.2.4. Di er Yatlrlimlar

A.Yeni Havaalanlarl
a) GAP Bolgesi Havaalanil

Guneydo u Anadolu Projesi kapsamlnda olmak ve bod
Ozellikle yurtd1l_ 1 pazarlara ba lamak Uzere kargo

konvansiyonel bir havaalanl yapllmasl hususu, bodolge:
deseninin belirlenmesi, i¢c ve d1_ pazara ta_l1lnacak kargc
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miktarlnln saptanmasl, bdlgede kurulacak agro-end
serbest bolge konusu da dikkate allnmak suretiyle C
Kalklnma Odaresi Ba_kanll 1 taraflndan hazlrlattl
ile incelenmi_tir. S6z konusu havaalanl yatlrimlnln
donemi icerisinde tamamlanmas1l programlanmaktadl1r.

b) Bodrum-Milas Havaalan1l

Bodrum yod6resinin hlzla geli_en turizm potansiyelin
de erlendirmek amacl ile altyapl yatlrlmlarl ba_ l:
Bodrum Uluslararasl Havameydanl Yedinci Plan done
tamamlanacaktlr.

c) Samsun (Car_amba) Havaalanl

Heyelan nedeniyle buyuk goévdeli ucaklarca kullanl
Samsun Havaalanl yerine Samsun‘'da(Car_amba) in_a
programlanan ve bugunlerde ihale a_amaslnda olan
(Car_amba) Havaalanlnln da Yedinci Plan doneminde tam.
beklenmektedir.

B. Turk Hava Yollarl XI1. Baklm Ussu

THY ' Nnl1ln yeni filo yaplsl ve Onuumuzdeki Yy
programlanan yeni ucak allmlarl dikkate allndl1l 1r
vylillarda Atatiurk Havalimanlndaki baklm Ussune il:
vapllmasl programlanan ancak bugine kadar bir geli_m sa |
ola ikinci baklm uUssu projesinin Yedinci Plan dor
vyilillarl icinde mutlaka gercekle_tirilmesi gerekmekte
bir baklm UsslU sadece THY filosuna de il, aynl zar
vlillarda buyuk geli_me gdbsteren 6zel sektdor filosuna
verebilecektir.

5.2.3. Ugcak Filosu
5.2.3.1. Turk Hava Yollarl Ucak Filosu

THY ucak filosu 1993 Eylul sonu itibariyle 9 ade:!
adet B-727, 14 adet Airbus-310, 21 adet B-737, 2 adet A
3 adet RJIJ-100 uca 1ndan olu_makta ve 9009 koltuk kapcg
sahip bulunmaktadlr. 1993 y1l1l sonuna kadar finanse
voluyla allnacak olan 2 adet RJ-100 uca 1 ile fil
saylsl 58'e, toplam koltuk kapasitesi ise 9287"'y
olacaktlr. 1994 ylllnda 1 adet A-340, 7 adet. B-737-40
RJ-100 uca 1nl1n filoya katllarak koltuk kapasitesini
¢clkmasl programlanml_tlr. 1995 ylllnda 1 adet A-340
B-737-400 uca 1 THY filosuna katllacaktlr. Ayrlca, 189

adet daha &-340-300 uca 1n1ln filoya dahil edilmes
villna kadar DC-9 ucaklarlnln elden ¢clkarllmasl1l progd
THY filo yaplsl trafik geli_imi paralelinde geli_
geli_im programlarl her y1l ihtiyaclar do rultusur

edilecektir.
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5.2.3.2. Ozel Hava Ta_1lylcllarl Ugcak Filosu

Ulkemizde buyuk ve orta govdeli ugcaklarla operasyon vy
O0zel havayolu _irketlerinin elindeki ucaklar ve
kapasiteleri Tablo-6"da verilmi_tir. Ozellikle Alt1
doneminde 6zel sektdordeki toplam ucak saylsl ve koltuk ke
Onemli bir artl_ god6stermi_tir. Bu geli_menin Yedi
déneminde de surmesi beklenmektedir.

5.2.4. Yolcu ve Yuk Ta_1ma

1995-1999 ylllarlnl kapsayan VIil. Plan déneminc
taraflndan gercekle_tirilen d1_hat yolcu ta_1malar
ortalama yuzde 10,4 artl_ gosterek 4,8 milyon yolcuy:
ta_l1 malarlnln ise yllllk ortalama yuzde 8 artl_la
yolcuya ula_masl beklenmektedir

THY'nln d1_hat yolcu ta_1malarlnda en buyuk paya sa
Avrupa bodolgesinde yl1llllk ortalama yuzde 10,5 traf
gercekle_tirece i tahmin edilmektedir. Bu trafik ar
Amerika bolgesinde y1lllk ortalama yuzde 9,9 , Uzec
hatlarlnda yuzde 11,9 , Ortado u hatlarlnda yuzde 9,
hatlarlnda ise yuzde 7,6 olmasl beklenmektedir.

VIil. Plan doneminde THY ' 'nln toplam yolcu trafi ini
ortalama yuzde 8,9 artarak yakla_1k 10,5 milyona ula_aca 1
edilmektedir. Yolcu-km bazlnda ise, ichatlarda y1Ill1k
yuzde 91luk artl_la 3,1 milyar yolcu-km'ye, d1_hatlarda vy
vyi1lllk ortalama artl_la 11,4 milyar yolcu-km'ye e|
beklenmektedir.

VIil.Plan déneminde THY ' nln yuk ta_l1malarlnda ise
posta ve fazla bagaj olarak d1_hatlarda yuzde 9 y1ll1lk
artl_la 153 milyon ton-km'ye, ichatlarda y1llll1lk ortalama
artl_la 22 milyon ton-km'ye ula_1lmasl beklenmektedir.

5.2.5. Turizmdeki Geli_menin Sivil Hava Ula_1mlna Etk

1992 ylllnda uUlkemize gelen turistlerin yuzde .
havayolu, yuzde 47'si karayolu, yuzde 10'u denizyolu, y
ise demiryolu ile gelmi_tir.

Turkiye'nin co rafi konumu Avrupa, Kuzey Afrika hatta
Do u uUlkelerine binlerce kilometre uzaktlr. Modern tu
veya iki haftallk tatilinin en az1lnl yollarda harcamak e

havayolunun 6nemi cok daha artmaktadlr. O halde uUlk
turizminde yuzde 50'lerde seyreden hava ula_tlrmaslnl
artlrmak gerekmektedir.

Mevcut rakamlar 1_1 1nda 1993-97 ylllarl araslnda

ile ta_ 1 nacak yolcu saylsli1nln yllllk ortalama yuzd
artl_a ula_1labilece i tahmin edilmektedir.
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Halihazlrda d1_hat yolcu ta_1maclll 1nl1ln yuzde
_irketlerin elinde bulunmaktad1r Ulkemizin turi
kapasitesindeki artl_1n iyi de erlendirilmesi, m
havayolu _irketlerinin ba_arl1lll i_letilmesi, turist
ile geli_ O6zentisinin artlrllmaslna ba I1 olarak u
aylarilnda havayolu ile gelecek turistin o6nemli bir
milli _irketlerle ta_ 1 nabilmesi icin o0zellikle 1
ki_'Iik ut;,ak saylslnln artlrllmasl gerekmektedir.
zengi tarihi ve turistik yorelere gunluk ge
duaze nlenecek ichat ta_1maclll 1ndaki ugcak ve yolcu
ihtiyacl d1_ hatlara gore bir misli daha coktul
vlillardaki muhtemel artl_ da gz 6nudne allndl 1nda ucg
Obzellikle kcuk turlar icin (10-15 Ki_ilik ve buyuk o
40-50 kKi_ilik ucaklar) mutlaka artirlilmasi gerekme
villardaki yolcu artl__ 1 dlkkate allndl 1 nda bir se
ki_ilik en az 20 ucak ihtiyacl ortaya ¢clkmaktada11lr.
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BOLUM VI

6. VII. PLAN DONEMO OCON HEDEF VE POLOTOKALAR

A. Uygun arallklarla guncelle_tirilecek bir "Ula_
Planl1l"” tam ilgili sektorlerin etkin katl1llm1l ile ve
hazlrlanarak uygulamaya konulmalldi1lr.

B. Ulke ekonomisinde 6nemli bir konuma gelen hav:
sektéoridniun daha sa lam ve istikrarll bir bunyeye kavu_tur
ula_tlrma sektdorunidn turizm politikas1l ile birle_t

hizmet butunld Unud sa lamak agclslndan ve hava ula_t
_letmecili de kar_1la_1lan di er muhtelif sorunlarln
bil i 6zumlerinin de zamanlnda uUretile

c
1k Ba I1 ve Olgili kurulu_lar1,
rizm Bakanll 1, Maliye Bakanll 1
o ri Bakanll 1, Cevre Bakanl1l
li Kurulu_lar araslnda koor:
5 | ve mevzuatln
\Y% veniden belirl
ge tedir. Ayrilc Nln altyapl ve
tesislerinin planlanmasl1, yapllm ve i_letilmes
kurulu catlsl altlnda toplanmasl bu konudaki koor
eksikli inin giderilmesi ve verimlili in artlrllmasl a
_arttlr. Havayolu sektorudndeki verimlili in artlrllabil
izlenmesi gereken bir yol da, gerekli yaplsal duzenle
vapllmaslnl takiben kurulu_larln sadece kendi faaliye
Uzerinde yo unla_maslnl sa lamak olmalldlr.

C. Genel ula_tlrma politikalarlnln daha sa |I1kIl:
belirlenebilmesi icin, Ula_tlrma Bakanll 1 bunyesi
toplayan, de erlendiren, alt sektorler araslndaki i
koordine eden, bu ili_kileri ve makro ekonomik yansilr
dikkate alarak orta ve uzun vadeli alternatif cozumler
teknik duozeyde bir call_ma grubunun ivedilikle olu_tu
vararll olacaktlr.

¢. VI. Be_ Y1lllk Kalklnma Planl Havayolu O.0.K.Rap
belirtildi i gibi; sivil Havaclllk Genel Mudurli 1 n
olunan uluslararasl mevzuat, yabancl ulkelerle ili_
Ulkelerin hava ta_ l1lylcllarlnln ticari hak
faaliyetlerinin belirlenmesi ve denetlenmesi, Ulkemi
ta_lylcllarlnln ve havaclllk _irketlerinin kurulmas]1
denetlenmesi ve havaclllk standartlarlnln tesbiti, yenile
denetlenmesi gibi temel faaliyetlerin suarduaridlmesi
hepsinden 6nce ucu_ ve can guvenli inin gerekli du
sa lanmasl1nl teminen uygun yaptlrlm gucune sahip
vapllanma icine girmesi kaclnllmazdlr. Yapllan incelerr
ula_tlrmasl sektoru geli_mi_ uUlkelerde sivil h
otoritesinin daha ziyade ula_tlrma bakanllklarl _emsiye
faaliyet gdosteren, ancak daha otonom ve yaptlrlm guiucu yul
vaplda orgutlendiklerini gosterektedir. Bu nedenle SHGM
Ula_tlrma Bakanll 1'na ba |1 yaptlrlm ve ekonomik gucu y
katma butceli kurulu_ halinde ve sivil havaclllk faali:
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uygun bicimde yeniden o6rgutlenmesi gerekli gorulmektedil

hava trafi inin yo un oldu u Ataturk Havalimanl1l gibi ulu
havalimanlarlmlzda Sivil Havaclllk Genel Mudurli
temsilcili inin bulunmasl1l sorunlarln suratle cozumle

aclslndan yararll olacaktlr.

D. Son ylllarda O6nemli bir geli_me gdsteren o6z
havaclllk i_letmelerinin bir an 6nce guvenilir ve i
vaplya kavu_turulmasil1l _arttlr. Ozel sektor

i_letmelerinin ortak ¢clkarlarlnln belirlenmesi ve savl
mevcut yaplnln giuclendirilmesi agclslndan son ylllarda
Sektdor Havaclllk O_letmeleri Derne i) catlsl altlr
gelmi_ olmalarl son derece olumlu bir geli_medir. Bun
ilk a_amada, mevcut mevzuatta yapllacak bazl duazen
OSHOD'in yaptlrlm guciune de sahip bir 6rgut haline
gerekmektedir. Daha uzun vadede ise tum havaclllk kur
etkinli i ve yaptlrlm gucl ¢cok daha yuksek bir Hava Tic
olarak O6orgutlenmeleri yararll olacaktlr.

E. Sektdridn mevcut yaplslnl guclendirmek ve

artlrmak Uzere, havayolu _irketleri icin yeni kurul
ca da_ i_letmecili in gerektirdi i mali, ekonomik v
altyapl yonunden sa lam ve sl1hhatli _irketlerin d
sa layacak _ekilde duzenlenmelidir.

F. THY ve 6zel sektdor havaclllk _irketleri,
bulunan eski ucaklarln belli bir program dahilind e
donemi sonuna kadar yeni jenerasyon ucaklarla de i_
icin te_vik edilmeli (Kaynak Kullanlml Destekleme Kr
indirimi, teminat kolayllklarl, vb.) ve s6z konus:t
zamanlnda gercekle_tirilmelidir. Buna ilaveten, gene
filosu da belli bir program dahilinde mutlaka yenile

G. AT bunyesinde allnan kararlarln yakln bir
havaclllk sektdriumuze etkisinin boyutlarl dikkatle ir

buyuk bir a_ama icindeki sivil hava ta_l1maclll 1mlza
do ru ve en yararll politika ivedilikle tespit edilmel

H. Turizmimizi etkileyen o6nemli havalimanlar
geli_tirilmesi, buyudtiulmesi ve modernize edilmesi konu
derecede 6ncelikle ele allnmalldir. Ozellikle Ataturk
Havalimanlarlmlzm geli_tirilmesi konusunun artlk zam:

tahammuld kalmam1l_tlr. Bu konudaki gecikmeler, gerek
ula_tlrmasl1nln gerekse turizm sektdordniun buy.i

kilitlenmesine neden olabilecektir. Turkiye hava
meydanlarlna gelen-giden yolcu trafi inin yuzde 45"'ir
veren Ataturk Havalimanlna en klsa surede modern, ile

ihtiyaclara da cevap verebilecek yeni bir termin
kompleksi yaplml programlanmall ve yatlrlma b
ba_lanmalldlr. Atatiurk Havalimanmdaki askeri
kaldlrillmasl Havalimanlnln trafik yonudnden rah
sa layacak ciddi bir yakla_1m olarak gorulmektedir.
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. THY yatlrlm programlarlnda yer almakta olan 11
UssiU in_aatlna bir an 6nce ba_lanarak tamamlanmasl ger
gerekse butun itibariyle Turk sivil ucak filosunun yeni
onarlm imkanlarlna kavu_turulmasl yonunden ya_amseE&e
ta_l1maktadlr. Son ylllarda 6zel sektdrde ucak baklm te
kurulmasl1l giri_imlerinin arttl 1 gozlenmektedir. Bu
Silahll Kuvvetlerin de buyuk imkanlarl mevcuttur.
olanaklarln en etkin ve rasyonel bicimde kullar
sa lanabilmesi icin devliet sektoru-6zel sektor-silahll k
koordinasyonu ve i_Dbirli i mutlaka kurulmall ve gerek
gerekse kuUcuk govdeli ucaklar icin baklm-onarlm tesisi
kurulu_lar devlietce desteklenmelidir.(yatlrlm indirimi.
kullanlml destekleme kredisi, vergi indirimi, vb.).

O. Turkiye'ye yonelik havayolu trafi inin mevs
dalgalanmalardan kurtarllmasl ve havayolu filolar1n
donemindeki utilizasyonlarlnm artlrllabilmesi uzun dodénen
insanlnln gelir diozeyinin artmasl1l ve daha ¢cok seyahat
kongre, golf ve k1_ sporlarl turizminin yayglnla_mas1 il
olabilecektir. Ancak, bu konuda klsa vadede allnabile
Onlemler de mevcuttur. Ozel havayolu _irketleri ger
kullandlklarl ugcaklarl kiralamaktadlrlar. 3226 say1l1l
Kiralama Yasasl1 ' nln , Kira suresini minumum 4 vy
belirlemi_ olmasl1l, havayolu _irketlerinin o6l k1_ se
ucaklarlnl bir ba_ka Ulke havayolu _irketine kirala
engellemektedir. Finansal kiralama suUresinin sektor icg
makul bir diazeye indirilmesi havayolu _irketlerinin o6ngorul
talepleri kar_l1llamak icin klsa sureli ucak kiralayabi
kolayla_tlracaktlr. Buna ilaveten Finansal Kiralama Y
15. Maddesinin yeniden kiralama ("sub-lease") i_lemine
verecek _ekilde yeniden duzenlenmesi de sa lanmalldilr.

Ayrlca, Turk turizminin Avrupa kl1_ turizm pazar paylr
vararlanamadl 1 5 ayllk 6l sezonda (Kasl1lm-Mart), Avr
organizatodorleri ve seyahat acentalarl du_uk ve cazip ta_

fiyatlarlyla Ulkemize yoneltilebilir. Sadece i_le
giderlerini kar_l1llayacak bir maliyet ile, Antalya ve Da
Avrupa'dan k1_1n yolcu ta_1malarl sa lanabilirse, 0z
hava ta_l1lylcllarl Avrupall tur organizatdorlerini ki1 _1n
cekebilecek ve k1_ turizminin canlanmaslnl sa layabilece

J. Finansal kiralama d1_1nda kalan ucak kiralama
O0denen toplam yuzde 32'lik vergi yukunun yuzde 4-5 gibi mas
diuzeye indirilmesi i¢cin de gerekli giri_imler yapllmall
saylll Katma De er Vergisi Kanununun 16/b maddesi gere i
vergisinden muaf olan ugcaklar, satln allnlp Turkiye'ye
KDV'den muaftlrlar. Buna ra men gecici olarak kiralanan
icin gumruklerce faizsiz kredi kullanlmlna godre yuzd
teminatl allnmaktadlr. Kiralama muiddeti sonunda uca 1n i
daha 6nce alman KDV teminatl iade edilmektedir. Dolaylsi1l
satln allnmasl veya kiralanmasl durumunda Devlet icin
bir KDV alaca 1 tahakkuk etmedi inden, gecici ithalde allr
teminatlnln kaldlrllmasl ve bugiune kadar alman tem
iadesi icin acil yasal de i_iklik yapllmas1, h
_irketlerini bir ma duriyetten kurtaracaktlr.
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K. Yurtici hava ta_1maclll 1nda uygulanan akary
belirleme yontemi de i_tirilerek fiyatlar yurtd1 __
duzeyine indirilmelidir.

L. Akaryaklt tesisleri bulunmayan havaalanlarlnda
tankeri bulundurulmasl1l veya akaryaklt tesislerinin
yonunde call_malarln sonucglandlrlimasl gerekmekt
akaryaklt sorunu olan havaalanlarlnda imkanlar cerce\
slkilIntllarln giderilmesi, yeni yapllacak meyde:
imkanlarlnln sa lanmasl, askeri meydanlarda is
protokollerin gozden gecirilmesi gerekmektedir.

M. STOL tipi havaalanlarl Ula_1m Ana Planlndan ke
belli bir program dahilinde ve mutlaka nem ve 6ncel
Onune allnarak tasarlanmall, her y1l belirlener
a_madan kesinlikle STOL tipi havaalanl kriterlerine uy
in_a edilmelidir.

Olgili tuam kKkurulu_larl1n (Turizm B a |
OSHOD, THK,DPT,DLH,DHMO,SHGM vVvb.) katl1li1m1l ile
Oncelikler do rultusunda vaplml kararla_tlrllaca!
havaalanlarl, mahalli idarelerin de katkls1l ile ve
Genel Mudurld 0'ndn kontrolld altlnda yaplmlnl takiben L
Muduourld U0 veya e itece i ehil kadrolarca i_letilmeli
havaclllk hizmetlerinin kontrol, denetim ve koordinasyon
taraflndan sa lanmalldilr.

N. Gumriuksiuz alanda depolama yetkisi konusu Ul
Bakanll 11nm GuUumriuk Muste_arll 1 nezdinde yapaca 1 b
mevzuatda yapllacak duzenlemeler ile ivedilikle ¢gc6zuml

O. Avrupa'da gece yasa 1 uygulanan havalimanlarlnda
ve Turkiye'vye ucan yabancl havayollarlnln yarat
rekabetten Turk _irketlerinin zarar gdérmemesi icin Kk
ilkesi de g6z 6nunde bulundurularak gerekli duze
vapllmalldlr.

O. Ula_tlilrma Bakanll 1 Sivil Havaclllk Genel Mu

vy1il duozenleyece i bir seminerle yerli havayolu _i
Avrupa hava sahaslndaki son geli_meler konusunda bilgi
verli havayolu _ irketleri Avrupa havaalanlarlnd
vuokimluluklerini yerine getirmekte duyarll davranmall,
Bakanll 1 da ilgili Olkeler nezdinde "slot"” tahs
e_itsizli in giderilmesi yonudnde giri_imlerde bulunma

kontrol merkezinin kontrold mutlaka SHGM'nun elinde ol
iptalleri merkeze zamanlnda bildirilerek bo_alan slotl
havayolu _irketleri taraflndan kullanlml sa lanmalld1l

P . Havaalanlarl yer hizmetleriyle ilg
uygulamalarlnda meydana gelen onemli 6lcudeki doviz ke
uluslararasl kar_111kl111k ilkeleri de gdz Oonune ¢
Once Onlenmesini sa lamak Uzere uUcretlere ve
standartlarlL mna yonelik gerekli daoazenlemeler
vapllmalldilr.
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R. Hava ula_tlrma sektdri icinde 6nemli ve vazgecilt
vere sahip olan havaalanl yer hizmetleri i_letmelerinin I
i_letmelerine sa lanan tum te_viklerden aynen faydalan
gerek yatlrlm, gerekse yedek parca ve komponent allm1l,

onarlml konularlnda havayolu i_letmeleri ile
de erlendirilmeleri yararll olacaktlr. Sektorde faaliyet
Kurulu_lar araslnda ayrlcallkll uygulamalardan kac¢li

hakslz rekabet yaratllmamaslna 6zen gosterilmelidir.

S. Yedek parca ve komponent allml, de i_imi, baklm-c«
gibi konularda surat, kolayllk ve ucuzluk sa lamak ac¢
sektdorde faaliyet gdosteren tum havaclllk kurulu_lari

Havalimanlnda mevcut serbest bolgeden yararlandlrllmalld

N, Sektdorde yapllacak o6zelle_tirmelerin, serbest
ko_ullarilnda daha verimli ve etkin call_acak bir yapl ol
veni teknoloji transferine imkan sa lamak, hisselerir
acllmasl, vb. 6zelle_tirmeden beklenen amaclara uygun o

her _eye ra men o6zelle_tirme yakla_1mlndan kac¢cl
gereklidir. Dikkat edilmesi gereken hususlardan biri de y:
Ozelle_tirme ile yeni monopoller yaratllmamas1l ol
Ozelle__tirilecek kurulu_un ve varsa ba I1 ortakli1
hukuksal statulerinin o0zellikle geci_ donemleri icin

belirlenmesi, 6zelle_tirme kararl allndlktan sonra cal
mumkin oldu unca suratle tamamlanmasl hem personelin karar
huzursuz edilmemesi, hem de yatlrlm ve i_letme faaliye
aksamamasl baklmilndan _arttlr. Ozelle_tirme kapsama1l
kurulu_un 66znel ko_ullarl dikkate allnmak sure-
Ozelle_tirme stratejisi belirlenmeli ve kurulu_ un

programl bu strateji ile mutlaka uyumlandlrllimalld1lr.

T. Sektdorun ¢cok pahall olan e itim gereksinmelerir
ayrl kendi e itim birimlerini olu_turarak kar_llamas1l
vuklud ak bir yatlrilma neden olaca 1ndan gerek kamu ve ¢
Obzel sektdrce Anadolu Universitesi 1nin ve THKI1Inl1ln imks
g e

NnNi_letilip yayglnla_tlrllmasl konusu akllcl ve
vakla_1mdlr. Uluslararasl nitelikte pilot ve teknik ar
veti_tiren Sivil Havaclllk Yuksek Okulunun sektdorde
gdbsteren tum kurum ve kurulu_larca desteklenmesi, Katma
Vergisi Kanunun 16/b maddesindeki muafiyet kapsamlna al:
te_vik edilmesi sektdorun e itilmi_ personel sorununa sa
cOzUm getirecek yegane yoldur. Ayrlca, pilot ve telk
e itiminin uluslararasl standartlara uygun olarak ve c
denetim altlnda mevcut havaclllk i_letmelerinin bunyele
ver almasl konusu ve/veya di er olanaklarln belirlenm
deviet-0zel sektdor araslnda gerekli diyalog sa lanmalld1l

U. Turk havaclllk sektorunde istihdam edilecek y
personele en fazla yuzde 10 gibi bir s1nlrlama getirilm
personelin uluslararasl havaclllk standartlarlna uygunlu
ciddi bicimde denetlenmesi gerekmektedir.
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U. Zirai ilaglama filosunun yeniden geli_tirilebil
Oncelikle sorunlarln ve ¢c6zum yollarlnln tespiti a
deviet-i_letme diyalogu ile konu etud edilmelidir.
tarlmsal mucadele uca 1 uUretimi ve pilot e itimi kor
surdurmekte oldu u fizibilit call_mas1l1nln 6n ver
imalatlnln yanl slra pilot e itiminin de cok dnem
oldu unu ortaya koymaktadlr. Alcak ucu_ deneyimine sah
gereken pilotlarln yeti_tirilmesi en az 4 yl1ll surmek
ve teknisyen e itimi, ucak allml ve baklml vVve
Turkiye'de Uretimi konularlnda deviet deste i sa lai
Zirai ilaclama pilotu yeti__tirilmesi, zirai ilaclse
Uretimi ve ilagclama bedellerinin 6denmesi gibi konula
Bakanll 1, Ziraat Bankas1 gibi ilgili kurulu_lar
do rudan destek verilmelidir. Bu konularda oldukcge
deneyimleri olan THK ' 'nun gelir kaynaklarlnda de
sa layacak mevzuata ili_kin duzenlemeler ivedilikle yacg

V. Halen 4 milyar dolar duozeyinde olan turizm g:
Onumuiuzdeki Plan donemi igcinde 8-10 milyar dolar se
clkartabilmek icin 6zellikle Turk tur operatdorlerine ve
_irketlerine destek vermek ve problemlerinin ¢cé6zumidne
olmak gerekmektedir. Ayrlca Turk turizm sektdoriu ic
krizlerde kullanllmak UGzere bir kriz fonu olu_turulma
bir fonun olu_turulmaslnda yllllk turizm gelirinin c

bir defaya mahsus olmak GUzere ayrllmasl du_unulebilir.
kriz déoneminde Turk Havayollarl ve O6zel sektdr hava ta
otel ve tesisler, Avrupa'daki Turk tur oper
Turkiye'deki "incoming"™ _ irketleri, vb. ku

vararlandlrllmalldlr.

Y. Havaalanlarlmlz icin nicelik ve nitelik olar
techizat ve personel mutlaka sa lanmalldlr.

Z. Ochat ta_1maclll 1ndaki "commuter"” aktiviteni
hava taksi i_letmecili i de ¢cok buyuk 6nem ta_1makt:
hava-taksi i_letmecilerinin te_vik edilmesinin yanls/]
Ulkelerin kiciUk ucak ve helikopter hareketinin I
vyvonlendirilmesi tlpkl yat Ilimanlarl ve yat turizmi gi
bir "General Aviation”™ turizmi ve geliri sa layab

AA. Uluslararasl havaalanlarlmlz.dan bazllarln
mevsimlik veya gunluk s1k1_1kllklarln, 6ncelikl

ini_ saatlerini miumkin oldu unca homojen da 1tma
time"” uygulamas1l), terminallerde yolcu akl_1n1l1
duzenlemeler yapmak, yeterince ve iyi e itim gormauo__
pasaport ve handling personeli kullanmak, bunlar:
techizatla takvivye etmek suretiyle buyuk
giderilebilece i unutulmamalldlr.

AB. Turk Hava Kurumu'nun mevcut baklm kapas

artlrllarak hava-taksi ve "commuter"” ucaklara yet
veren bir seviyeye getirilmesi sa lanmalldlr. Bun
general aviation faaliyetinde bulunan di er kurulu_lara
imkanlarlnl kurma ve geli_tirme yoniunde destek verilme
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AG. Arama-kurtarma yonetmeli i yeniden gdzden gecirilr
vetki, koordine, icra sorumluluklarl de i en ve c
_artlara uydurulmall ve sivil havaclllk i_letmele
konuda gorevieri aclklanmall ve _ayet katk1l Tarl bekl
tarif edilmeli, en onemlisi bu konuda duzenle,]

seminerlerle e itilmeleri sa lanmalldlr.

AC. Ozel Pilot Lisans1l veren ucu_ okullarlinil
programlarl ciddi bir denetime tabi olmalld1lr

AD. Oldukca kontrolsuz bir geli_me godsteren helik
i_letmecili i belli bir disiplin altlna allnmall ve cidd
denetlenmelidir.

AE. Ohracatl artlrma yonunde 6nemli katkllar sa layatk
di_uUunudlen ve bugune kadar ce_itli nedenlerle ihmal e
bulunan kargo ta_1maclll 1 mutlaka desteklenmeli ve ge

sa lanmalldlr.
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RPRRRRRRPRRRRRR
IIIIIIIIIIICI

1988 Y1l avameydanl Bazlnda Yolcu Trafi i
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1990 Y1l avameydanl Bazlnda Yolcu Trafi i
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SRALAMA

t+o92 91

«

-

DUNYANIN OLK 100 HAVAYOLU "ORKETONE OLO"KON SATI", KAR-ZARAR VE YCLCU TA"IMA DE ERLERO

HAVAYOLU "ORKETO SATI®
(MOLYON $)
190902
ANR OORP (AMERICAN) 14300
UAL CORP (UNITED) 12889.7
DELTA ARLINES INC 12639.1
LUFTHANSA 11036.5
AR FRANCE GROUP 10769.4
BRITISH AIRWAYS 9307.7
JAPAN AIRLINES 82853
NWA INC (NORTHWEST) 8127.6
FEDERAL EXPRESS 77121
ALL NIPPON ARWAYS 71223
USAIR GROUP 6686
sas erour 59062
CONTINENTAL 5551
ALITALIA 55107
KLM ROYAL DUTCH AL 46663
SwissAR 44365
IBERIA 41367
TwaA InC 3634.5
SINGAPORE AIFLINES 3443
QANTAS 3099.4
CATHAY PACIFIC 2988
KOREAN AR 29652
AR CANADA 28958
DHL AIRWAYS INC 2600
PWA CCRP (CANADIAN AL) 23797
JAPAN AIR SYSTEM 23637
sAuDIA 23s1.8
VARIG 21812
THAI AIRWAYS INTL 2158
ANSETT TRANSPORT IND  1917.1
LTU/LTU SUD 18361
GARUDA INDONESIA 18104
SABENA 17063
SOUTHWEST ARLINES 16852
CHINA AIRLINES 16316
AIRBORNE EXPRESS 14843
MALAYSIA AIRLINES 14652
AER LINGUS 1381 |
AMERICA WEST ARLINES 12041
R 12229 |
SOUTH AFRICAN ARWAYS 11806
UNITED PARCEL SERVICE  11742]
AEROFLOT RIA 11721
AUSTRALIAN AIRLINES 11657
FINNAR 11322
ALASKA AIR GROUP 1115
TAP AR PORTUGAL 11101
MEXICANA I
AUSTRIAN AIRLINES 10038
EL AL 937.8

NET KAR NETKAR TON KM
% | (MOLYON $)MOLYON $) GB.RO %

E 070M 1992 1991 (MOL>ON) DE 0%0M
11.7 ~935.0 ~239.9 16399 19.7
10.5 ~956.8 3319 16010 12
15.7 5648 ~239.5 13525 202
71 2504 -257.7 10725 4.4
1 -617.0 c121 9208 53
6.5 297.7 687.3 10a1a 132
7.2 ~350.8 222 8069 Sa2
5.2 “1.063.7 -317.0 11657 8.6

21 -83.9 a4 6348 15
16 “oa 555 400s 3.9
2.6 -1.229.0 -305.0 5541 2.6
17 S127.4 -239.0 1930 as
-0a S125.3 -305.7 7376 2.2
157 119 279 3773 175
39 -319.0 66.2 5592 121

i 80.7 s7.9 2684 0.1
105 3398 3468 2172 105
-Q7 -317.7 346 4992 14
5.4 5165 5564 6086 14.2
2.9 1057 346 3904 a0
113 3650 3760 4366 133
123 s 21.0 4965 7
o5 3755 Cimo.z zava N
13 NR NR NR NR

0.2 aas.a 2541 1o
10.6 —az.a 16.5 980 102
125 ~se.s ~139.8 2380 217
~62 -360.3 S178.0 2944 68

5.0 1718 1995 2781 55
2.4 -so.8 631 833 36.1
168 NR NR 1460 o
373 46.3 62.4 2008 1400
01 11.7 “68.6 965 “os
28.3 1035 26.9 zoaz 234
37 1436 1548 2288 s
oo 5.2 30.0 661 436
E) 56.5 440 2061 14
-aa -195.6] -18.51 s10 sz
) -131.8 -2220 1862 -7
4.5 A 43.4 1502 j 10.2
0.1 396 ~aa.0 978 1
as 7.1 27.6 | 131 14.4

511 715 173 1768 -13.4
78 379 518 810 277
0.2 -16.8 -13.2 971 _65

: ceas 103 997 119

0 -199.8 -36.0 871 7.9
114 S1a21 35.6 983 29
121 0.1 11.2 498 318
6.9 a1 369 1695 0.2

51

voLcu km

GELORO
(MOLYON)
156786
149166
120632
61274
55504
80473
sa188
9aaa2
1017
38115
56482
15725
70047
27307
33064
15221
23871
46935
37861
28835

27527

2 22684

23159

21442
11988
18280

20443

20225

166c6

13449

160.54
4006]
18959

12710 |

8681

1415
8972
9693
7671

10396
aa97

8492

vcicu YL
(MOLYON) soNu
2501 ARALIK 1992

67 ARALIK 1992
82.97 ARALIK 1992
33.ARALIK 1992
31.71 ARALIK 1992
28.1 MART 1903
23.27 MART 1993
43.55 ARALIK 1992 |
0.13 ARALIK 1992
349 MART 93
54.7 ARALIK 1992
14.51 ARALIK 1992
38.70 ARALIK 1992
16.69 ARALIK 1992
9.5 MART 1993
8.01 ARALIK 1992
15,42 ARALIK 1992
22.54 ARALIK 1992
8.64 MART 1993
453 HAZORAN 1992
8.36 ARALIK 1992
15.25 ARALIK 1902
9.5 ARALIK 1902
ARALIK 1992
814 ARALIK 1992
14,94 MART 1993
11.6 ARALIK 1992
8ABRALIK 1992
8.7 EYLUL 1992
7.51 HAZORAN 1992
4.78 ARALIK 1992
5.79 ARALIK 1992
3.14 ARALIK 1992
27.9a ARALIK 1902
5.79 ARALIK 1902
ARALIK 1992
11.6 MART 1993
4.3 MART 1993
15.17 ARALIK 1992
3.87 HAZRAN 1992
4.93 MART 1992
ARALIK 1902
3.54 ARALIK 1 »2
434 HAZORAN 1992
4.99 MART 1993
8 63ARALIK 1992
3.5 ARALIK 1992
7.8 ARALIK

1992

3.07 ARALIK 1992

1.95 ARALIK 1992



SIRALAMA HAVAYOLU "ORKETO SATIA NET KAR NETKAR TON KM YcLcukm
MOLYON $) = (MOLYON $)MOLYON $) GELORO % GELORO ycLcu YL
1992 1991

292 91 1992 DE 070M (MOLYON) DE 0%"0M (MOLYON) (MOLYON) sonNu

51 59 GULF AR 9251 2009 50.6 458 1015 295 7780 3.96ARALIK 1992
52 54 AEROMEXICO 927.7 211 -s2.3 11 832 27.9 8765 7.18BARALIK 1992
53 55 BRITANNIA ARWAYS 924 22.4 55.8 459 1403 129 15515 6.9 ARALIK 1992
54 51 OLYMPIC AIRWAYS 925 113 ~224.8 ~133.9 784 143 7520 5.63ARALIK 1992
55 52 AERCJINAS ARGENTINAS 9192 15.9 im0 -35.4 1oss 138 a1as s e7ARALIK 1992
56 56 PHILIPPINE AIRLINES 8944 203 a0.8 -130.0 1859 16.1 12196 5.86 MART 1992

57 56 AF CHINA 8206 12.8 83.4 76.1 1480 27.7 10270 3.69 ARALIK 1992
58 57 PAKOSTAN INTL AIRLINES 811 9.2 39.0 c13.7 1690 EN 9925 5.59AZORAN 1992
59 65 TURKISH AIRLINES 7365 sz Ca7.a 1se.a aoz P 6167 4.69 ARALIK 1992
60 53 AR INDIA 6932 2008 51.5 422 1141 S17.4 8158 2 MART 1992
61 61 AIRLINES CF BRITAIN HIDGS 37,7 146 os ERY 323 17.3 3530 ' 5.9ARALIK 1992
62 62 VFGIN ATLANTIC 6265 7.3 NR 3.8 1269 27.4 9001 1.23 EKOM 1992
63 CHINA SOUTHERN 5701 16 1007 NR 725 NR 8105 5 ARALIK 1992
64 64 MARTINAR HOLLAND 5438 12.6 57.6 35.5 1901 29 7486 17 ARALIK 1992
65 77 EGYPTAIR s40 12 NR coe.e aoe 123 7407 44 ARALIK 1992
86 67 BRAATHENS SAFE 5364 10.7 3.4 1.8 201 8.4 2258 416 ARALIK 1992
67 75 AR AFRIQUE 5301 28.5 0.5 0.7 260 a5 2235 071 ARALIK 1992
68 70 ROYAL AIR MAROC 520 21.4 NR 5.5 368 19.6 4641 2.26 ARALIK 1992
69 71 vasP s185 22.2 ~249.1 Szaas S0 e as10 288 ARALIK 1992
70 63 INDIAN AIRLINES 5036 5.6 68.9 -86.7 685 -10.6 7201 7.8 MART 1993
71 72 MONARCH AIFLINES as1s 237 201 346 720 20.7 8631 3.34 NOSAN 1993
72 66 LINJEFLYG 81 -28 “99.1 252 138 -as 1461 3.79 ARALIK 1992
v ss TAT EUROPEAN AIRLINES 4773 2.2 3.7 8.2 38 19.3 a4s 0.91 ARALIK 1992
74 69 AVIACO a7 7 21.0 27.0 227 11 2425 5.24 ARALIK 1992
75 60 DAVES & NEWMAN HIDGS 440 —27.5 ~39.0 -54.3 444 —22.8 4903 4.26 KASIM 1992
76 38 AR 2000 4254 a2 27.9 24z aia a3 asas 24 exom 1s8z
77 73 AMERICAN TRANSAR 4218 2.1 21 5.6 812 9.6 8955 2.64 ARALIK 1992
78 ARLIK 4158 9.2 NR NR 87 as 946 ? ARALIK 1992
79 98 KUWAIT ARWAYS 4156 82.4 18.2 66.0 511 70.6 3200 1.31 HAZ RAN 1992
80 85 TUNIS AR 4052 29.4 65.9 50.7 318 379 ssee 238 ARALIK 1992
81 78 HAW Al IAN AIRLINES 399.7 9.7 329 c94.7 549 a28 5692 4.77 ARALIK 1992
82 84 ROYAL JORDANIAN sezs F a7 56.7 s26 26 3632 1.13 ARALIK 1992
83 76 AVIANCA 3807 -s9 S22 ss51.3 a27 0.8 3422 3.23 ARALIK 1992
os s1 NIPPON CARGO AIRLINES 3687 6.1 -68.1 0.4 1177 117 MART 1993
85 82 LOT POLISH ARLINES EETH 4 c9.a -43.1 356 16 3577 1.25 ARALIK 1992
86 83 AERO LLCTYD 35Q7 c1.2 0.4 9.1 aze 7 a7as 2.17 ARALIK 1992
87 80 TRANSBRASIL 3431 -2a -88.6 ceo.e 429 _s57 3264 2.05 ARALIK 1992
88 87 MALEV HUNGARIAN AIRLINES3386 13.6 0.3 16.1 134 16.4 1378 1.15ARALIK 1902
89 92 EVERGREENINTL AL 3327 232 7.7 12.4 241 27.2 n 0.01 ARALIK 1992
90 90 VIASA 317.7 10.1 cezs -65.5 as2 EN 3148 0.75 ARALIK 1992
o 93 LANCHLE 3094 18.5 1.2 35 462 17.6 2279 0.92RALIK 1992
92 86 ETHIOPIAN ARLINES 279 -10 9.0 9.1 239 121 1584 0.7 HAZORAN 1992
93 MERIDIANA SPA 2783 26.1 -21.9 -20.2 109 20.6 1185 1.99RALIK 1992
o4 91 STERLING ARWAYS 277.8 S1a.2 ~o3 6.2 287 .. 3185 EYLUL 1991
95 99 AIR LANKA 266 20.7 7.9 5.0 453 9.3 3772 9.3 MART 1992
o6 SPANAF 257.6 24.2 101 38 364 23.7 4410 13.5 ARALIK 1992
o7 96 AR MAURITIUS 257 2.8 126 25.5 235 2.9 2711 5.5 MART 1993
98 LUXAIR 2526 13.7 o o a 31 652 224 ARALIK 1902
29 AREUROPA 250 14.2 11 20 323 S16.5 3726 10.6 EKOM 1992
100 TRANSAVIA ARLINES 2485 21.2 5.1 11.0 329 33.4 3247 27.8 ARALIK 1992

NR: BOLGO ALINAMADI
NA: BOLGO KULLANIMI UYGUN DE OL
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TABLO-2

DUNYANIN BAUCA HAVAM EYD AN LARI NA OLO"KON TRAFOK DE ERLERO (1881 VE 1992 YIU)

TOPLAM OGHAT
| SIRALAMRIRALAMA HAVAALAN
YoLCU 1981 DE  voLcCu
i 1992 1981 (MOLYON)% DE 0*OMMOLYON)
i
1 a | CHICAGCYC'HAFE ea.aa | 7.7 s822
| 2 DALLAS/FORT WORTH 51,94 | 78
. = 3 LOS ANGELES 46,96 | 2,8 3551
| ¢ LONDON/HEATHROW 45,57 | 8,4 6381
. = 5 TOKYCYHANEDA 42,60 15 41,83
1 P 6 ATLANTA 42,03 10,8 38.81
[ - 7 SAN FRANSISCO 31.81 2 27.6
N . § DENVER 30,88 8.2 30,67
N . s ormankruRT 30,76 98 6.37
1 10 1 NEW YORK/IFK 27,71 5,8 12,66
13 a 10 MIAMI 26.48 0.4 14,97
1A= 16 PARIS/COG 25,23 14,7 2,33
1 13 1 PARLIS/ORLY 25.18 7.9 15,09
1 o1 a 11 HEW YORK/NEWARK 24,29 { 20,87
1 a1s 12 06 AkA 23,52 0.1 18,06
oA < 17 HONOLULU 23 45 16
e 11 BO6TON 22,98 72 19,33
oA s 21 MINNEAPOUS-ST PAUL29L 112 22,38
' 4 = 3 wonexonc 22,51 129
20 19 DETROIT 22,12 6.8 20,3
a e oPHoENIx 22,12 s0.1 e
22 20 TOKYO/INARITA 22,03 6,4 0,07
23 20 SEOUL 21,33 15,5 11,48
24 29 ORLANDO 21,15 14,9 18,58
25 26 ST Louls 20,98 9.6 20,65
1 26 22 LAS VEGAS 20,91 a7 20,44
27 25 TORONTO 20,03 2.4 9.48
28 27 LONDON/GATWICK 19.87 5.3 115
20 24 NEW YORK/LGA 19,66 o 18,47
30 30 HOUSTON/IAH 19.35 6.8 17,06
a 33 ROME/FIUMICING 19,14 15,3 5.86
32 34 AmsSTERDAM 191 158 01
a3 32 PITTSBURGH 18.75 12 18,34
34 31 CHARLOTTE 18,28 8.3 17,92
3s 36 SINGAPORE 18,1 11 N
=6 37 MADRID 18,1 127 9,52
a7 35 SEATTLE 17,96 10.1 16,45
an 28 BANGKOK 16.33 75 3.8
38 40 PHILADELPHIA 15,98 6,3 14,85
0 “ SYDNEY 156 38 9.37
a 39 WASHINGTON /DCA 15,58 3.3 15,58
42 42 SAPPORO 14,68 2.6 14,43
43 43 FUKUOKA 13,93 31 12,02
44 45 SALT LAKE CITY 13,87 11,2 13,54
15 46 ZURICH 13,12 7.3 NR
45 44 STOCKHOLM 12,88 0.6 6.51
47 47 COPENMAGEN 12,69 6.2 2,46
a8 48 MANCHESTER 12,43 145 1,94
49 49 DUSSELDORF 12,27 85 NR
50 50 TAIPEI 12,07 13,7
Toriam 1171.35 72 693,73

NR: BOLGO ALINAMADI
NA: BOLGO KULLANIMA UYGUN DE OL
KAYNAK AIRLINE BUSINESS, JANUARY 1904

OITHAT

% DE 0"0M voLcu % DE 0"0M
(MOLYON

53

10,83

374,52

NR

YUK VEO®TA

Ton %

1115116

611586

1365157

647024

488743

649294

602741

327412

1280114

1325096

658238

307258

482438

380352

314885

301607

1016207

115290

178020

1287908

971631

27,5 168410

82745

44691

299839

201339

194756

723840

143293

206840

731027

361607

466389

368283

631337

194173

185129

160380

114180

223986

80637

93161

723491

23624780

DE 0%0M  ADET %

16,8

841013

764243

680489

407400

191750

621366

408352

506706

340468

321560

296144

214543

410845

132070

203628

476882

413502

425013

492730

121401

145730

304084

427755

411767

327526

185900

324638

326866

274608

125631

345995

382058

219542

301868

65466

95606

320418

225420

213008

156363

182156

68904

16147273

18,9 |

11,5



TABLO-2 (DEVAMI)

DUNYANIN BAMLICA HAVAMEVDANLARINA OLOAKON TRAFOK DE ERLERO (1993 Y1U OLK YARISI)

—====]

YUK VE POS

TAAvanian:

| ICHAT DI ~TH AT
HAREKETLE iae—
HAVAALANI
YOoLCU1991 DE | YOLCU |% DEYQDYOOW | % DE 070M ¢ N % DE 0°0M  ADET % DE 0"0M
(MOLYON% |[DE 0"OM j (MOLYON) | (MOLYON) | |
] ] N ‘ —

CHICAGO/O'HARE 31.4 8.5 | NR | NR N R I N R 585980 | -0.6 j 419887 2.6
DALLAS/FORT-WORTH 33.75 39 NR | NR N R | N R 420334 5,5 | 529363 3.8
LOS ANGELES 22,58 2.4 16,91 | 1,2 5,67 | 6,3 p95487 ] 6.1 | 335858 0.5
| LONDON/HEATHROW 57 N R R NR | NR 426638 7,4 201694
ATLANTA 22,18 15 21,06 15,1 1,12 | 12,8 347147 10 | 324163 7.4
SAN FRANSISCO 14,86 1.4 12,71 | 0,1 2,15 j 9,4 296371 2,1 | 201858 1,6
DENVER 15.8 9.5 15,66 | 9.4 0,14 | 19,1 175943 15,4 | 287776 9.7
FRANKFURT 15,28 6.5 3,281 2.6 11.73 j 8,1622671 0,7 | 171731 3
NEW YORK/JFK 12.28 -3.6 5,5 -6,.5 6,76 | -1 642117 -0,5 | 162221 7.8
PARIS/COG 12,58 a8 1.18 | 3.6 11,16 | 4,8372290 | 17,8155486 7.4
PARIS/ORLY 12,33 2.3 7.6 | 2.7 4,66 jJ 2152104 | -1 105248 -0.4
NEW YORK/EWR 12,06 3.7 10,49 | 3.9 1,56 | 2.3312274 | 10,1 20%8%2 4.3
OosSAKA 11.23 -2.9 8,72 1.1 2,51 | -8,9226787 | -1,7 sa818 T
HONOLULU 1 ° 8 0 3 | O | 181437 | -08& -10,9
BOSTON 11,31 4.3 9,57 5.2 1,71 0.1 | 1527131 -0VB,420 1.8
MINNEAPOLIS ST PAUL 11,42 9.1 NR NR NR | NR | 158023J 245 8.8
HONG KONG 11,58 11,4 11,58| 11,4 | 514465| 1&37% 12,3
pETROIT 1191 18 1036 12.3 0,95 | 6 | 61093 | kBacs 14
PHOENIX 11,71 6,7NR N NR | NR | 95997 | 1s3s821 6.4
| TOKYO/NARITA 10.43 -3 0.5 14.3 9,93 | -3.5 | 643937 |°E22 -1.1
|[SEOUL 10.55 11 5.83 3.7 473 2.1 511092 1 8.9 79640 16.6
|ORLANDO 11,19 9,2 NR NR NR NR 93119 15,3 166002 12,4
| ST LOUIS 11,24 S11.1 11,09 -10,8 0,15 -28.6 43322 | -8.8213627 -0,2
| LAS VEGAS 10.79 6.3 10,51 5.7 0.29 34,8 | 1851C j -4219485 7.9
| TORONTO .83 ! 4,46 S1a s.36 3 | 154000 | 5.%z2s862 6.9
| LONDON/GATWICK 8,92 -0,8 NR NR NR NR | 98835 i O ?%4:3® -3.2
| NEW YORK/LGA 9.39 1 8,85 0,9 0.55 -3,5 150366 -5.2 163815 -1.2
| HOUSTON/IAH 9.82 8 8.58 7.2 1.24 13,8 j 97180 4.5 174052 12.4
| ROME/FIUMICINO 9,09 -0,9 NR NR NR N R 1 145077 16 94757 2.8
| AMSTERDAM 9.5 9.2 0,05 v 1 9,45 9.2 | 392679 11,3 139199 4.3
| PITTSBURGH 8.68 -2.1 8.47 -2.2 0.21 1] 70044 -1.3 206020 -3.4
| CHARLOTTE 8,24 -8 8.09 -7.9 0,16 -10,8 | 97892 -3.1 218567 -5.5
| SINGAPORE 9,49 9.8 j 9,49 9,8 | 393976 16,4 60567 9.6
MADRID 8,21 cae 424 -10,7 | 3,93 3 j 91986 j -6.49236 ~0.2
SEATTLE 8,24 3.8 7.6 5.6 | 0,64 -13,4 | 180002 | 419220 -2.6
BANGKOK 9,26 8,3 2,09 11,3 | 7,16 7.4 | 252629 | 16,0796 3.3
PHILADELPHIA 7,98 6,5 NR NR | NR NR | 183040 | 819870 | NR
SYDNEY 8,06 6.8 NR N R | N R NR 181927 | NR 113797| 10,3
WASHINGTON /DCA 8.06 5 8,06 5| NA 28242 | -6,9157663 | 3,3
SALT LAKE CITY 7,42 17.1 7.24 17,5 j 0,19 2.8 84613 j 14,6 157792 0,7
| ZURICH 6,28 1.8 NR N R 1 N R NR 184576 3 5 . 4 115258 11
| STOCKHOLM 6,03 -5 3,06 -6.1 | 2,98 -3.,8 52019 -3,9 112360 -0.6
|COPENHAGEN 5,98 0,8 1,2 -1,8 | 4,88 3.1 118726 9.8 109931 A‘s-‘
| MANCHESTER 5.76 4.9 0.98 4,3 | 4,55 7.8 40672 7.5 73398 -4
j DUSSELDORF 5.87 7 NR NR | NR NR i 45338 0.1 R o
| TAIPEI 6,02 iNR | NR | 359366 3 35693 a‘zb‘
| TOPLAM 537,35 3,41 231,94 2,91 130,63 j|41,045536 7.9 AR 5.7

- —m_ . —_m — n [] = I
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TABLO-3

IATA UYESO ULKELER N YILLAR OTOBAROYLE FOLO GELOAOMO

1984 j 1985 ) 1986 | 1987 1988 j 1989 | 1990 j 1991 | 1992 |
| J/WB 1109 | 1157 | 1251 | 1322 | 1444 | 1633 | 2064 | 2144 | 2323 |
| ADET ARTIAI | 48 | 94 | 711 122 | 189 | 431 | 80 | 179 |
| % ARTIA | 4,33 | 8,12 i 5,68 | 9,23 | 13,09 | 26,39 | 3,88 | 8.35 |
| A.T, PAYI (%) 29,92 | 29,80 | 29,16 | 28,34 | 26,93 | 27,2176 | 28,45 | 28,52 |
| T. PAYI (%) 25,95 | 26,29 | 25,30 | 23,62 | 22,80 | 22,80 | 24,03 | 24,68 | 24,79 |
| J/STD 2598 | 2725 | 3039 | 3343 | 3918 | 4368 | 5376392 | 5821 |
|ADET ARTINI | 127 | 314 | 304 | 575 | 450 | 1002 | 22 | 429 |
| % ARTIA I 4,89 | 11.52 | 10,00 | 17,20 | 11,492p,94 | 0,41 | 7.96 |
| A.T. PAYI (%) 70,08 | 70,20 | 70,84 | 71,66 | 73.07 | 72,79 | 72,24 | 71,55 | 71,48 |
| T. PAYI (%) 60,79 | 61,92 | 61,47 | 59,74 | 61,88 | 60,98 | 62,53 | 62,07 | 62,11 |
| ALT TOPLAM 3707 | 3882 | 4290 | 4665 | 5362 | 6001 | 7434 | 7536 i 8144 |
| ADET AR T1 _ | | 175 | 408 | 375 | 697 | 639 1433 | 102 | 608 |
| % ARTIA | 4,721 | 10,510 | 8,741 | 14,941 | 11,917 | 23,879 | 1,372 | 8,068 |
| T. PAYI (%) 86,73 | 88,21 | 86.77 | 83,36 | 84,68 | 83,78 | 8688556 | 86,90 |
| PILA 342 342 | 334 | 362 1 421 | 522 | 523 | 524 | 589 |
|JADET ARTINI 0 -8 | 28 | 59 | 101 |  EE—— 1 65 |
| % ARTIA | 0,00 | -2,34 | 8,38 | 16,30 | 23,99 | 0,19 | 0,19 | 12,40 |
| A.T. PAYI (%) 60,32 | 65,90 | 51,07 | 38,88 | 43,40 | 44,92 | 45,33 | 47,96 |
| T. PAYI (%) 8,00 | 7,77 | 6,76 | 6,47 | 6.65 | 7.29 | 6,09 || 6,28 |
| PISA 225 | 177 | 320 | 569 | 549 | 640 | 631 | 627 | 639 |
|ADET ARTIAI | -48 | 143 | 249 | -20 | 91 | 9| -4 12|
| % ARTIA | -21,33 | 80,79 | 77,81 ] -3,51 | 16,58 | -1,41 | -0,63 | 1.91 |
| A.T. PAYI (%) 39,68 | 34,10 | 48,93 | 61,12 | 56,60 | 55,08 | 54,68 | 54,47 | 52,04 |
IT.PAYI (%) 5,26 | 4.02 | 6,47 | 10,17 | 8,67 | 8,93 7,35 7,22 | 6,82 |
| ALT TOPLAM 567 | 519 | 654 | 931 | 970 | 1162 | 1154 | 1151 | 1228 |
|ADET ARTIAI I -48 | 135 | 277 | 39 | 192 | -8 | -3 77 |
| % ARTIA -8,47 | 26,01 | 42,35 | 4.19 | 19.79 | S ( | 6,69 |
IT.PAYI (%) 13,27 | 11.79 | 13,23 | 16,64 | 15,32 | 16,221B,44 j 13,25 | 13,10 |
| TOPLAM 4274 | 4401 | 4944 | 5596 | 6332 | 7163 | 8588 | 8687 | 9372 |
|JADET ARTIAI 127 | 543 | 652 | 736 | 8 I O | 685 |
| % ARTIA 2,97 | 12,34 | 13,19 | 13,15 | 13,12 | S5 | 7,89 |

J/IWB : Geni_ Govdeli Jet Uga 1

JSTD : Standart Jet Uga 1

PLA : Pervaneli Buyuk Ugak

PSA: Pervaneii Kugiuk Ugak

% Artl_ : Bir onceki ylla gére ylizde artl_

A.T. Payl(%) : Alt Toplamdaki Payl Yiuzde Olarak
T. Payl(%) : Toplam Ocindeki Payl Yizde Olarak
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TABLO-*

DUNYA JET YOLCU UGA | FOLOLARI (BOLGESEL BAZDA, 1992 BA*l 0TOBAROYLE)

AsvA-PASIFK LATIN AMEROKA | KUZEY AMERO®A Av TorLAmM-2z
STAGE 2 | STAGE 3 | STAGE 2 |SSRASGE2 | STAGE 3 STAGE 2 | STAGESBAGE 2 (STAGE2 + STAGE3)

ONE-ELEVEN

TRIDENT

MD -80

pc-10
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TABLO-5

THY UCAK FOLOSU VE KOLTUK KAPA3TES'

(1093 SONU OTOBAROYLE)
|

OMLETME ADI HAVA ARACI ADEDO j HAVA ARACHOILORX KAPASOTESO | TOPLAM KOLTUh]|
=11 ==
THY ANONOM ORTAKLI I 71 B-727 2F2 164 | 1148 |
GENEL MUDURLU U 9] DC-9-32 107 | 963 |
7 AIRBUS-310-203 225‘ 1575'
71 AIRBUS-310-300 (2) 198 (5) 210 | 1446 |
21 BOEING-737-500 117 i 234 |
19| BOEING-737-400 150 | 2850 |
21 A-340-300 288 | 576 |
5] RJ- 100 99 ] 495 |
58 | 9287 |
Kaynak: THY A.O.
TABLO-6
OZEL SEKTOR HAVACILIK OALETMELERO BUYUK VE ORTA GOVDELO UGCAK FOLOSU
VE KOLTUK KAPASOTESO

(EYLUL 1993)

| OLETME ADIAVIA ARACI ADEDBANVA ARACI TOPP KOLTUK KAPASOTE®UAM KOLTUHI

| OSTANBUL HAVAYOLLARI | 51 BOEING-737 230 | Y - e J 850 |
a1 L . o~ 1 7| BOEING-737 400 | a s = 1176 |
—_m = 21 BOEING 727 200 1 fun T OO 340 |
| TUR AVRUPA I 3| BOEING 737-230 | e - = 528 |
| HAVAYOLLARI A.". | 1] BOEING 737-230 | e — = 175 |
—_m —_m 21 MD-83 1 a (=2 T 334 |
| BIRGEN HAVACILIK | 1| bc-s-61H 1 = = = 254 |
j= A . TS L 1 1] BOEING 757 200 L] = L [ =1 216 |
—m —m 1] BOEING-737-300 ® = | —_n = 149 |
| SULTAN HAVAYOLLARI | 21 BOEING 737-200 L] . = <> 260 |
i A~ . -~ _ 1 2| BOEING 727-200 g s | - 340 |
—m —m 1| TUPOLEV i | = —1 164 |
| SUN EXPRESS A." | 31 BOEING 737 300 148 444 |
| PEGASUS AIR A.". | 21 BOEING 737 400 L] . T <> 340 |
| GREEN HAVAYOLLARI j 3| Tu-154 (@] a &S <3 492 |
| BOSPHORUS j 21 BOEING-737-300 1 A =1 288 |
| HAVAYOLLARI A. ™. |
| ONUR HAVAYOLLARI A.M. | 4| AIRBUS 320 174 696 |

1 A L B A1 R O s H AN/  AC 1]l L1 K
1 AN L F— A\ H A N/ A w O L L. A —= 1 P
] T O P L A M | 42 | 7046 |

KAYNAK: OSHID
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TABLO-7

KAMU SEKTORU HAVATAKSf 0OALETMELERO
FOLOSU VE KOLTUK KAPASOTESO

—_m [ | |
| O"LETME ABAVA ARACI ADEDBAVA ARACI TOR KOLTUK KAPASOTEXLAM KOLTUK I

i THK HAVA TAKSO | 11 CHEYENNE-3 ] — 7
| OLETMECOLO O | 11 CHEYENNE-3 u -_— 9|
11 CESSNA 402 6 91

31 CESSNA 206 4 12 |

11 ANTONOV AN-2 ] s | g 12 |

21 DORNIER 28 [ ] L= 12 ]

i BEL—KOAA. 11 BELL 206 ™ o —_— 5|
11 PA 24A.945 4 4 |

| DHMO HAVA TAKSO 21 AS 355 u — 81
OMLETMESO 21 BEECH 200 ™1 — 14 |

| SUSER SU SERVO0SO0 TOC. 1] BELL 206 ™ —_— 5|

AN i |
ITOPLAM 16 | 94 |
— - —_— .

KAYNAK: ULAA. BAK. SHGM VE THK
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TABLO-8

OZEL SeCTCR HAVA TAKSO O"LETMELERO
FLOMNU VE KOLTUK KAPASOTESO

0ALETME ADI HAVA ARACI ADEDO HAVA ARACI TOPO KCLTUK KAPASOTH®PLAM KCLTUK
EMEKLO TOCARET A7, 2 CESSNA 206 3 6
f DCRMER 27 [ 6
2 CESSNA 421 [ 16
2 MI.8 20 0
GOKKUMA | 2 HANSA JET 8 16
1 BELL 206 . 4
SPORTOF ' TAMPICO . “
) PIPER PA 34 6 N
HAVACILIK 1 PA 31 NCVAJO [ 6
| EEECHCRAFT BE 60 DUKE 3
SANCAK HAVA YCLLARI 3 BELL 206 s 15
) FF11 772 o 6
1 CESSNAS550 [ s
1 ENSTORM F 28
INKA OTOMOTOV 1 ROBIN 400 . 4
SANAYO
f-ERGOS TEKSTOL 1 EELL206 s B
SANAYO VE TIC.A.A. : CESSNA 650 e o
2 AG USTA 109 C [ 16
TUR YAT A ~ : AGUSTA A109 A 5 5
: CESSNA 340 g 6
1 PA 18 2 2
1 CESSNA 150 . 4
AANTAY SANAYO 1 PA 28 236 4 4
TES. A™.
TOPAR 18 CESSNA 172 3 54
CESSNA}82 s s
3 CESSNA 340 . 12
5 CESSNA 421 [ 30
2 CESSNA 150 2 .
1 CESSNA 310 . 4
2 CESSNA 21 OL . 5
EEECHCRAFT B 95 [ 6
PA 30 . 4
BEECH C-90 [ 5
1 CESSNA414 [ 5
2 PA 18 2 4
2 KINGAIRB200 [ 16
MENEK"E HAVACLIK MAULE.MX7 3 3
0TH. OHR. LTD. ATO. 1 PA 31 P s s
2 EEECHBON. 6 12
CESSNA 172 3 3
CESSNA 425 6 6
STAR HAVACI LK 2 ROBINSON 922 2 4
LTD. ATO LAKE 250 6 [
AKKUHT HAVACI LK AX. ROTORWAY 2 2
AS HAVACILIK A 1 DCRNIER2S 10 10
DO U™ HAVA BEECH B 300 i 8
TAMMACILI | AN, BEECH B 200 8 8
BEECH C 90 8 8
TOPRAK NAKLOYAT VE EELL206 N .
nc. a_. 1 CESSNA 650 8 [
MONO HAVACL KA 1 EELL206 5 s
DC. 3 (NESU) 12 12
ZOHNO TUROZM HOZA™. HANSA JET 8 8
MACH AIR LTD. ~TO. : HU GEES . 500 . 12
EELL 206 JET . .
ANADCLU HAVATOLLARI BELL 206 5 5
AN
GEMO KURTARMA A”. 1 ROBINSON 22 2 2
SLKAR TUROZM A™. 2 BALON 4 8
URAY TEKNOK OTO 1 MS 125-600 6 6
YAN SANAYO A* 1 CESSNACIT.il 8 8
ATLANTOK : CESNA 421 C 6 6
DENIZCLIK 1 EEECH 200 8 i
BAYINDIR ONAAAT CSSNA CIT. 11 o s
AYDIN LONYOT , EELL 206 s s
LTD. "TO. . CESSNA CIT. slII 8 8
BON AIR HAVACLIK f CESSNA 172 a 12
T 1C. VE SAN. EEECH 33 6 6
PA-32R 301 6 61
KALYON AR ' CESSNA 172N
CESSNA340A i 61
TOPLAM 111 577 ]

KAYNAK: ULA”A. BAK. SHGM
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TABLO-9

KAMU SEKTORU GENEL HAVACILIK OALETMELER
FOLOSU VE KOLTUK KAPASTES

0OMLETME ADI HAVA ARACI A[)?[T@ﬂVA ARACI TOPP KOLTUK KAPASOTB®POLAM KOLTUK]|
| TURKOYE D.C.I | 1] PA.31 P - _— 5
1 N S > E= T E= T T < O < =
Il ARAMA | 11 CESSNA 402 B I~ — 6|
| TAPU KADASTRO | 21 ISLANDER BN2A - p— 16 |

| GENEL MUDURLU U | [

| ANADOLU UNOVERSOTESO | 81 GRUMMAN ' 24 |
| SOvoL HAVACILIK | * PA.18 2 8 |
| YOKSEKOKULU | 1] AN.2 [ —m — 12 |
| | 8l SOCOTATB.20 - . 24 |
|TC. BAPBAKANUK 21 GULFSTREAM G.4 16 32 |
| TURK HAVA KURUMU j 91 | GE~OTU . 0= _ 273 |

| GENEL BAKANLI I | I ] ORT.
| ORMAN GENEL | 31 AS 355 [ —u 12|
| MUDURLU U | 31 AS 365 - -_ 27 |
439 |
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TABLO-10

OZEL SEKTO R GENEL HAVACILIK OALETMELERO
FOLOSU VE KOLTUK KA PAS T ES

0OALETME ADI HAVA ARACI ADEDGAjVA ARACI TOPO KOLTUK KAPASTE®PLAM KOLTUK
0ZMOR MODEL UGCAK VE 1 11 PA.18 o L 2
1 .2 N\ . & <= 1 L 1 =< = L U == uJ 1 1
KONU RALP MUTEAHHOT. 1 11 ROBINSON R.22 3 3
N = N U ™~ A\ O FR L O —H O =
KUTES MADENCOUK A.~. | 1] BELL 206 5 5
ADANA HAVACILIK 1 71 PA-18 2 14
- | | Sm— [ —— | Sm— [ — ]
CEYLAN ON"MAAT OTH. | 1] BELL 206 5 5
OHR. LTD.~TO. | 11 CESSNA 650 8 8
KORTEKS MENSUCAT 1 11 BELL 206 5 5
= T —3a T T <> T . R .
CUKUROVA OTH. OHR. | 11 BELL 206 5 5
A~ .~ . 1 11 LEARJET 55A 8 s
1 BEECH 200 8 8
11 CHALLENGER 12 12
GAMA ENDUSTRO A.". | 11 PA.18 2 2
BOLFER MADENCOLOK | 11 Ve e 3 3
A LT L 1 11 PA 34.220 6 6
BURAK SPORTOF | 31 PA.18 2 6
HAVACILIK KLUBU | 11 MAULE MX7 ! 1
| 11 SIRY 1 TX 3 3
ENDER HAVACILIK 11 AVID AMBFIBIAN 2 2
== N A T O N = T O < P 1
MARSHALL BOYA | 11 CAMERON 4 4
VE VERNOK SAN. A.~. | BAL
SAMSUN HAVACILIK | 61 PA.18 2 12
— | I | - | =21 | —_— ] u .
thk Istan bul | 21 PA.18 2 4
HAVACILIK KLB. | 11 COMMANDER 112B 4 4
ToRrLAM 36 | 122

KAYNAK: ULAN. BAK SHGM
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TABLO -11

DHMi TARAFINDAN O"LETOLEN HAVALIMAN VE MEYDANLARIN HOZMETE AGIK OLDU U SAATLER VE
YILLIK UCAK VE YOLCU KAPA SOTEEBRIRDO

HAVALOMAN HOZMETE ACIK
VE oLDU U YILLIK YILLIK
MEYDANLAR SAATLER YOLCU KAPASOTESO UCAK KAPASOTESO
ATATURK HERGUN 24 SAAT 7.500.000 350.400
EBENBOGA HERGB6UN 24 SAAT 4.000.000 236.520
A. MENDERES HERGUN 24 SAAT 4.000.000 157.6G0
ANTALYA HERGUN 24 SAAT 3.000.000 245.280
DALAMAN HERGUN 24 SAAT 3.000.000 87.600
ADANA HERGUN 24 SAAT 1.000.000 78.840
TRABZON YAZ VE KIS TAROFESONE GORE 300.000 17.520
BURSA YAZ VE KI» TAROFESONE GORE 150.000 17.520
CARDAK YAZ VE KI» TAROFESONE GORE 100.000 8.760
DOYARBAKIR YAZ VE KI" TAROFESONE GORE 620.000 17.520
ELAZI YAZ VE KI®" TAROFESONE GORE 150.000 17,520
ERZONCAN YAZ VE KI» TAROFESONE GORE 100.000 8.760
ERZURUM YAZ VE KIS TAROFESONE GORE 300.000 17.520
GAZOANTEP YAZ VE KI®» TAROFESONE GORE 620.000 17.520
KARS YAZ VE KI* TAROFESONE GORE 100.000 8.760
MALATYA YAZ VE KI®" TAROFESONE GORE 300.000 17.520
MUS YAZ VE KI» TAROFESONE GORE 100.000 8.760
SAMSUN YAZ VE KI» TAROFESONE GORE 300.000 17.520
SONOP YAZ VE KI®» TAROFESONE GORE 100.000 8.760
SOVAS YAZ VE KI* TAROFESONE GORE 620.000 8.760
AANLIURFA YAZ VE KI*» TAROFESONE GORE 100.000 8.760
VAN YAZ VE KIS TAROFESONE GORE 300.000 17.520
TOPLAM 25.760.000 1.375.320

KAYNAK : DHMO GN. MUDURLU U



HAVALIMAN
VE
MEYDANLAR
ATATURK
ESENBOGA
A.MENDERES
ANTALYA
DALAMAN
ADANA
TRABZON
BURSA
CARDAK
DOYARBAKIR
ELAZI
ERZONCAN
ERZURUM
GAZOANTEP
KARS
MALATYA
MUS
SAMSUN
SONOP
SOVAS
AANLIURFA
VAN

DHMO TARAFINDAN OSLETOLEN HAVALOMANI

POST
NO
18/36 06/24
03/21 03/21
16/34
18/36 18/36
01/19
05/23
11/29 12/30
09/27
06/24
16/34
14/32
11/29
08/26
10/28
06/24
03/21
02/30 02/30
03/21
05/23 11/29
01/19
15/33

TABLO - 12

POST BOYUTU STRIP BOYUTU POST

(M) (M) MUKAVEMETO
3000X45 2300X603120X300 2420X150PCN100 PCN100

3750X60 3750X45 3870 X 300 PCN58 PCNBO

3240 X 45 3360X150 PCN-120

2990X45 3400X453290X300 3520X300 LCN65 PCN84

3000 X 45 3120X300 PCN-100

2750 X 45 2870 X 300 PCN-100

2640X45 1571X30 2760X300 90 PCN75 PCNZ25

1400X32 F CN-14
3000 X 45 L.CN-45
3549 X45 LCN-75
1710X45 F'CN-15
3000 X 45 3120X300 F CN-95
3810X45 L.CN-60
2800 X 45 PCN-71
3500 X 45 3620 X 300 F'crg-68
3350 X 45 I.CN-38
3550X45 3550X22.5 L.CN-50
1620 X 45 PCN-55

1370X30 755X23

3811X 30 L.CN-56
2165X30 1600X60 I.CN-35
2750 X 45 F CN-eo

VE MEYDANLARININ POST OZELLOKLERO

1993 YILI
POSTON

KAPLAMA
CONSO
BETON
KOM.BETON
KOMPOZOT
KOM. BETON
BETON
KOMPOZOT
BETON
BETON
ASFALT
BETON
BETON
BETON
BETON
BETON
BETON
ASFALT
KOMPOZOT

BETON

LCN30 LCN30OBETON ASFALT

BETON

ASFALT
KOMPOZOT

> 1 NWDUWREDUSI «—= rr—a



TABLO - 13
DHMO TARAFINDAN OSLETOLEN HAVALIMAN VE MEYDANLARININ APRON VE TAKSORUT DURUMU

1993 YILI
HAVALOMAN APRON LAR TAKSORUTLAR
VE KAPLAMA MUKAVE- U. KAPA- BOYUT- KAPLAMAMUKAVE-
MEYDANLAR BOYUTLARI (M) CONSO METO SOTESO LARI COON30 METO
ATATURK 195X830 290X45 BETON PCN-100 64 1547X23 BETON PCN-100
394X50 270X128
ESENBOGA 440X130 430X140 ASFALT PCN-58 27 4700Xx23 ASFALT PCN58
379X130 310X113
A,MENDERES 400x286 165X160BETON PCN-120 18 3240X45 BET-ASFPCN-120
384X138
ANTALYA 450X225 175X60 BETON PCN-84 28 213x23 BETON PCN-84
DALAMAN 422X153 BETON PCN-100 10 480X23 BETON PCN-100
ADANA 296X100 104X98 ASFALT PCN-100 9 3250X23 ASFALT PCN-100
TRABZON 100X100 BETON PCN-75 2 45X23 BETON PCN-75
BURSA 90x55 BETON PCN-14 2 700X12 BETON PCN-14
CARDAK 54X75 BETON LCN-60 1 1602X12 ASFALT LCN-45
DOYARBAKIR 100X65 BETON LCN-55 2 40X30 BETON LCN-55
ELAZI 200X42 BETON PCN-15 2 120X18 BETON PCN-15
ERZONCAN 120x75 BETON PCN-95 1 154x23 BETON PCN-95
ERZURUM! 140X70 BETON LCN-60 2 40x23 BETON LCN-60
GAZOANTEP 130X90 BETON PCN-71 2 23X195 BETON PCN-71
KARS 130X70 BETON PCN-68 1 227X23 BETON PCN-68
MALATYA 110X100 ASFALT LCN-38 2 150X8 BETON LCN-38
MUS 175X160 65X25 1
SAMSUN 110X50 BETON LCN-20 2 124X118 BETON LCN-20
SONOP 60X30 50X50
S O oA &Xiso BETON LCN-56 1030X12 BETON LCN-56
AANLIURFA 30X60 ASFALT LCN-50 1 140X20 ASFALT LCN-50
VAN 125X125 BETON PCN-80 2 150x23 BETON PCN8O

— e~ T —a e~ = = — TP TGURHQ @A Uc> —



HAVALIMAN
VE
MEYDANLAR
ATATURK
ESENBOGA
A.MENDERES
ANTALYA
DALAMAN
ADANA
TRABZON
BURSA
CARDAK
DOYARBAKIR
ELAZI
ERZONCAN
ERZURUM
GAZOANTEP
KARS
MALATYA
MUS
SAMSUN
SONOP
SOVAS
AANLIURFA
VAN

DHMi

KATEGORDO

sovoL

sovoL

sovoL

sovoL

sovoL

sovoL

sovoL
SOVOL-ASKERO
SOVOL-ASKERDO
SOVOL - ASKERDO
SOVOL-ASKERO
SOVOL - ASKERDO
SOVOL-ASKERO

sovoL

SOViL
sovoL -
sovoL -

ASKERO
ASKERDO
sovoL
SOVOL - ASKERDO
SOVOL - ASKERO
sovoL
sovoL

TABLO

ONTOFA

DHMO
DHMO

DHMO

DHMi

DHMO

DHMi

DHMO

DHMO -
DHMi -
DHMO -
DHMi -
DHMO -
DHMO -

Hv.K.K
Hv.K.K
Hv.K.K
K.K.K
K.K.K

Hv.K.K

DHMO
DHMO

DHMi -
DHMO -
DHMi
DHMO -
DHMO -
DHMi
DHMi

Hv.K.K
Hv.K.K

Hv.K.K

Hv.K.K

HOZMETE "EHRE

GIRIS

YiLl
1953
1955
1987
1960
1981
1937
1957
1944
1991
1952
1940
1988
1966
1976
1988
1941
1992
1958
1992
1957
1988

1943

14

TARAFINDAN OSLETOLEN HAVAUMAN VE MEYDANLARIN KONUMU

= [ —— _— =
YUKSEK-

UZAKLIK LOK (MSL)

(KM)
24
28

18

35
101
851
686
903
1.156
1.757
706
1.795
862
1.265
160
6.75
1.592
452
1.669

KAYNAK

r
r

CO RAFO

MEVKO

KOORDONATLARI

405836 K-284855

400728
381746
365403
364253
365901
405954
401404
374714
375337
383622
394242
395722
365856
403334
382600
384330
411642
420100
394855
370542
382811

DHMO GN.MUDURLUGU

K
K -
K

K -
K -
K
K

K -

K -

K -

K -

K -

K -

K
K-

325935
270933
304741

284734

O U g O0og0

351651
394647 D
290035 D
294220
401205
391739
393057
411010
372845
430556
380500
413730
361814
350400

g O 9o oo g ©Oo 00 O

365410
385058 D
431951 D



TABLO - 15
DHMO TARAFINDAN OSLETOLMEKTE OLAN HAVA TRAFOK KONTROL VE HAVA ENFORMASYON UNOTELERO OLE H,
SEYRUSEFER YARDIMCI COHAZLARININ CONS VE SAYILARI OTOBAROYLE HAVALOMAN VE MBYBDANLARINA DA ILI

YOL YAKLA” KULE UCus BOWHAVACI.ARAMA K.RAMP

MEYDANLAR KONT. KONT. KONTSERVOSOBOL. SERUNOTESOKONT. RADAR ILS VOR NDB DM E
ATATURK X X X X X X X 2 3 4 s 3
ESENBOGA X X X X X X 5 4 8 14 8
A.MENDERES X X X X 3 | 2 3 B
ANTALYA X X X 2 | 1 B 1
DALAMAN - . X 1 1
ADANA - X ! 1 1
TRABZON X X 1 1
BURSA X 3 1
CARDAK x !
DOYARBAKIR ASK. ASK. .
ELAZI - 1 1 1
ERZONCAN X 1 1
ERZURUM X 1 1
GAZOANTEP X 1 1 1
K ARS X 1 1 1
MALATYA ASK. e 1
M U S -

SAMSUN ’ . 1 1 1
S ONOP X

SOV AS X 1 1 1
“"ANLIURFA X 1 1

v oA N X C2

TOPLAM o



TABLO-16

| DHMI GE o T N
YIL 1988 j HAVALOMA NA AOT UCAK TRAFO0 O

N
HAVALOMAN VE |

] — — =
CHAT | DIT"HAT | TC
N = ~w D A2 T~ L A0 = 1 1 ] 1
—1 || [ |
[ —mm -—
ATATURK | 29555 | aa4a078 | 73
[ —mm —mm
ESENBO A [ L9379 | 5920 | Z25:z
—ma —m ]
A - . ME NDERES | 82Z21a9 | 88383 1L | 4 -
—a —a
A D AN A I s s 2 6 I = =2 o I S €
[ — = —
AN T A L vy A 1 a 7 = 7 1 e s s 7 1 1 a
[ —_m —_m
DAL AMAN | B 1L 76 | 3650 | S
| | |
TR A B = O N I 14 =2 s a I = | A c
u —mm —mm
G A Z oA N T E P 1 7 O = 1 |
[ —mm [
= = = UJ F= UJ ™1 1 a == o = 1 1 A =
[ —ma —ma
~~ 2 —4a ] = <o = I 1 =
= L .Aa = 1 I 7 1 I = = I -
[ — = —a
=S I == = N | a = 7 = 1 S I a =
MDD O v ARBAKIR l o 1 = 1 i
u —mm —mm
NM A LA T vy . A j = a1 s j j =
= — = m
=S A NM S U I 1 =2 = a o | | = =
_ O " A = | = = = | =1 |
= R = O NN C . A N | =2 O = i |
—mm . o
< A R = | a =2 o I ¥ a
] —ma —mm
~AN LI URFEFEA [ 1 6 8 j ] .
e —_— = —_— =
< AN = D AN < I 3 I
SONOP
] —mm —m
—~_——u - = — ] [ ]
— . o — .

T O P LA M | S 1L 7 a8 | 7 O 2 7 S i a1 5 2

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



TABLO-17

DHMI GENEL MUDURLU UNCE

YiL 1989

HAVALOMAN VE 0C HAT | DI"HAT
MEYDANLARI |
|
B -
ATATURK 30957 | 50027
ESENBO A 20144 | 7 134
A.MENDERES 10093 | 10133
ADANA 5211 | 75 2
ANTALYA 5731 | 10062
DALAMAN 3502 | 4133
TRABZON 1278 1 P
GAZOANTEP 808
ERZURUM 1836 1 =
VAN 725 1 —
ELAZI 1872 l a9 =
BURSA 2516 1 1 A
DOYARBAKIR 917 1 =
MALATYA 682
SAMSUN 1331
SOVAS 318
ERZONCAN 362
KARS 348
AANLIURFA 441
CARDAK
SONOP |
I
MuU~» |
1 -
TOPLAM 89072 | 82322
— -

KAYNAK: DHMI GN. MD.LU U
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OMLETOLEN
HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT UCAK TRAFO0 0

B —m
| TOPLAM
| [ |
[] (]
= =
| 80984 |
] |
| 27278 1
] |
| 20226 1
[ |
| 5963 1
| |
| 15793]|
e B |
| 7635 1
ju BN |
| 1284
n I

| 808 |

| 1840
| | n
| 732 1
| | | |
| 1914
] | |
| 2530 |
] | |
1 925 1
] | |
| es=2 |
[ | [ |
| 1331 |
[ | [ |
1 318 |

=
=T

| [
L} u
| [
L} u
| 171394 1
= E



TABLO-18

DHMI GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN

YiL 1990 HAVALO MAN VE MEYDANLARINA AOT UGCAK TRAFO0 O
| | | | |
HAVALO MAN VE OCHAT | DI"HAT | TOPLAM I
MEYDANLARI | | | |
| [ | ]
1 m
ATATURK 35223 55350 |] 90573 1
| n ]
ESENBO A 19730 | 8071 | 27801 1
| | |
A.MENDERES 11519 | 11364 | 22883 1
I
ADANA 4928 | 1170 | 6098 1
I
ANTALYA 7673 | 13870 | 21543 1
I
DALAMAN 5390 | 4650 ] 10040 1
| |
TRABZON 1746 [} =13 1 1752 1
u u
GAZOANTEP 828 | 828 |
u u
ERZURUM 1731 ] — | L1733 |
| |
VAN 736 1 = | 7 3 8 |
| |
ELAZI 1587 1 b= ] L1608 1
BURSA 2204 1 = | 2212 |
| |
DOYARBAKIR 976 | 104 | 1080 |
MALATYA 820 | S 20 |
I
SAMSUN 1014 | Ieee—
SOVAS 408 | 408 1
ERZONCAN 245 1 I |
N I
KARS 250 i ImBmSa |
“"ANLIURFA R | ———
] ]
CARDAK 1 |
] ]
SONOP | | |
| |
MU~ | | |
] ]
TOPLAM 97446 | 94618 | 192064 1

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U
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TABLO-19

! DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN

| YIL 1991 | HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT UCAK TRAFO O
o n n
| HAVALO MAN VE OCHAT | DI"HAT | TOPLAM I
MEYDANLARI | — | [ ]
I L |
e —m | — 1 a
|[ATATURK i 34225 | 47981 | 82206 1
1 2o - [ —
| ESENBO A | 20091 | 7790 | 27881 |
| o ¥
| AAMENDERES i 10581 | 8431 | 19012 1
- N E—
i ADANA i 5027 1] 9 99 i 6026 1
— (] ]
i ANTALYA coe | 11770 | 18112 1
I |
IDALAMAN | 3165 | 46421 7806]
i | —_ 1 [
i TRABZON | 1910 1 5 | 1961 1
I i b= I a
! GAZOANTEP 1 s 6 s | 868 |
|[ERZURUM 1 1 az=2a4a L] e | 1428 |
- I I
| VAN ] 1085 ] = | 1088 1
o — — oo | a
I ELAZI | 1561 | 1561 1
A I
|[BURSA | z2o04az= 1 a1 a | 2056 !
| ! A a
j DOYARBAKIR | 1096 1 O as | 1144 1
| 1 . a
| MALATYA ] 1523 | 1523 |
| 1~ — 1 I
| SAMSUN ] e9os | 98 1
== 1 L}
| SOVAS | 108 1 138 |
o n L
| ERZONCAN | 1 O O 1 lo o 1
# ™
i KARS 1 5 O ] 5 O 1
R [
| "ANLIURFA 1 7 = 1 7 A i
|CARDAK =9 1
| [ ]
| SONOP [ ] [ ]
1
| MU~” I
] -
[ TOPLAM | 91970 | 81732 | 173702 1
I | | e— 1 a

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U
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TABLO-20

]
| DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN
YIL 1992 | HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT UCAK TRAFO O
HAVALOMAN VE| 0C HAT | DI"HAT TOPLAM |
MEYDANLARI | |
[
|
ATATURK | a6501 | 63007 109508 !
| I
ESENBO A | 25937 | 9480 35417 |
|
A.MENDERES | 11728 ] 13079 24807 |
ADANA | 5428 | 1676 7104 |
| ——
ANTALYA | o280 | L8936 28216 0
| |
DALAMAN | 4486 | 7821 12307]
| —
TRABZON | 25041 | 391 2892 1
GAZOANTEP 1 o o = [ 992 i
|
ERZURUM | 1 0 6 6 1 = a 1090 j
1 I
B |
VAN | 12238 | 1228 |
| I
ELAZI | 13241 1321 1
|
BURSA | 5904 |
I .
DOYARBAKIR | 1 228 1 o 1237 ]
—
MALATYA | sS 9 0 | 890]
|
SAMSUN 1 7 6 =3 [ 763 |
i
SOVAS 1 =W [ 96 |
ERZONCAN 1 5 5 3 1 7 O 623 |
[
KARS 1 2 o5 | 295 |
| |
AANLIURFA | 335 | 335
CARDAK I 0]
— ‘ — —
== «< > —a < > — [ ]
-’:_— [r— e— B
——1n - =» e [ | |
TOPLAM | 120532 | 114493 235025 |

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U
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TABLO-21

DHMI GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN HAVALI MAN VE

YIL 1993 MEYDANLARINA AOT UCAK TRAFO 0 (OLK 8 AYLIK)
HAVALO MAN VE 0CHAT DIN HAT TOPLAM |
MEYDANLAR! [ ] [
| -
) - -
ATATURK 37049 53161 90210 |
— = -
ESENBO A 19392 7396 26788 [
- ]
A.MENDERES 9814 11843 21657 |
- -
ADANA 4171 1647 5818 |
- -
ANTALYA 7266 144 7 20 1 21986 |
DALAMAN 4606 6430 11036 |
] ||
TRABZON 2074 735 2809 |
_—
GAZOANTEP 752 23 775 |
_—
ERZURUM 872 36 908 |
- -
VAN 1287 7 1294 |
| |
ELAZI 831 24 855 |
- -
BURSA 3923 0 3923 |
N
DOYARBAKIR 1455 9 1464 |
o . -
MALATYA 644 0 644 |
- ]
SAMSUN 776 0 776 |
- ]
SOVAS 70 0 70 |
-_m -
ERZONCAN 280 0 280 |
el -
KARS 236 22 258 |
] -_m
“"ANLIURFA 281 v 281 |
—
CARDAK 246 0 246 |
—
SONOP 268 0
MU~ R A [ @ J [
TOPLAM 96025 96053 192078 |
——=m -

KAYNAK: DHMI NBIN..L UG U
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T ABLO 22

R Be— B
| DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN

| YIL 1988 | HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT YOLCU TRAFO O
| HAVALOMAN VE OC HAT DINHAT TOPLAM |
IMEYDANLARI ]
I GELEN GODEN GELEN GODEN
IATATURK | 870656  sas17s 1834899 | 1897310 5449047 |
[ [
| ESENBO A | 569115 536371 241241 | 285041 1631768 |
| |
A.MENDERES | 263486 281820 426843 | 489128 1461277 |
| |
|ADANA | 137729 135742 41551 | 33570 348592 |
| L _____|
IANTALYA | 123770 131738 353207 | 384679 993394 i
| |
DALAMAN | a3238 43801 262423 | 260380 609842
| |
| TRABZON | 43993 41149 8 8 5 I
| I
| GAZOANTEP | 18605 16979 3 5 I—
| |
[ERZURUM | 30631 25551 5 6 I
[ —
| VAN | 17727 16797 34 el
| ]
| ELAZI | 1388 1459 2 S
| |
|[BURSA | 6430 6900 81 9 13347
i ]
| DOYARBAKIR | 47150 46942 12276 1 0 Cainiatem
[ —
| MALATYA | 8259 8286 1 6 m—
[ —
|SAMSUN | 2108 2225 4 e—
| |
SOVAS | 1L4aZ=26 971 2 I
[ —
| ERZONCAN | 1= 216 ——
| 1 % .
| KARS | 1L 64a 323 i
| 1 -
| NANLIURFA 1 1 7 a 286 W
‘ —
|CARDAK [ 01
| ‘ —
| SONOP | —
| ]
| MU~ [ —
\ —
[ TOPLAM | 2186161 2143729 3160172 | 3362410 10852472 |
—_— N A
KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U
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TABLO-23

| DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN HAVALOMAN VE

YiL 1989 | MEYDANLARINA AOT YOLCU TRAFO 0
I e— E—
HAVALO MAN VEj OCHAT D 0" HAT TOPLAM |
MEYDANLARI — |
| GELEN GODEN GELEN GODEN |
1~ I
i ATATURK | 932065 931227 1933915 | 2043325 | 5840532 |
| N a
ESENBO A | 614257 594406 225170 | 253952 | 1687785 ]
| 1"
| AMENDERES | 293751 311467 455523 | 509513 | 1570254 |
| |
ADANA | 138130 137607 34425 | 28077 | 338239 |
| —
IANTALYA | 142837 144920 548177 | 575627 | 1411561 |
| |
j DALAMAN | 44909 46734 270436 | 268876 | 630955 |
| I~
| TRABZON ! 45425 43335 8 | 19 | 88787 |
i | |
GAZOANTEP ] 4403 18943 | | 23346 |
|
i ERZURUM | 31123 26013 [ 57136 |
% | | |
VAN | 20962 19981 [ 40943 |
[ | |
| ELAZI i 24 17 2669 | 5086 [
|
[BURSA I s614a 5846 [ 11460 |
| 1 %
DOYARBAKIR ] 4a6908 45868 | | 92776 |
I - | "l
i MALATYA | 13982 13967 [ 27949 |
| S
[SAMSUN | 3494 3482 ! [ 6976 |
| I
| SOVAS 1 7 os 637 : [ 1435 |
| I
| ERZONCAN |1 e=s8 793 | — e
| |
KARS | 1113 1334 | | 2447 ]
! I
AANLIURFA | 2088 2387 | ——zz 7
— m a B . —
|CARDAK i |
— m . — =
| SONOP [ I
! I
MuA [ [
— m o I — )
[TOPLAM | 2344904 2351616 3467654 | 3679389 |11843563 |
— = = I —

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



i YIL 1990
| HAVALO M AN VE

IMEYDANLARI |
|

|
[ATATURK |
|
| ESENBOGA |

i A.MENDERES |
|[ADANA \
[ANTALYA I
IDALAMAN I
ITRABZON |
| GAZOANTEP |
| ERZURUM |
| VAN |
| ELAZI |
| BURSA |

i DOYARBAKIR |

| MALATYA |

ISAMSUN |
| SOVAS I
| ERZONCAN |
| KARS |

| NANLIURFA |

ICARDAK
| SONOP

| MUA

I TOPLAM |

KAYNAK: DHMO

TAB

LO-24

|
DHMO GENEL MUDURLU UNCE OANLETOLEN

0C HAT
GELEN
1011088
714130
305250
165680
172124
472409
61 099
235009
30466
26180
2885
5839
52047
18096
458 2
11949
10809
14809

3537

2647533
A
MD.LU U

GN.

1123257 | 2007335 |

660208 |

311422 |

162836 |

161064 |

49995

63098

23398

27727

23632

3063

7585

51980

18444 |

4552
1331
1112]
1520 |

3966 |

DI"HAT

GODEN fELEN

265744 |
514461 |
46610 |
892762 |
302390 |

136 |

|
| HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT YOLCU TRAFO 0

TOPLAM |
GODEN
2090938 6232618 |
332536 ] 1972618 |
|
584880 | 1716013 |
S —
45350 1 420476 |
S
881146 | 2107096 |
——
305661 | 705295 |
— —
124333 |
—
46907 |
_ |
58 1 e
|
49 8 i
I
59 ol
9 | 13441 |
12276 | 116303
36540 |
9134 |
2525 |
2201 |
3009 |
—
7503 |
] ol
—
]
|

2700190 | 4029446 | 4252796 |13629965 |

Y

75

N



TABLO-25

|
| DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN

1 YIL 1991 | HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT YOLCU TRAFO0 0
i HAVALOMAN VB i¢c HAT DIAHAT TOPLAM |
i MEYDANLARI |
| GELEN GODEN GELEN GODEN i
| |
ATATURK | 743510 826783 1768107 | 1866205 | 5204605 |
| |
ESENBO A | 537300 490691 285837 | 354645 ] 1668473 |
| I
i AAMENDERES | 225586 221876 377625 | 413391 1238478 i
ADANA | 131068 129467 37512] 33094 | 331141]
| I
| ANTALYA | 124407 1192409 659711 | 661366 L564733 |
| —
|IDALAMAN J 36836 35361 269711| 278040 | 619948 j
[TRABZON | 55837 57219 521 | 951 j 114528 i
I I
GAZOANTEP | 17835 18052 1 35887 |
|
|[ERZURUM | 24858 21225 [ 46083 j
| I
VAN | 26663 26610 532 7 un——
1
I ELAZI | 81 1 763 157 4 Ep—
| I
|[BURSA | 5349 6384 6 | 3 11742 |
1%
DOYARBAKIR | 46345 42390 3015 | 917 5 ONEm—
i —
MALATYA ] 1es8a4as8 16425 3327%
]
| SAMSUN | 1173 1163 233 6 I—
I |
SOVAS 1 = =2 = 214 —
| I
ERZONCAN ] = 129 13 7 n—
"l I
| KARS | 54 54 n—
| |
| AANLIURFA I 1 s o 182 33 —
ICARDAK | 115 565 [ 680 |
| |
| SONOP | —
| |
| MU~ I —
I I
ITOPLAM | 1994922 2014802 3399030 | 2610710 11019464 |
— A A o
KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



TABLO-26

[
, | DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN
I YIL 1992 | HAVALOMAN VE MEYDANLARINA AOT YOLCU TRAFO0 0
| | .
[HAVALO M AN V§E OC HAT | DIMHAT TOPLAM i
j MEYDANLARI | |
| GELEN GODEN fELEN GODEN
o 1 n | —
|[ATATURK | 1051073 11054011 | 2586492 | 2680061 7371637 |
u [ ] |
| ESENBO A | 711770 | 639255 | 360155 | 452500 2163680 |
u [ ] |
| AAMENDERES | 301725 | 292292 | 660344 | 713005 967366 |
| | | | |
|[ADANA | 175643 | 175386 | 80836 | 68058 | 499923 |
| [ | |
|[ANTALYA | 187775 | 186960 | 1164799 | 11951972734731 |
o [ ] [ ] |
|IDALAMAN i 62487 | 65467 | 525466 | 530718 1184138 |
n n
ITRABZON | 87196 | 89317 | 15518 | 16888 [ 208919 |
|} | | |
| GAZOANTEP | 27802 | 27533 | 55335 |
[} u |
| ERZURUM | 30368 1| 26974 | 57342 |
[} u |
| VAN | 412990 1 38619 | 80609 |
| | | | |
| ELAZI | 3971 1 3653 | 7624 |
o | | |
| BURSA | 6 979 1 7406 | 14385 |
[} u |
| DOYARBAKIR | 37292 | 36934 | 74226 |
u u |
| MALATYA | 22395 | 22597 | 44992 |
[ | — |
[SAMSUN 1 6327 | 5820 | 12147 |
u u |
| SOVAS m " 95 | 95 |
u u |
| ERZONCAN i 1055 | 1323 | 2 3 T—
- a —
| KARS | 1941 | 1935 | 3 8 T
u | |
| AANLIURFA i 2591 | 2825 | 5 4 T——
u u |
|ICARDAK | 214aa | 2439 | 45—
- - |
| SONOP I 1 a6 | 169 | — |
u u
| MU~ 1 76 1 | 640 | 1401 |
- ‘ -
| TOPLAM | 2763431 | 2681650 | 5393610 | 5656427 16495118 |
— - = s 1

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



TABLO 27

i DHMO GENEL MUDURLU UNCE OALETOLEN HAVALOMAN \

i YIL 1993 | MEYDANLARINA AOT YOLCU TRAFO O (OLK 8 AYL
I
| HAVALO MAN VE OoC HAT DO~HAT | TOPLAM i
MEYDANLARI | |
| GEL.EN GODEN GELEN GODEN [
| | |
[ATATURK | 906707 °74036 2226689 | 2186603 | 6294035 |
|
ESENBO A | 618880  saozes 336866 | 382440 | 1887554 |
| | I
| AAMENDERES | 238725 240351 649997 | 631959 | 1761032 |
| | |
[ADANA | 149168 142579 80992 | 66848 | 439587 |
| | |
IANTALYA | 155347 147336 907047 | 876537 | 2086267 |
| | |
[IDALAMAN | 51128 50761 470932 | 438284 | 1011105 |
| [ —
| TRABZON | 74602 73373 18452 | 18573 | 185000 |
| | * —
| GAZOANTEP | 23223 21511 815 | 815 | 46364 |
| I —
|[ERZURUM | 37308 21732 1516 | 1516 | 62072 |
| VAN | 50311 51692 327 | [ 102330 |
| |
| ELAZI | 3768 3461 [ [ 7229 1
| |
[BURSA | as832 5230 [ | 10062 |
| |
DOYARBAKIR | 73205 73001 | | 146206 |
| MALATYA | 19794 19148 [ [ 38942 i
| |
| SAMSUN | 7928 7253 | | 15181 |
| |
] SOVAS 61 | [ 61 |
|
| ERZONCAN | 1172 1075 [ 2247 | —
| I~
| KARS | a914a 4120 135 | 81 | 9250 |
| |
AANLIURFA | 3360 2736 [ 6096 |
|CARDAK 1760 1760 j
| SONOP ] =279 334 613 NE—
|
| MUA 1 5 5 9 1675 | 2229 | I
ITOPLAM | 2424372 2390584 4693768 | 4603656 114115222 |
— m_ b I =

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U
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| HAVALOMAN |

a N E=

1988 YILI POK GUN VE POK SAAT UCAK TRAFO0 0

1 MEYDANLARI|] G U N

|ATATURK 127.07.1988
|[ESENBO A 112.08.1988
| A MENDERES |17.08.1988
|ADANA 131.03.1988
| ANTALYA |7.8.1988
| DALAMAN |125.1988
| TRABZON | 19.8.1988
| GAZOANTEP ] 20.9.1988
JERZURUM i16.11.1988
| VAN
| ELAZI | 16.9.1988
|[BURSA 11.10.1988
| DOYARBAKIR ] 1.11.1988
| MALATYA I
|SAMSUN 11.06.1988
| SOVAS 119.6.1988
| ERZONCAN 19.9.1988
| KARS 14.09.1988
| AANLIURFA | 23.08.1988
|CARDAK |

1

—ma

| TOPLAM

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U

POKGUN

UCAK ADEDO GUN
1 = O &5.9.1988
I = = R-11.1988
1 4. = £=x%10.1988
| L= 1 x—31.3.1988
1 = e=23.121988
1 = ==3.03.1988
n N —Nn.09.1988
16 20.09.1988
n a —26.11.1988
n N «<338.1988
1 — 3 m—3 10.1988
|} p——
1 &« «30.05.1988
™ «—24.7.1988

10 9.09.1988

10 4.09.1988

24 23.08.1988

TABLO-28

POK SAAT

| SAAT
|14.00-15.00
/1200-13.00

| 0200-02.58
| 06.00-07.00
111.05-11.34
|7.10-8.10

| 15.20-16.20

| 05.35

|107.56-13.59

|108.30-10.30

106.00-15.00

I

| 06.23-07.23
19.00-1200
106.00-8.14
]05.51-12.15

11200

BrREREN
OhD NN

A

a. =

a =

a o

= =

UCAK ADEDO

UCAK
KAPASOTESO

KAPASOTE KULLANIMI

350400

87600

131400

61320

105120

87600

17520

17520

8760

8760

17520

17520
8760
8760
8760

8760

[ e _

[ am—

998640

Mayls 1993 so mmmhimbmiie/\
UCAK TRAFO OHULLANIMI

73633 |
25299 |
17095 |
6646
11624 i
6826
1362 |
792

1308 |

733 |
1879 |
912 |
318 |
2219 |
262 |
205 |
139
168

152024 |

SOoT

21 1

28,8

131

10,8

E
%

|
\



TABLO-29

. e B R
1989 YILI POK GUN VE POK SAAT UGAK TRAFO0 0 | KAPASOTE KULLW OMO
| HAVAL OMAN| POK GUN POK SAAT | UGAK Mays 1993 sonu | KAPASOTE !
- — KAPASOTESO UCAK TRAFO OKHULLANIMI % |
1 MEYDANLARI|] < L N | UCAKADEDO | GUNSAAT | UCAK ADEDO | |
[ATATURK 17.07.1990 | 321 |1121.7.1989 113.00-14.00 ] = ] 350400 80984 | 23,1 |
| ESB'JBOGA 14.08.1989 | 122 | 5.05.1989 110.00-11.00 C a. = 1 140160 27278 | 19.4 |
| AAMENDERES | 26.08.1989 |] 128 | 29.07.1989 |23.08-23.57 ] a o ] R 20226 | 13,5 |
|[ADANA | 7.02.1989 | 61 | 4.05.1989 |06.00-07.00 [ ] E=1 [ ] 61320 5963 | 9.7 |
|[ANTALYA | 20.8.1989 | 147 |3.9.1989 | 03.00-04.53 ] o = ] 105120 15793 | 15 |
| DALAMAN 130.9.1989 | 59 [16.02.1989 |14.00-15.00 L} = L} 87600 7635 | 8,7 |
|ITRABZON | 23.8.1989 ] 10 |21 5. 06.1989 j08.31-09.30 [ ] —a ~m 17520 1284 | 7.3
| GAZOANTEP 11.10.1989 | 12 | 6.04.1989 |09.00 [} = R 808 | 4.6 |
|[ERZURUM | 25.07.1989 i 29 |25.7.1989 105.44-13.11 ] = = [] R 1840 | 10.5 |
| VAN 119.09.1989 4 - - 17520 .| 4,1
|ELAZI 122.9.1989 ] a = 115 . 9.1 989 | 05.10-07.01 | ] A = ] 8760 1914 | 21,8 |
|[BURSA 121.03.1989 | 26 |121.3.1989 106.00-15.30 u = <= " R 2530 | 28.8
| DOYARBAKIR j1.1.1989 [ ] = I - - 17520 925 | 5,2 |
| MALATYA | - - | - - 17520 682 | 3,8
ISAMSUN |13.05.1989 | 37 113.05.1989 |08.05-09.05 | ] == n R 1331 | 7.5 1
| SOVAS | 22.9.1989 | 20 |1.9.1989 109.00-10.00 L] = 8760 318 | 3,6 |
| ERZONCAN | 10.04.1989 j 10 18.08.1989 106.40-11.43 [ E=1 =" 8760 362 | 41
| KARS j25.05.1989 | 14 | 25.06.1989 |0551-09.38 ] o =1 [} R 348 | 3.9
| AANLIURFA 130.09.1989 ] 20 |130.09.1989 |08.00 = = =2 1 8760 441 | 31
- — e - | — T - - > -
A — [ e . [ — _— [ | —_ N —_m
-_m " w m -_m [ | | - | | | |
| TOPLAM - - - - 1068720 171394 |

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



TABLO-30

L]
1 < A9 [ LANP 55 GON WE K SAKT W SAK TRAFASO N 1 M 1 1

HAVAL OMANUGAKP OK G Wayls 1993 sonu |[KAPASOTE POK SAAT
E KAPASOTESO UCAK TRAFO OKULLANIMIO/» |
UGCAK ABEDOLARI | G U N UGAK ADEDO GUN —— A AT

ATATURK 12736940990 | 90573 & 7192808 | 114.00-15.00
ESENBO| A 2718915990 1 2780t — ==0.08l90} | 23.00-24.00
A.MENDERES 12516822990 | 228831 = <57 071594q |11.04-11.52
ADANAg | (24.6432990 6098 | 70 24.04.999¢ | 06.00-07.00
ANTALEA |1.9.599%90 1 215430 <> £29.19307 | | 03.45-04.50
DALAMAN |16.676990 10040 | 99 6.03.1999 | 113.00-14.00
TRABZG N | 22575890 | 1752 =B ==s8.04.1909p 109.25-10.19
GAZOANTEP 13.0 4 7152P0 N 828 | TM_ «BB.03.4999Q | 09.00
ERZURDM 126.965PP90 1 1733 | = == 10999¢ j08.44-14.20
VAN 10 1 |1.08 7590 H 738 | —m_ <8 194q2] | 08.02-09.29
ELAZQG | |20.1876990 1 1608 |— «20.1118949 110.20-15.10
BURSA6 | 115.0978990 1 2212 | == <=>7.052593q 105.00-15.30
DOYARBAKIR 11.717$20 1080 | —=.12.1%99 | 114.20-15.20
MALATYA 121.675P990 820 | 10 21.074.9°p 105.21 -05.58
SAMS UGN |25.0252990 N 1014 |ZH_ € 25.05.599( 113.10-13.55
SOVAS 4 | 110.4 87990 438 | 10 1.8.19905 | 106.59-15.13
ERZONGAN 123.0878990 m 245 | ——=23.08.298q 114.11-15.00
KARS o | 18.06 2r$%0 W 250 | <« 06 1099 | 113.40-14.25
AANUURFA |13.0878090 B 438 |[Zm. T==3.01.1%90 |14.00

< _— e < > i~ — = <>

e C e T e > L= d i == | |

——u L — [ N - | |

— - - ThR1280m——= W92094 | [ —

-

n [
KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



TABLO-31

1991 YILI POK GUN VE POK SAAT UCAK TRAFO0 0 KAPASOTE KULLANIMI
| HAVALIM AN | POK GUN | POK SAAT UGAK Mayls 1993 sonu |[KAPASOTE |
] N = KAPASOTESO UCAK TRAFO OHULLANIMI % |
I MEYDANLARI | S U N | UCAK ADEDO | GINSAAT | UCAK ADEDO | I
|[ATATURK | 24.08.1991 ] 359 1 31.120.1991 |16.01-17.00 24 | 3so400 82206 | 23.5 |
| ESB'JBOGA 112.07.1991 j 143 | 26.04.1991 |10.00-11.00 L} o = L] 140160 27881 | 20 |
| AAMENDERES | 24.08.1991 ] 135 116.08.1991 | 22.04-22.53 n A = L] R 19012 | 13
|IADANA | 25.09.1991 | 39 | 25.09.1991 |05.00-06.00 [ ] 7 | ] 78840 6026 | 31
|[ANTALYA 112.10.1991 ] 206 i 13.10.1991 |09.06-09.59 13 ] R 18112 | 7
| DALAMAN | 2.10.1991 88 111.02.1991 | 10.00-11.00 L} = = L} 87600 7806 | 91
|ITRABZON | 0410.1991 I 22 o=z .06.1991 |07.39-08.36 L] R - 17520 1961 | 111
| GAZOANTEP 116.05.1991 16 116.05.1991 | 09.00-09.20 L} oA s L} R 868 | 31
| ERZURUM | 19.03.1991 ] 40 | 09.01.1991 108.33-19.39 391 17520 1428 | 31
|VAN 126.05.1991 9] 18.11.1991 | 09.06-10.04 31 17520 1088 | 61
|ELAZI 110.12.1991 23| 03.09 1 991 | 06.35-08.49 16 | 8760 1561 | 18 |
|IBURSA | 20.05.1991 ] 16 107.02.1991 | 06.00-07.28 12| R 2056 | 23 |
| DOYARBAKIR | 15.11.1991 L] L= L] - - R I — 7
| MALATYA | 08.03.1991 ] 23 | 26.04.1991 113.30-15.29 u A < L] R 1523 | 91
|SAMSUN ] 19.08.1991 ] 14 | 19.08.1991 112.08-13.08 [ ] —— [ ] R 698 | 41
| SOVAS ] 19.10.1991 | ir4a | 19.10.1991 | 14.04-14.55 6| 8760 108 | 11
| ERZONCAN 101.08.1991 | 5 1 01 .08.1991 103.58-12.44 51 R 100 | 1]
| KARS 1 10.01.1991 2 110.01.1991 | 13.14-16.00 2 8760 50 | 11
| AANLIURFA 102 05.1991 ] 24 | 0O2.05.1991 |06.33-06.37 4 R 74 | 11
IGARDAK 107,10.1991 4107.10.1991 | 10.20-13.24 31 R 142 | 21

] SoNO P |
| MU~
- 1235060 173844 |

I TOPLAM | -

KAYNAK: DHMI GN. MD.LU U



———mm N —— =
1 < ALFR W | SHKAB UNVIEPOK BEAT Y CAK TRARQ O

| HAV, AL OM&AK|
mm VE KAPASOTESO

UCAKI AFRBRYLARII S O

|ATABURK
|[ESENBO A
| AAMENDERES
IADANA
IANDAYLYA

| DALAMAN
|TRA§FON

| GAZDANTEP
| ER;éJBUM
!\/AN32‘

| ELAZ)
IBURSA

! DOYARBAKIR
|MA&4\TVA
|SAMSBYN

i S0VAS

| ERZONCAN

| KARS |
\"AI‘!@I‘URFA
ICARPAK

0 SONOP

| MU~

10808801992
12866701992
0125070680 199 2
| 172.6l40. 1992
19958801992
| 267.€000. 199 2
1Q4506.1992
| 280,199 2
136503.1992
198 5bh. 1992
| u77.40270. 199 2
| 24#538.1992
| Ot7 812, 1992
| 113.5l20.1992
| 19 060,199 2
[040:9.1992
[15752.1992
[ 19268.1992
124704.1992
118708.1992
8760

8760

N

POK @BYMN 1993 sonu KAPASOTE |
UCAK TRAFO ONULLANIM!g%J

UCAK ADEDO

109508 B S 439731992

d4877 |- = =B 19771902

d4g07 |- S &S18871992

H217 |

=  -m25.¢3;1p92

ds216 = = 19851992

#2307 | =B =B opgyoez

1 Ly el 1

|-
KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U

Ngo2 | W A3 gphigoez
B9y | M- ==e807iper
qo90 | M- =6.@31p92
N228| == —=8.1%73992
1321 | == 9 4051p92
boos | & ==4330719092
183 | ==1.17.1992
Hggo | WM —W3.401992
g3 | M- Wos.gE g2
=96 ‘ fun B @11792
N2z | = as.opppe:
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TABLO

M

-32

1 1

POK SAAT

| sAAT

114.
124.

107.
107.
108.
109.

107.

107.

107.

Joo.

114.

108.

116.

107.

113.

110.

[O5.

01-15.0
00-01.0
02-07.5
00-08.0
00-09.0
15-10.1
03-08.0
.00-10.0
10-14.5
.46-17.2
23-12
35-15.4
45-15.2

44-15.3
20-09.1
00-17.0
00-23.0
05-14.0
O00-11.0
30-14.3
|



TABLO - 33

1993 YILI (OLK 8 AYLIK) POK GUN VE POK SAAT UGAK TRAFO0 0

HAVALIMAN

VE POK GUN POK SAAT KAPASOTEL1993 A USTOS SONAPASOTE
MEYDANLAR GUN UcAk ADEDO GUN SAAT UCAK ADEDWCAK/YIL UCAK TRAFO OKULLANIMI (%)
ATATURK 10.7.1993 449 12.8.1993 15.01-16.00 36 350.400 90.210 25,7
ESENBOGA 20.8.1993 199 20.8.1993 23.00-24.00 21 236.520 26.788 11,3
A. MENDERE®8.5.1993 170 19.6.1993 01.01-01.59 12 157.680 21.657 13,7
ANTALYA 30.5.1993 302 26.6.1993 08.00-08.58 24 245.280 21.986 9,0
DALAMAN 26.6.1993 166 29.5.1993 16.32-17.32 16 87.600 11.036 12,6
ADANA 28.7.1993 53 28.7.1993 23.00-24.00 7 78.840 5.818 7,4
TRABZON 19.8.1993 20 19.8.1993 12.04-13.04 4 17.520 2.809 16,0
BURSA 10.7.1993 44 10.7.1993 12.25-13.25 34 17.520 3.923 22,4
CARDAK 6.8.1993 4 6.8.1993 05.30-06.30 4 8.760 246 2.8
DOYARBAKIR19.3.1993 16 17.520 1.464 8,4
ELAZI 9.3.1993 28 9.3.1993 07.42-08.42 14 17.520 855 4,9
ERZONCAN 19.8.1993 9 4.5.1993 07.05-08.00 2 8.760 280 3,2
ERZURUM 5.8.1993 12 24.8.1993 06.16-07.16 16 17.520 908 5,2
GAZOANTEP 6.5.1993 10 3.8.1993 14.00-15.00 3 17.520 775 4.4
KARS 4.8.1993 6 4.8.1993 12.40-13.40 6 8.760 258 2,9
MALATYA 5.8.1993 9 17.520 644 3.7
MUS 8.760 370 4,2
SAMSUN 4.6.1993 21 4.6.1993 15.01-16.01 9 17.520 776 4,4
SONOP 8.760 268 3,1
SOVAS 3.7.1993 14 2.7.1993 22.00-23.00 . 8.760 70 0,8

8.760 281 3,2

AANLIURFA
VAN 17.520 1.294 7.4

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



co
o1

1988 YILI POK
HAVAL OMAN | P QK GUN
ve

MEYDANLARI | G U N | YOLCU ADEDO GUN
ATATURK 119.08.1988 | 2 6 8 Q9 2071988
ESENBO A 116.09.1988 1 = = = =$.09.1988
A MENDERES 17.08.1988 1 A4 A 7 = €10.1988
S 111.08.1988 1 t=pp e
S 109.10.1988 1 d 1 3 = ©10.1988
DALAMAN ‘2207_1985 I = 9 & F9.08.1988
TRABZON |01_09_1988 I = = =5o121988
GAZOANTEP | 20.09.1988 I = = =gp0.09.1988
ERZURUM j10.08.1988 1 = O e».08.1988
van
ELAZI 114.11.1988 11 06.121988
BURSA 115.04.1988 1 = <=»5.04.1988
DOYARBAKIR 131.08.1988 I TLos3=23
MALATYA
SAMSUN 130.08.1988 1 —= © =—.o0s.1988
SOVAS | 24.07.1988 n & ~—28.08.1988
ERZONCAN 109.09.1988 1 A O &3.09.1988
KARS 104.09.1988 [ ] —= —904.09.1988
AANLIURFA 121.10.1988 [ ] = m1.10.1988
GARDAK
S oN O P 1

—~——1 - - E—

TOPLAM

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U

TABLO-34

POK SAAT

| SAAT

YOLCU ADEDO

KAPASOTE
YOLCU/YIL

—m

GUN VE POK SAAT YCLCU TRAFO O |

KAPASOTE

YOLCU TRAFO OKPLLANIMI %

| 13.00-14.00 =2 0O s s 1 7500000 5449047 | 726
| 07.00-08.00 — O S 1 4000000 1631768 | 40,7
| 0200-02.58 15 9 0 1 4000000 1461277 | 36,5
™ 1000000 ] 56,2
| 13.06-13.5,7 =2 0 5 s 1 3000000 993394 | 33,1
j 00.15-15.30 2 6 2 7 | 3000000 609842 | 20,3
109.56-10.56 a A 7 300000 85150 | 28,3
| 05.35 = A = 520000 3558‘4‘\ 5,7
|107.41-11.19 = O s 1 300000 56182‘ 18,7
| 7 11.5
108.25-13.18 A =k [ ] 150000 2847 | 1.8
105.00-15.30 = 9o [] 150000 13330 | 8,8
<> [ ] 620000 L] 15,1
- 300000 I 5.5
i 07.14-08.12 292 | 300000 4333 1.4
| 08.00-09.00 < 77 1 620000 2397 | 2,3
106.00-08.14 108 | 100000 328 | 0.3
105.51-12.15 = 7 1 oo 487 | 0.4
| 08.00 310 100000 460 | 0.4
| | | —
| || | | | |
| ——.——_. Q 10840179 1




TABLO-35

— E—
1989 YILLPOUKESMIN VE POK SAAT YOLCU TRAFQO—

POK SAAT HAVALOMAN | POKAPAISOTE | — K/ mlll A S
VE & _YOLCU/YILYoLCU TRAFO oKULLANI
SAAT | W®OLPENARID E DG (J N | YOLCU ADEDO G U
i 14.00-15.00 ATATUBK 1 & p2.09.1989 7500000 == 7 £84883%).02.1989 7
109.00-10.00 EBENBO-A == <3038.0081989 4000000y O OL6837883po 1989 4:
| 23.08-23.57 AIMENDERES= <p9.01.1989 4000000” 1 = #57635¢3/.07.1989 3
ApAnE 129. M 1989 1000000y a = 338238y o
116.02-16.56 ANTAIBA= 5 r0.08.1989 3000000]] A 4 p#125618.05.1989
| 07.30-08.30 DRALAMES & =5(30.04.1989 3000000y = - 6g895F4 07.1989
116.08-16.50 TRABZGKN £ 7110.0%.1989 300000 =3 BB78FD.05.1980 2
118.00 cazoanTEP 356 01.10.1980 620000 = E3334631.10.1989 :
| 08.45-11.50 ERZURER £ Sjog.0d.1989 300000 § = =£571%6>»} 02.19589
TN E—30m000 | B 40943 | g 1]
106.20-16.30 EWAZI = m_|24.0791989 150000 | = 5@@83p7.08.1989 :
105.00-15.30 dursAl 3 5 G6.0601080 1500000 O = kE6@ep 061989 :
DOYAMBAKIR 101 ™9 1989 620000 | 9QMNT6 | 1
N s L B~ 309000 [ 27949 | g ] 5
j 06.52-07.52 sAmsun 2 ==03.0681089 300000 | 8957 60[.07.1989 :
i 07.58-08.12 sdvas = . =% 21.08.1989 620000 | 1335 37.08.1989
j 07.38-14.30 cdlzoncATE C3 ()0 ggiiggy 100000 |y ——= 142130.09.1989
j 05.35-14.30 kArs 7 ==j13.00.1989 100000 | 24247 p3.09.1089 :
j 14.00 ~AnuuRea = Si24.0d.1989 100000 . =47 061989 A
[ ] = CARED A K B > > > > «
L SONOP - | L
L N~ Ea - — m [ ] m.
TTECDS F— LE A 260100 | 1 §1843563 |
—_—m —

1
KAYNAK: DHMO GN. MD.'LU U



co

HAVALOMAN |

MEYDANLARI 1
ATATURK
ESENBO A

A. MENDERES

1990 YILI
POK GUN

S U N

130.06.1990

[LO.08.1990

POK GUN

JoLcu ApEDO

|25.08.1990

29859

11045

14086

GUN

09.07.1990

10.08.1990

22.121990

TABLO-36

VvV E P O K SAAT YCLCU TRAFO O 1

POK SAAT

| SAAT
j 14.00-15.00

| 23.00- 24.00

[00.04- 00.46

ADANA |12 07.1990 | 2110 31.05.1990 | 18.00-19.00
ANTALYA |128.07.1990 | 17967 04.08.1990 | 20.03- 20.58
DALAMAN | oa.08.1990 | 9187 04.08.1990 | 06.44
TRABZON 119.9.1990 | 801 28.04.1990 109.25-10.19
|
GAZOANTEP | 30.121.1990 | 236 30.11.1990 | 09.00
o -
ERZURUM 112.06.1990 | 309 12.06.1990 [05.49-12.25
VAN | 26.11.1990 | 326 08.08.1990 | 08.02-09.29
ELAZI 130.07.1990 | 76  20.11.1990 110.27-15.10
BURSA 109.08.1990 | 38 09.08.1990 105.00-15.30
- —_m .
DOYARBAKIR Jo1.07.12990 | 9957 07.121990 j 14.20-15.20
MA.ATYA | 17.07.1990 | 214 17.07.1990 j 1207-13.41
SAMSUN 10207.1990 100 04.08.1990 | 07.44-08.32
- -
SOVAS | 16.08.1990 | 30 26.05.1990 [17.00-18.00
ERZONCAN 123.08.1990 | 40 23.08.1990 114.11-15.00
KARS [02021990 j s4 ©02.021990 11206-1237
AANLIURFA 113.01.1990 | 220 13.01.1990 | 14.00
CARDAK - -
S — [, a— || - = -—
R e — —
——u -m = D -
TOPLAM - -

KAYNAK: DHMO GN.

MD.LU U

1 s = s
1 == a 7 s
1 1 a1 = s
] = 7 a
1 =2 =2 s
1 = o o
1 = =2 s
1 a s s
] = =
] = = =
] = a =
] S =
] = =
] _ o
L} = =
1 = = o
-
B
—
|
-

YOLCU ADEDO

=22 7s

a A = 4

a1 s 33

KAPASOTE

|
YOLCU/YL YOLCU TRAFO 0K

7500000 |
4000000 |
4000000 0
1000000 1
3000000 |
3000000 |
300000 |
620000 |
300000 |
300000 |
150000

150000

620000 |
300000 [
300000 |
620000

100000

100000 [
100000 1|

100000 |

26560000 |

6232618
1972618
1716013 |
420476 |
2107096
705295 |
124333 |
46907 |
58193 |
49812 |
5948 |
13441 j
116303 |
36540 |
9134
2525
2201
3000
7503 j
|
L
|
]

KAPASOTE
rJLLANIMI %
—
83,1
49,3
42,9
67,8
70,2

23,5



TABLO-37

1991 YILI POK GUN VE POK SAAT YCLCU TRAFO 0
H AVAL OMAN | POK G UN POK SAAT | KAPASOT s K APASOTE |
VE YOLCU/YILYOLCU TRAFO OK[IULLANIMI % |
MEYDANLARI | G U N | YOLCU ADEDO | GUNSAAT | YoLCU ADEDO | ! —
ATATURK 124.08.1991 ]| 27106 | 11.07.1991 113.00-14.00 1 =2 0 0O a 1 7500000 | 5204605 | 69.4 |
ESENBO A 11207.1991 1 1;668 131.-05.1991 115.00-16.00 1143 | 4000000 | 1668473 | 41.7 |
AMENDERES 17.09.1991 | 14531 | 26.07.1991 113.00-13.52 1 2 5 O 1 4000000 | 1238478 | 31|
ADANA | 29.05.1991 2373 | | ™ ™ 1000000 | 331141 | 33,1 |
ANTALYA 108.09.1991 |]| 19033 | 25.08.1991 117.07-17.57 1 =2 0 =3 3 1 3000000 | 1564733 | 522 |
DALAMAN 114.09.1991 ] 9330 1 0o03.08.1991 11200-13.00 ] = = a4 1 3000000 | 619948 | 20.7 |
TRABZON 115.9.1991 722 | 1207.1991 | 07.39-08.38 1 = s = 1 300000 | 114528 | 38,2 |
GAZOANTEP | 28.7.1991 428 1 20.09.1991 1 07.00 [] a1 = & 1 620000 | 35887 | 5.8
ERZURUM |04.06.1991 | 263 |06.11.1991 108.17-13.02 1 =2 O s 1 300000 | 46083 | 15,4 |
o | 8.021991 | 281 | 8. 021991 |10.39-10.44 L} =2 s a4 1 300000 | 53273 | 17,8 |
ELAZI | 23.11.1991 63 | - - 150000 | 1574 i 1]
BURSA | 2204.1991 3317.02.1991 | 06.00-07.28 L] = = L] 150000 | 11742 | 7.8
DOYARBAKIR 130.6.1991 1 o6 =2 7 1 - [ ] 620000 | EE— 14,8 |
MALATYA | 17.021991 | 2122 | 1 7.021991 |03.46-14.50 1 =2 a = 1 300000 | 33273 j 11,1
SAMSUN 106.01.1991 61 |06.01.1991 | 08.57-09.57 27 | 300000 | 2336 | 0,8
SOVAS | 10.01.1991 | 17 | 16.09.1991 109.00-11.00 14 | 620000 | 437 | 0.11]
ERZONCAN 116.10.1991 1 17 | 16.10.1991 110.30-11.30 n A n 100000 | 137 | 0,11
KARS 101.01.1991 ] = = ] | ] ] 100000 1| 54 | 0,11
AANLIURFA 108.01.1991 | 71 |O8.01.19941 111.00 [] - A [ 100000 | 332 | 0,31
GCARDAK - - | = - 680 | 0.7 1
EesS—1 __ == - -. R —— - _ == - - -
e~ -m____ = . - - - - -
TOPLAM - - - - 19464 |

KAYNAK: DHMO GN. MD. LU U




TABLO-38

— B —
1992 RN PPIACENOY - K QAT TOLCA TNRAFRCL
| HAV AKAPMAN E P O K 9 638 Uiy s [KAP POK SAAT
| \/ M. cu/yie YOLCU TRAFO OKULLANIMI % |
YOLCU ADMEEDIOANLARI| G U N | YOLCU ADEDO GUN SAAT
APsHATURK 750008008.1992 737137 B 7 O 3B &3°f 10092 114.00-15.0
JE2SENBO A 400pPP®8.1992 2163680 L <1 = A B P].1992 124.00-01.0
J7A3SMENDERES 400090007.1992 1967866 I & & A 4 20f.1992 | 07.00-08.00
|ADANA 100p0®O7.1992 499823 | B = 7 O | -
1006TALY A 300pPPWB8.1992 273431 B B =2 & € D].1992 ]09.00-10.0
18RBLAMAN 300pPPOB.1992 1184138 L © O & Fp Q] 1992 109.00-10.00
|1JRABZON 30plo®.A2.1992 208919 | A = = EF PG 1992 | 07.00-08.00
1 T = 5@ = k| T E= F— -
[sERZURUM 30202009.1992 s573k2 | = L Py 1902 106.24-07.2
|3LAN 30pd®.08.1992 806P9 | = L €HHO8 1992 | 06.00-07.00
| ELA2 15008011.1992 76M | T =B q1}-1992 108.00-09.0
IBERSA 15(@0b.H2.1992 14385 | — ==plglp 1992 | 06.00 07.00
| DOYARBAKIR 62plod®.1992 7426 | O A4 A F) | -
| MALATYA 30p@B008.1992 440b2 | A = =5 | .
|BIBMSUN 300PP.08.1992 12147 | I I EB3408.1992 108.00-09.0
L 6 oo T— «< > 95T~ B e N — [ ]
[TERZONCAN 10K0P.06.1992 278 | A = COPPP1992 [O7.19-08.1
| 6ARS 10b40R.1992 386 | €& —=B4912.1992 111.00-12.00
|2PSNIUU R F A 100202.1992 sdhe | A O =Hip.1992 |]12.00-13.0
|GGARDAK 10p@@006.1992 4543 | = ==23(06.1992 i 06.00-07.C
1 . «< w35 T—A1 <z > — «
N | 100 T~ | SRS — 1.4 [ | -
] ZEWUT00 «—_—» 164W5TT5| | e | Ny | n

KAYNAK: DHMI GN. MD. LU U



TABLO - 39

1993 YILI (OLK 6 AYLIK ) POKGUN VE POK SAAT YOLCU TRAFO0 0

HAVALOMAN

VE POKGUN POK SAAT KAPASOTH993 A USTOS SONUKAPASOTE
MEYDANLAR GUN YOLCU ADEDO GUN SAAT YOLCU ADEDOLCU/YIL YOLCU TRAFO 0KULLANIMI (%)
ATATURK 26.6.1993 40904 17.7.1993 15.01-16.00 3.773 7.500.000 6.294.035 83,9
ESENBO A 2s5.6.1993 20838 25.6.1993 13.00-14.00 2.010 4.000.000 1.887.554 47,2
A.MENDERES$8.5.1993 13815 17.4.1993 12.02-13.02 1.024 4.000.000 1.761.032 44,0
ANTALYA 30.5.1993 29762 18.4.1993 13.00-14.00 4.230 3.000.000 2.086.267 69,5
DALAMAN 24.7.1993 19392 29.5.1993 16.32-17.32 2.405 3.000.000 1.011.105 33,7
ADANA 28.7.1993 4313 28.7.1993 23.00-24.00 1.000.000 489.587 44,0
TRABZON 19.8.1993 880 19.8.1993 12.04-13.04 248 300.000 185.000 61,7
BURSA 4.8.1993 83 21.1.1993 07.17-08.17 42 150.000 10.062 6,7
CARDAK 26.6.1993 60 26.6.1993 06.45-07.45 60 100.000 1.760 1,8
DOYARBAKIR31.8.1993 21377 31.8.1993 620.000 146.206 23,6
ELAZI 13.1.1993 108 27.5.1993 08.04-09.04 98 150.000 7.229 4,8
ERZONCAN 4.5.1993 53 4.5.1993 07.05-08.00 53 100.000 2.247 2,2
ERZURUM 20.3.1993 305 20.3.1993 08.35-09.45 305 300.000 62.072 20,7
GAZOANTEP 8.6.1993 590 1.4.1993 07.00-08.00 214 620.000 46.364 7,5
KARS 24.5.1993 83 4.4.1993 12.00-13.00 24 100.000 9.250 9,3
MALATYA 21.2.1993 211 21.2.1993 300.000 38.942 13,0
MUS 100.000 2.229 2,2
SAMSUN 11.7.1993 158 10.7.1993 08.50-09.50 137 300.000 15.181 5,1
SONOP 4.3.1993 15 4.3.1993 09.39-10.39 15 100.000 613 0,6
SOVAS 22.00-23.00 620.000 61 0,0
AANLIURFA 23.5.1993 150 23.5.1993 06.00-07.00 150 100.000 6.096 6,1

300.000 102.330 34,1

VAN

KAYNAK: DHMO GN. MD.LU U



TABLO-40

1988-1993 YILLARI ARASINDA THY TARAFINDAN GERGEKLEATOROLEN YOLCU VE YUK

1 - 1 a
| 1988 11989 | 1990 | 1991 | 1992 | 1993 |
L ] “n | —
| [ ] | |
i OC HATLAR ] ] [
] [ ] | —
j Ugu_ Saylsl j 22885 123494 | 24758 | 20987 | 25644 | 37963 |
] Ugulan Km(000) | 10527 |10941 ] 11537 | 10052 | 12270 | 19144
| Arzedilen Koltuk-km (milyon) | 1548 | 1635 | 1725 | 1454 | 1772763 |
1 Ucretli Yolcu-km(milyon) ] 996 | 1087 1213 | 846 | 1148 | 1721 |
j Yolcu Yukleme Faktori (%) i 64 ] 66| 70 . 58 | 65 | 63 |
| Arzedilen Ton-km(milyon) 0 184 1 198 208 | 175 | 219 1 335 |
| Ucretli Ton-km(milyon) 1 89 | 96 i 108 | 76 | 103 | 154 |
| YUk Yikleme Faktord (%) 48 | 48 | 52 ] 43 47 | 46 |
j Ucretli Yolcu (000) 2147 ) 2339 | 2595 | 1788 | 2418 j 3422 |
| Kargo (ton) | 17621 | 17052 | 20991 | 13729 | 18583 | 26103 |
| Posta (ton) | 1882 | 1922 ] 1952 | 1840 | 1847 ] 1898 ]
| Fazla Bagaj (ton) | 459 1 3861 438 | 458 | 440 | 524 |
i i [ —
] ] —
I DI~ HATLAR ] 1 L
] ] I
| Ugu_ Saylsi | 16878 117913 i 19738 | 16061 P4031 | 29479 |
| Ugulan Km(00O) | 30747 jzas20| 39551 1 32115 | 48285 | 60662 |
| Arzedilen Koltuk-km(milyon) ] 5462 | 317 7247 | 5767 | 8414 | 10265
j Ucretli Yolcu-km(milyon) | 3453 | 3959 | 4577 | 3323 | 5019 | 5954 i
| Yolcu Yiikleme Faktéri (%) 1 63 | 63| 63 | 58 | 60 | 58 |
j Arzedilen Ton-km(milyon) 1 711 j 857]| 981 | 761 ) 1135 | 1412 |
| Ucretli Ton-km(milyon) j 365 | 441 530 ) 386 | 589 ] 720 |
| YUk Yukleme Faktori (%) 1 51 | 51 54 | 51 | 52 | 51 |
| Ucretli Yolcu (000) 1. 1688 | 1840 ) 1979 1519 j 2269 | 2677 |
j Kargo (ton) | 18806 | 26842 | 31330 ] 21564 0 29411 | 38544 |
j Posta (ton) | 1203 | 1304 | 1224 | 1244 | 1652Q972 |
| Fazla Bagaj (ton) I 745 1 512 | 727 | 695 | 816 | 863 |
1 ] I I
[ ] | |
| TOPLAM TRAFOK 1 ] | |
L] 1 I I
j Ugu_ Saylsl 39763 41407 | 44496 | 37048 | 49675 | 67442 |
| Ugulan Km(00O0) 41320 Jasaeo | 51088 | 42167 | 60555 ) 79806 |
| Arzedilen Koltuk-km(milyon) | 7010 | 7953 | 8972 | 7222 | 10194 | 13028 |
j Ucretli Yolcu-km(milyon) ] 4449 | 5047 5790 | 4169]6167 ] 7675
| Yolcu Yikleme Faktori (%) 63 | 63 | 65 | 58 | 61 ] 5
| Arzedilen Ton-km(milyon) | 895 | 1055 | 1189 | 936 | 1354 0 1747 |
| Ucretli Ton-km(milyon) | 454 | 5371 638 | 462 | 692 | 874 |
1 Yuk YlUukleme Faktoru (%) ' 51 | 51 | 54 j 49 | 51 1 50 |
| Ucretli Yolcu (000) i 3835 | 4179 4574] 3307 | 4688 ] 99 |
| Kargo(ton) | 36427 |43894 | 52321 35293 | 47994 | 64647 |
| Posta (ton) | 3085 | 3226 | 31761 3084 | 3500 | 3970 ]
1 Fazla Bagaj (ton) | 1204 | s98 | 11651 1153 | 1256 1387
|

KAYNAK: THY A.O.
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TABLO-41

DUNYANIN BELLO BA"LI HAVALOMANLARINDA YER HOZMETO UCRETLERO <1993 YLI)

|
| UGAK A IRLIKLAR!
| TURKOYE'DE
| VE | ENDOKATOF
| UCRET
| TOPLERO Lo

|
| 39-50 TON ARASI |

i DC-9 | 1 000

| 51 -72 TON ARASI

| B737-400 | L =00
| B737-500

0 73-106 TON ARASI
|
| B-727 | L1350

|107-152 TON ARASI

| A-310-200/300 I 1550

KAYNAK: HAVA® GENEL MUDURLU U

NDRA|

1244,8

1556 |
1556 |

1556 |

2100,6]

1432.84
1432.84

1489,55
| |

2686,57
| ]

fan -
u - 1

12623.24 |
(2623.24 |

12841,84 |
]

| 3169,75 | 7069.66 |
i

PAROS

2027,61 | "

%1

2879.5 i

2027.61 |

3199.45 |

4995,66 |

YURT DIMINDA
—a

TRAFOK RAMP HOZMETLERO TOPLAM UCRETO (ABD DOLARI)

PAROS

2577,

4176
2517

4640,

6538.

36

45
.36

[ ] L]
BRUKSEL | AMSTEROAYO | (ORLY) j (CERBINKFURMADROD |[ROMA | SONGAPYRANA KOPENHAG |

s I I

—
e
I

819,26 ] 1718,02 j 1660,26 | 3961,17 1688,91 |
I
I
— —

1531.04 | 2247.822337.92 i 2277,52 2036,86 |

1125,1 2277,52 2036.86 |
L ] —
I

1578.95 i 2791 tza—t—2o9gzx T 683,89 227439 |

_—

! I
—

3127,19 j 2791,14 | 4457,6 | 3525,15 | 3750,85 3883,86 |




TABLO-42

1992-2011 YILLARI ARASINDA BOLGESEL BAZDA YILLIK
YOLCU-KM DEKO ARTI® TAHMONLERO (%)

. m_ —m
BOLGELER 1992-96 |1997-2001
|[AVRUPA(TAROFESO0Z DAHOL) 5,6‘| 4,7:|
| KUZEY AMEROKA 5i 411
i ASYA PASOFOK 8,4 | 8,3 |
[AVUSTRALYA 9,8 ] 5,8 |
‘ ‘

| AFROKA 4,7 | 43J
| LATON AMEROKA 6,4 | 5,2 i
| HONDOSTAN 6,3‘| 6.3 |
| JAPONYA 4,5 | 4,9 |
m —m

KAYNAK: AIRBUS INDUSTRY

OTA 187 16-31.MART.
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TABLO-43

1992-2011 YILLARI ARASINDA BOLGELER ARASI YILLIK ORTALAMA
YOLCU TRAFO 0 ARTI™ (%)

BOLGELER 1992-96 j1997-2001 |2002-2011
| —_m
| A VRUPA-K. AMEROKA 6,1 1 4| 3,8
) - - | "
] A VRUPA-UZAK DO U | 8,8 7,5 | 6,4
‘ | —
| A VRUPA-ORTA DOGU 7,9 | 4,11 3,9
- - I
] AVRUPA-AFROKA 4,3 4,11 4,4
| | ]
| A VRUPA-LATON AMEROKA 6,7 | 5,9 | 5,1
b | o - - ) |
|[K.AMEROKA-ASYA PASOFOKoj1 | 7.5 | 6,2
- - | i
|[K.AMERIKA-U\TIN AMEROKA 18,2 | 7,7 | 5,6
i i
| ORTA DOGU-ASYA PASOFOK §,4 | 5,5 | 4.8
I
| T
| DO ER BOLGELER 5,9 j 5,5 | 4.8
|| —_—m - -m

KAYNAK: AIRBUS INDUSTRY OTA 187 16-31.MART. 1993



MEYDANLARTRAFOK
atatuWK ocHaT
DISHAT
TOPLAM
ESENB63Acchar
DISHAT
ToPLAM
OCHAf
DISHAT
TOPLAM
AntaLVa ocHaT
DISHAT
TOPLAM
DALA\kk 0CO0A™
DISHAT
TOPLAM
OCHAT
DISHAT

AO)ANA

TorLAM
i&0ALf
DISHAT

'r"ABODN

ToPLAM
0COO0AT
DISHAT
TOPLAM
iCKAT

DISHAT

BURSA

CAKDAJU

ToPLAM
£>1TA&BA.R!IKU4A'II
DISHAT
ToPLAM
ickAll
DISHAT
TOPLAM
erzMcAN O00HAT
DISHAT
TOPLAM
kKRZURUKi icHAT
DISHAT
TOPLAM
cazoanTERUOAT
DISHAT

kLAUd

TOPLAM
kARO iICHAT
DISHAT
TOPLAM
malaVVa 1Cfl1A*r
DISHAT
ToPLAM
53HW1 1
DISHAT
TOPLAM
1&UT
DISHAT
TOPLAM
TCRM
DISHAT
TOPLAM
1<3HAT
DISHAT
TOPLAM
AANLIURFAIA-TALI1
DISHAT
TOPLAM

SA”SION

SON OP

sOVas

vTW
DISHAT
TorLAM
TBh&L1l {60AOQ
TOPLAMDISHAT
TOPLAM

1994
64.097
92460

156.957
30.431
11466
45.304
17431
20451
37.696
10.022
26415
39437
7436
11.095
11.431
6000
azss
9560
3422
1.433
5455
6475

6475
403

as0

28&3

2.923
1561

1519
1%

1.063

£5

621
1419

1419

461
5499
13
2412
105.913
167.143
333.756

Tablo-44

TOPLAM UCAE TE.0SIiGI

1995 1996
73435 01403
102767 114.013
175402 196.016
41.WJ
13226 14.453
50.497 55.495
§0.420 0.417
21.775 24217
42201 47.694
14.602 1640
29439 33419
44561 50400
1.05
12151 14.690
20453 23.664
6.77<T 7437
3737 4461
10507 11504
4559 5241
2105 2566
6.663 7.106
7.514
7.619 1.693
454 535
o 0
495 545
0.0az 4.il5
33 36
3.479 4.051
1.017 1.51$
a 34
1741 1423
'TIT AS
571 615
1.769 1446
i'l
1416 1491
1453 1.472
50 55
1.403 1527
504 0s
35 39
600 659
1069 1216
' o
1469 1216
755
' o
613 751
050 il
' o
1521 1611
w
o 0
349 314
18T i
o 0
196 215
N
0 0
507 551
2639 0900
14 16
2653 2919
111.441 210561
116.617 201597
375.065 419459

95

1997

125.400
216431
44415
15.679
60.494
~64li
26400
53417
114 0/
37400
56.051
9453
16522
26475
7503
4499
12502
5423
3.027
1450

Tfa

9.761
599

599
4514

4.623
£EW1

2415
660

660
2440

2497

1591

1.651
613
43

725

1.415

1.415
ITT

127
1449

1.149

o
422

1991
99529

136.716

236245
41511

16405

65.493
19469
29412
51.610
10425
41411
61.106
Io.m
11454
29.016
7470
5.629
13500
6.605
s.a11

10.003

1J040

10442
659

659

* 5154

5496
2215

2425
"% 4

704
0354
5

1.710

1.775
Is1
47
701

1056

1556

909
0034

2034

0
464

O =3 O 571

0
237
714

0
614
3493
17
3210
032710
230579

463459

0
261
075

0
675
0012
19
3531
255415
252562

507.677

1999
101,327
141.032
256459
52460
11432
70402
ii50
31424
64.174
21603
45.162
67555
11612
20416
31.791
1207
6260
14,497
TS7
3440
11236
11412

11417

705

725
'STHf

5.761
£514

2557

1.712

ILW&

1.000

0237

2237

511

210

217
175"

742
3.164

3.115

274445

552424

T AS MiIN

2000
{irnr
159449
276.474
56430
19451
75.491
3535
34436
69.667
23.450
49.143
73403
104k
22011
34509
1.304
6491
15.495
0969
a.a11
12410
12991

12991

0

797

<04

a1

6440
"1 2T<d4
4

2412

4.250
23
4473
300412
296531

596.714

LEP.



MEYDANLAKRAFOK 1994
ATATORK IUMA]
DOSHAT 7.737.175
TOPLAM 10.970.835
EseEnBOGA CHAT 2.054.150»
DOSHAT  1.148.940
TOPLAM 3.187.070
10-TAL
DOSHAT 2.250.335
TOPLAM 3.044.612

ANTaLYA 1ILTIiAT

DOSHAT 3.389.000

Tablo-45

YOLCU TRAFO O TAHMORNLERO
1995 1996 1997 1998 1999 2000
3.4000. AJ 4.1>ji.00h 4.8 /y.284
8.502923 9.497.202 10.491.481 11.485.760 12480.039 13.474.318
11.989.636 13.332.058 14,6764 0069901 17.359.323 18.701.745
" xrsrrw 1'SU9.926 s517.66'0 3.606032 3.224.868
1.325.738 1.498.9801.672222 1.845.463 2018.705 2191.947
3.501.928 3.888.905  4.270 883 4.652860 5.034.838 5.416.815
5!1y.345 SSLKO 9330Mr 980u99 1.6R.937
2.467.7072792577  3.117.446 3.442315  3.767.185 4.092054
3.297.049 3.673.838 4.050.626 4.422.804.202 5.180.990
62 /.682 /24814

3.768.5754.286.651

4.804.757 5.322893

5.840.999 6.359.105

TOPLAM 3.912854 4.337.660 4.914.362 5.491.0646.067.766 6.644.4687.221.170
6aLAMANILItifAY" "i59. M mom "217T33 tu.946 25TT90 " 173.0633
DOSHAT 1.606.120 1.859.833 2140.436 2421.039 2701.641 2982244  3.262846
TOPLAM 1.765.501 2040.149 2339.295 2 638.441 2937.587 3.236.733 3.535.879
AO7ASA [filAT 506000 ' 'S&778% &SS.TP7 702704 " 77~1(2S9
DOSHAT  270.265 311.065 363.276 415.487 467.697 519.908 572119
TOPLAM 770.675 862869 972046 1.081.223 1.190.400 1.299.577 1.408.754
TTiIAK'AUHichai " W 370.00 4is. 73 >44.780
DOSHAT 80.500 98.670 121.616 144.561 167.507 190.452 213.398
TOPLAM 36S.073 425.291 502778 580.264 657.751 735.238 812725
UUUUA T7INSB 15.775 Tu.oSi *2T4IW
DOSHAT
TOPLAM 17.068 18.775 20.652 22718 24.989 27.488 30.237
CARiiAk. rTrETAT" ‘J.IM TffI 1yib 157.775 11.415 17.557
DOSHAT 0 0 0 0 0 o 0
TOPLAM 7.088 7.797 8.576 9.434 10.378 11.415 12557
"E51TXRBXHFHa! Ta'/.10U  260.825 iSo.sJoft o6 J15.491> ir.SIT 4%>7>61
DoOSHAT 3.296 3626 3.988 4.387 4.826 s.308 s5.839
TOPLAM  240.410 264.451 290.896 319.986 351.984 357.183 425.901
ILA/Zjd 1IAHA 17.W/ 09'1's1 21./00 23.941 26.305 '25.909
DoOSHAT 0 0 o o 0 o o
TOPLAM 16.352 17.987 19.786 21.765 23.941 26.335 28.969
ET0Z1INCAKICUAO S £33 &096 KUTIT 7./498 i.247 3377 9.979
DOSHAT 0 0 o o 0 o o
TOPLAM 5.633 6.196 6816 7.498 8.247 9.072 5.979
IURZORUM " UMI8TJIEF 005.<>35""T327090"' 139.919 154.90 169.302 1RBU
DOSHAT 3.332 3.665 4.032 4.a35 4878 5.366 5.903
TOPLAM 108.455 119.301  131.231 144.354 158.789 174.668 192135
UAIOIAMUTCTfAIN 7J.1X16 "WJI7TUTTTTOT MY Tt ititjs
DoSHAT 2.116 2328 2560 2816 3.008 3.408 3.749
TOPLAM 79.142 87.056 95.762 105.338 115.872 127.459 140.205
Taffids " 1cHAO 71.SIT1""ET.TOT i6.&ll 79.W1 '31.543 03.04u
DoSHAT 238 262 288 a17 348 ETH 422
TOPLAM 22057 24.263 26.689 29.358 32204 3s.523 39.075
MALAI \ ALtliA 1 <3.797 70.177 fi.194 R&§14 '93.463 "M.W liJ.oio
DoSHAT o o 0 0 o 0 0
TOPLAM 63.797 70.177 77.194 84.914 93.405 102746 113.020
Wwus $.441 lo.407 00.444 13.852 15.037 16. /61
DoSHAT o o 0 o o 0 0
TOPLAM 9.461 10.407 11.448 12593 13.852 15.237 16.761
kKAMSUN 1LliAO 31. ht> 04.330 3k4'2s 4226/ 46.494 31.T4T
DOSHAT o o 0 o 0 0 0
ToPLAM 28.869 31.756 34,931 38.425 42267 46.494 51.143
% SINOP' ICRXT ,r" 537 M 1.813 T.TO' 1.225 o T
DOSHAT 0 o 0 0 o o 0
TOPLAM 837 921 1.013 1114 1.225 1348  1.483
5!1VA? iCHAO" <553 X" r- % »ry M 1.002
DOSHAT 0 0 0 0 0 0 o
TorLAM 653 718 790 869 956 1.052 0.157
AaNLIUREA'HAT ilitA 13.50>10 n.'58T 16.398
DoSHAT o o 0 0 0 0 0
TOPLAM 12320 13.552 14.907 16.398 18.038 19.841 21.826
VAN 1CMAI mm iya.sa> 23S. 163 200>:073
DoSHAT 719 791 870 957 1053 1158 1274
ToPLAM  161.748 177.923 195.715 215.287 236.815 260.49286.546
GKNEL i CHAT 8.301.4/4 5.963.6 /s 9.W7.T33 WW .M 11.636.25972."?23T5S1 13.46<i.160
TOPLAMDOSHAT 16.492036 18.345.183 20.712505 23.079.934 25.447.480 27.815.15S 30.182973

TOPLAM 24.793.510

27.310.861

30.559.6883.817.02p 37.083.73340.360.737 43.649.073
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DHMO Taraflndan O_letilen Havaliman ve Meyc
Ucu_ Yollar1

Ucu_ Yollarlna Go6re "Overflight” Ggcu_ Trafi
Hava Trafik onitelerinin Havaliman ve Meydan
Da 111m21

Hava Seyrusefer Yardlmcl Cihaz ve Kolayll
Ulke Yuzeyine Da 111m1

Haberle_in Sistemleri

Haberle_me Sistemleri

Haberle_me Sistemleri
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1993 YIU
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HAR1TA-2 1993 YIU
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HAROTA-3

1992 YILI OVERFLIGHT UCAK TRAFO ONON UCU” YOLLARINA
GORE DA ILIMI

SNOP
RADOVETS R
SAMSUN
ATATURK
TRABZON
KARS
W27D
H50
BURSA
rzurum
VA2wW
iLAZIG
VEXOL A MENOERES vimo
INAM
CAROAK \ VA18 DfTARBAKIR
ADANA S URF A
DALAMAN OTALYA &f
W7<D
W7s0 VW740 KABAN
BANRO TUSYR
TomB
DOREN

0-10 000 10 000 - 20.000 20.000 - 30.000 30.000 - 40.000 40.000

KAYNAK :DHMO GN. MUDURLU U



i A = O T A — = aa <O <o =

HAVA TRAFOK UNOTELERDO

m YOL KONTROL(ACC) KULE KONTROL (TWR)

*
YAKLAMA KONTROL (APP) UCUS BiLGi MERKEZ1 (FIC) UCUS BiLGi SERVO0SO0 (AIS)

KAYNAK1DHMi GN.MUDURLU U



HAROTA-5 1993 YILI

HAVA SEYRUSEFER YARDIMCI COHAZ VE KOLAYLIKLAR

TRABZON
KARS
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