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ONSOZ

Devlet Planiama Teskilat'mn Kurulug ve Gorevlert Hakkinda 540 Sayili
Kanun Hitkmiinde Kararname, iktisadi ve sosyal sekidrierde uzmanlk alanlan
ile ilgili konularda bilgi toptamak, arastirma yapmak, tedbirler geligtirmek ve
anerilerde bulunmak yolu ile Devlet Planlama Tegkilati'na, Kalkinma Plani
galismalarinda yardimer olmak, plan hazirhklarina daha genig gevrenin
katkisiri saflamak ve (lkemizin bitin olanaklanint deferlendirmek lzere
strekli ve gegici ézel intisas komisyenlanimn kurulacadi hikmiind getirmektedir.

Basbakanhgin 1.4.1993 tarih ve 93/7 sayih Genelgesi uyarinca kurulan
Ozel ihtisas Komisyonlaninin hazirladii raporiar, 7. Beg Yillik Kalkinma Plan
hazirhk ¢alismalarina 1sik tutacak ve toplumun gesitli kesimlerinin gorigterini
Pian metnine yansitacaktir. Komisyonlar gahsmalanni, sézkonusu Bagbakanlik
Genelgesi, 29.9.1961 tarih ve 5/1722 Sayih Bakanlar Kurulu Karan ile
yarorlige konulmusg olan tizik ve Tegkilatimiz tarafindan hazirtanan Yedinci
Bes Yillik Kalkinma Plart Ozel Ihtisas Komisyonu Raporu genel gergevelerini
dikkate alarak yapmislardir.

Yedinci Beg Yillk Kalkinma Plam ile istikrar iginde blylimenin
sadlanmasi, sanayilegmenin bagarimasi, uluslararasi ticaretteki payimizin
ylkseltiimesi, piyasa ekonomisinin geligtiriimesi, ekonomide toplam verimiiligin
arttinlmasi, sanayi ve hizmetler agirhikh bir istihdam yapisina ulagiimas:,
igsizligin azaluimasi, saghk hizmellerinde kalitenin ylkseltimesi, sosyal
gavenligin yayginlastinimast, sonug olarak refahin arttinlmasi ve
yayginlagtinimas: hedeflenmekie, yirmibirinci ylzyilda dinya ile bitdnlegme
amaglanmaktadir.

Ulkemizi 2000' yillara tagiyacak ve énemli bir dénemi kapsayacak olan 7,
Bes Yilhk Kalkinma Plan: galigmalanna toplumun tim kesimlerinin katkisi, 6zel
ihtisas komisyonlan kurularak saglanmigtir. Planlann demokratik katiime
niteligini giglendiren Ozel Ihtisas Komisyonlan gahlismalanmn danya ile
bitdnlesen bir Tiirkiye hedefini gergeklegtirecedine olan inancimla, konularinda
lilkemizin en yetkili kigileri olan Komisyon Bagkan ve Uyelerine, aligmalara
yaptiklan katkilari nedeniyle tesekkir eder, Yedinct Bes Yillik Kalkinma
Plani'nin Glkemize hayirl olmasin dilerim.

Necati OZFIRAT
Mistesar
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DENIZ ULASTIRMAST “FiLO"

I. GENEL TANIM

Deniz ticaretinde yerelligin diger ticaret ve sanayi faalivetleri gibi dar bir bolgesellik
anlayisi iginde ele alinabilmesi momkin defildic. Bu durum, denizcilik ve demiz ticaretinin
kendi yapisindan kaynaklanmakradir Demzeilik, makro ulusal politikalar ve uygulamalarin
etkin oldufu, ulusal bazda difer scktorlerle yakindan aldkal ve aym zamanda tamamiyvle
uluslararas: bir faalivet alamdir. Bu nedenle hazirlanan bu rapor kapsaminda deniz ulaghirmas
konusunda dinyadaki meveut durum ve gelismeler ele alinarak, bu uygulamalann Tirkiye'de
ne sekilde geligtifin mcelenmis ve bovlelikle mukayesel: bir aligma yapilmas: éngériilmiistir.

Dinyadak: ve Turkiyedek: deniz ticaret filosu degerlendirmelennin yapilarak, ulusal
filomuzun gelighnlmes: ve en venmh gekilde ¢aligmasim teminen, Rapords anahizi vapilan
konulann 7. Bes Yilhk Kalkinma Planinda degerdendirmeye alinmas;, demzcilik sektorimilze
buyiik katkilar salayacakur

IL. GEREKCE VE AMAC

Ulkenuzin kisa ve uzun vadeh hedeflenmin gergeklesmesinde denizailik sektonimiiz
aneml gorevler ustlenmektedir. Turkiye ekonomisindekn gelizmeler, planlanan yem yatimnmiar
ibracatta uzak pazarlara erigme shtivacim ortaya glkarmakta, bu ise kuru yik, dokme vk,
OBO, konteyner ve diger gemi tipleriyle donatilmg gehgmig bir deniz ticaret filosuna olan
ihtryact arirmaktadir.

Ulkermizde, 1980 sonrasinda uygulanan disa agik hberal politikalar sonucu dig ticaret
hacminin  buyuk olgide ammast denizyvolu tammaciigimin onemini daha da  arthroog
bulunmaktadir. Yaklagik rakamilarla dig ticaret yuklenmzm yuzide 85 denizyoluvla tasmdig
ve bunun ancak yuzde 38inin Turk bayrakl gemilerle gergeklestirildifi gozontine ahmirsa,
Tirkive'nn makro seviyede ortaya konulacak demzceilik politikalanmin temellerinde; daha gigla
bir deniz ticaret filosuna sahip olunmasy, Timanlanmin konumlanmn daha i segilmes, dentzelik
efiim sistemunin ¢agdaslastrilmast ve finans ve tesviklerde daha ctkin uygulamalarin olmass
zorunluludu ortava gikmakta ve bu vapimin devanu icin mevzuat defisikliklerinin bir an Gnce
yvapilmasi mechurivet hasd olmaktadir.

Bu hususlara ilaveten, deniz tcaretnin evrensel karaktern ve giinimiizde, demzcihk
konusundaki yapunimlar: olan ve sektorin timind kapsayacak sekilde ¢ok gems bir spektruma
vayilms baglavier wluslararas kurallar, genel konjonkturin yakinen takibini ve mumkin
olduunca ulusal gikarlar degrultusunda yénlendinilmesini gerckh kilmaktadw

Bu gerekgeler dogrulwsunda hazrlanan bu raporun asil amac, “diinya ¢apmdaki
deniz iliski ve okarlarmdan, basta tasimachk pazarindaki payimz olmak lizere
olabildigince fazla yararlanabilmek icin Szellikle mevent filomuzu gelistirmek ve en
verimli sekilde cahismasmi saglayacak tedbirleri belirlemek” seklinde ozetlenebilir,

HL CALISMANIN KAPSAMI
Hazirlanan bu rapot kapsaminda, denizeilik konusundz dinyadaki meveut durum ve

sehsmeler cle alnarak, bu uvgulamalann Tiorkiyede ne sekilde pelistidn incelenmig ve
b-(jy]chmc;




DENIZ ULASTIRMAST "FILO"

a) Dimyadaki ve Torkiye'deki deniz ticaret filosu deferlendirmelerinin yapilarak, ulusal
filomuzun gelistinilmesi ve en verimli sekilde galigmasimn saglanmasi,

b) Deniz ticaret filomuzon dinya pazarlarina daha etkin bir sekilde girebilmesi, doviz
kazancimn daka da arttrilmasi ve sonug olarak deniz ticaret filomuzun kendi imkinlannin
gebstinlmesi ve blylyerek giigli bir filo haline gelmesinin saglanmasi,

c) Gemilenmizm ozenle yenstirilmg nitelikli ve hsan bilir gemi adamlar ile donatiimasi
ve dinya limanlarinda kargilaglabilecek zorluklam saygin bir gekilde gogisleyvebilmek igin
cagdag wve IMO kurallanm igeren nitelikli Liman ve Denizeilik Sektora Egitiminin
olusturulmas,

d) Uluslararas: ihgkilenmiz acisindan; diger sektarler arasmda makro sewivede bir
ittifakon da tesis edildign gergekgl, ethin ve dinamik bir "Turk Demzoibik Polimikas"mn
saptanmasi ve bu pobtikamn ilerleyen zaman iginde ortaya qikacak yemr kogullara uygun
duzenlemelere imkan saglayan dinamuk bir yapida olabilmesimin saglanmas,

e) Bu gergevede gelismenin temellen clacak ulisal mevzuatin yemiden diizenlenmest
etiidiiniin yapiimasi,

f) Ulkemuzin stratejik, politik ve ekonomik durumu gozéninde bulundurularak iilkemiz
limanlannin ulusal ve wluslararas: alanda "hizmet rekabet giciiniin” mm ozelhklen ile

ulagilabibr en venmh ve gafdas duruma gennlebilmest 1gn serekh ilkelerm belirlenerck
dnlemlerin ortaya konulabilmesi,

konulannda mukayeseh bir calisma yapilmasi Gngérilmiglir

1. DENIZ ULASTIRMASI " FiLO "

Yukanda ana hatlaryla behrtilen amaca doéniik olarak hazirlanan bu rapor kiyaslamaya
olanak saglamak maksadyla dinyadaki genel konjonktird ortaya kovduktan sonra, mille
filomuza afurlik verecek sekilde yapibmistir.

1.1. DUNYADAKI DURUM

1.1.1. Tanker Tagimaciig

1994 sonu itibariyle tankerler 270,921, 100 DWT ile dinya deniz ticaret filosu tonajimn
yiizde 39.7'sini kapsamaktadir

Dunya tanker filosu 1988 yilindan ibaren artiy gostermig ve villik olarak DWT bazinda
1988'de yiizde [ .4, 198%'da yuzde 3.2, 19% Vda vizde 2.9 ve 199V de yizde 3 5 artrmg, | Ocak
1985 ihbariyle wizde 2.1 oramnda dugmuguir,

Dinyadaki petrol dretim ve tikefiminin devamh armast denizyolu ile tasima miktarin
da devamli ammrmaktadir.
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1.1.1.1. Ham Petrol Tasimaciligh

Diinya denizyolu ham petrol tagma hacmini inceledigimizde de demzyolu tle ham
petrol tasimasimn genelde sirekli bir buyume gosterdigi gérilmektedir.

Dinya petrol tankerlerinin yag duwrumu bu  sektdrin en  oneml  sorununu
olusrurmaktadic. SOLAS, MARPOL v.b. uluslararasi sozlesmelerin genrdid: sartlar ve alkelerce
gevre sorunlanna biytk onem verlmes, tankerlerin yenilenmesi thtiyacuu dofurmustur.

Ancak gevre ile idgili bazi zorunlu tedbirletin gemilere ilavesine imkin vokwr. Orncdin
ABD kivilaring sefer yapacak tankerferde 1991 wilindan tibaren ¢ift tekne (double hull}y
olmast sarl getirilmig olup, 1995'Len gonra tam dlkelerin bu kurala uymas gerekmektedir.

I.1.1.2, Petrol Uriinleri Tagimacilig

1991 yal basinda Korfez krizinde Kuveyl petrol rafinerilerindeki biyik hasarlar nedent
ile ve donya alkelerinin petrol Gring tiketimlenni mumkin oldugu kadar azalimalan we
siurlamalan sebebiyle bu arinlenn tasima kapasitelen azalomg, fakat dinvada mewveut diger
petrol ralinerilerinin kapasitelenini yokseltmeleri ile, petrol driinlerinin yil sonunda deniz voluyla
lasima hacmi artmigbr,

1491 yilinda OPEC dilkelen disindzki ham petrol isleme kapasitelenn 19%0a nazaran
yizde 7 oramnda artarak ginde 14.7 milyon vanl bulmugtur.

I.1.1.3. Kimyasal Mudde Tegimacdige

Tagman mabm keymeth olman ve gemilenn ozel yapim ve dzenh bakim-onarim
gerektirmelers, bu tor tagimalara aya bir azellik getirmekie ve naviunu arturmaktadir. Dinya
kimyasal tagiyicilar filo tonajr 1991°de bariz bir biyime gostermig ve 968 gemiden 1031 gemive
gikmugtir. Ancak filonun vas ortalamasi oldukga yukscktir. 1994 sonu itbanyle kimypsal
tagiyicilar filosunda 1278 adet gemi bulunmaktadir,

L1 14 LPG Tagimacilegt
Dinya genelinde gevre sorunlanmn ve gevre korumacih@imm giderek onem kazanmas:,
sanayilerin "temiz enerji” kaynaklan arama ve kullanmlarim arnrmastie. Bu nedenle LPG taleb:

strekl arunaktadir.

1980 yilinda LPG pryasasiu etkileyen Avrupa'daki propilen ve etilen darhdy 1991
yilinda da devam elmistir

Ialen meveut LPG filosunun yag dissik olup, 10,000 w7’ hacmindeki pemilenn vas
ortalamas 12 yif ve 10,000 m? "ten biiyitk gemilenn ise 11 yldir. LPG gemuleninin 2005 wilinda
yiizde 25-30 yentlenme ihtiyaci olacaktir.

L 113 LNG Fagumacilig

1989 wilinda 291 mulyon m® olan uluslararasi dogal gaz ihracan, 1990 yilinda 308
milyon m* dilzeyine yitkselmiz ve bu miktann yuzde 23 3'0 denizyoh: ile taginmigtir,
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Boylece 1989 yilinda 64 milyon m* olan demizyolu LNG tasime hacmi 1590 vilinda
viozede 20.3 artarak 77 milyon m¥e yakselmistir.

Diinya LNG ithalapmm 1/4'init uzakdofu dlkelen yapmisr. Aviupa tilkelerinm thalat
ise yiizde 5 artarzk 18.6 milyon m*ii bulmug, ABD¥nin ithalab ise ylzde 22 digerek 1.9 milyon
m? olmustur. LNG hracat vapan iilkeler arzsindz Endonezya'dan Juponya'va yapilan thracai
mikiar yizde 2.9, Kore'yve yaplan ihracal mikran yizde 208 ve Tayvan'a yapilan thracat
mikitari 1se yllzde 11.6 artmisir.

1.1.2. Kuru Dikme Yik Tapmacihg
LL2T. Diinya Karw Diskme Yitk Filosu

Danya kuru dokme yik filosu 1985 yibindan itibaren arts gostermishir. Artiy miktan
1986 yilinda yozde 5.2 ile en yiksek dizeyve ulagmiy, 1991 yilinda ise arty yiizde 2.3 aramnda
gergeklesmigtir. 1994°deki arty oran ise vizde 1.3'ar.

Ancak pemi adedinde arma olmamakla beraber, gemi boyutlannin  biylimesi
bahsekonu bu arhsin sebebini teskil etmektedir. Donya kuru dékme yok filo wnaymdaki
uelismeler ise su sekilde tzetlenebilir.

1.1.2.2. Demir Cevheri Tusimalr:

Uluslararas) deniz rcaretinde, rayima nukian olarak demir cevher, petrolden soma
ikina dnemh yitkiar, Dinya demir cevheri iiretiminin oldekea dnemb bir bislimiini teghkal eden
vilzde 407 uluslararas) ucarete kony olmakee, dider bir devigle ditnya demir cevhen tilketiminin
viede 407 athalat voluvla karslanmaliadie. B tcaretn viede 90 e demzyoluyla
tasinmaktadic.

Denur cevhen, gelik tretmimn temel maddest oldudu ioin, gerek sanayilesmig, gerekse
sanayilegmekte olan tlkeler agismdan son derece Snemh bir maldir. Bu nedenle dunva dermir
cevher irelimi ve talebi dinya ¢ebk sanayindeki pelismelerden dodrudan etkilenmektedir.

1989'da 362 milyon ton olan dinya demur cevhen demizyolu teareti, 1994 vili sonunda
artarak 380 milyon tona yiokselmistr. Ton-oul bazmda demir cevhen ticaret hacmimin 1992
yilinda 1,890 milyar ton-mil olarak gergeklestifi gdrilmekiedir,

Demir cevheri pazan zerine vapilan en son UNCTAD arasurmas, [993e ralelin
diizglin bir gekilde antging belintmigtie, Demir ¢evhert Gretiminin ise avm siregle 1alebin
{irennde bir gelisme gdstermesi beklenmekiedir,

Dinya demir cevhen ithalaumn yizde 70% Avrepa ve Japonva tarafindan
ergeklestirimekiedir. Giiney Kore ve Cin ise ¢elik fetunininin en gok arug ilkeler olmustur.
Cin 1992 yilinda 194 milyon tonla en gok demir cevhert fireten filke olmustur.

1.1.2.3. Kiniir Tayimalar
[inya kuru dokme yuk ticaretmde tona) olarak demir cevhennden sonra ikine swada

yer alan komur tcareti, ozellikle 1970enn sonundan iubaren izl bir gelisme gostermigtir.
ikinci petrol knzi sonucunda petrol fivatlanmin luzl bir sekilde artis, komirin altematif bir
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enerji kaynagh olarak diinya genelinde tilketiouimi arttiwongte, 1978 yilinda 127 milyon ton ve
604 milyar ton-mil clan dinya demzyolu kémur tagima hacmi, 1994 wil: sonunda 370 milyon
ton ve 1,955 milyar ton-mil diizeyine yikselmigtir.

Dimnya komur talebinde ki kémar i bearete konu olmaktadir. Bunlardan kok komuri
ozellikle gelik vretmunde kullanildify wgin kok kémard tcareti ham ¢ehk tretimi, pik demmir
kullamm ve kok tuketimine bagh olarak sekillenmekredir. Termal komir 1se enerp Gretininde
v dier enerii sanayilerinde kullamimaktadir. Termal komiimin bir eneryi alternaifi olarak
ikinci Petrol Krizinden sonra artarak kullamildig gérilmektedir Termal komimin dinya
denizyolu komar ticaretindek: payi giderek artmaktadir

Avrupa Toplulugu ve Japonya iki buyik komir ithalatgs dlkedir. Bu ulkeler dinya
komir ithalatinm wvizde 7m0 gergeklestirmektedirler. Japonya, bashica Amerika, Rusva,
Avustralya ve Kanada'dan her ay ortalama 6 milyon ton komar ithal etmektedic. En buyik
komiir thracatgis konumundaki ulkeler ise Avustralya, Amerika, Giney Affika ve Kanadadir

I.1.2.4. Tahd! Taymalar:

Drinya tahul ticareti, 19700erde oldukga hizh bir gelisme gostererek, 19800erin ilk
vansinda yillik 200 milyon ton civarmda bir hacme ulasms ancak 1985 wihndan sonra durgun
bir déneme girerek yilllk 180 milyon tonluk bir ticarct hacmine genlemistir. Halen dunya tatl
uretiminin yaklagk ylizde 51 deniz ticaretine konu almaktadr,

1992 wilinda buyik tahd ithatatgist olan ulkelerin Korfez Knizi nedenivie daha fazls
nuktarda tahil almalar sebebiyle deniz voluyla vapilan rahil tagimalannda bir arg gorulmustur
1991 wilinda yapilan 180 nulyon ton tahil tasimasinim yansindan fazlasi 50,000 DWT dan buyuk
ditkme yiitk gemileriyle yaplnugnr. Ancak, limzn draft tahditlen nedeniyle 30,000 DWT'un
altindaki germulerin diinya tahil ticaretinde kullamlabilecef kabul edilimektedir. 1994 yilinda 185
mulyon ton ve 1.000 milvar ton-mi! tatul tasimas: yaplmistir.

L1.2.5. Difer Karu Dékme Yitk Taginaalar

Yukanda incelenen temel dokmeyiik maddelerinin yamsira, bu grupta boksit-alinmina,
losfat, orman dranlen, demir ve gelik Grinlen, hurda demir ve gelik, pk demir, sulfiir, sum
gibre, seker, ¢imento, tux ve benzer hammadde ve van mamiller yer almakia olup, bu grup
yikler hakkinda aynintili ve kesin bilgilerin elde edilmest tam olarak mumkin olamamaktadir
Bununla biriikte 1994 wilinda 1,785 mulyar ton-pul tajma hacminc sahip olduklan
bibmmelktedir,

1. 1.3, Konteyner Tasimaciligs

Minya hmanlanndaki konteyner cllegleme mikean stirekh bir ams sostermektedir. 1989
yihnda 79,816,200 TEU, 1990 silinda 83,596,900 TEL. 1991 yilinda ise 93.100.700 TEU dur.
(ISL Shipping Statistics, Nisan 1993)

Diinyanin baslica ticaret alanlanndaki Aralik 1992-0cak 1993 aylannda & avhik foll
konteyner gemisi sirkilasyonu Tablo-11'de verilmisur.

Tablodan da goruldigio @b diinyadaki en dneml konteyner ucaret alam UzakdoZu'dur.
Bunu Ban Avrupa, Kuzey Amerika ve Akdeniz izlemektedir. Dier bir husus ise Kuzey
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Amerika'da buyik konteyner gemilerinin agirhkl olmasina karsin, Akdeniz'de kugiik kapasiteli
konteyner gemilerinin galgmasidir

1989-1993 diéneminde dinya full konteyner gemilen filosu adet bazinda ylizde 4.7,
DWT bazinda yiizde 7.4, TEU bazinda yizde 8.7 artrugtir. 1989 yiinda 10.2 olan yag
ortalamast 1991 yihnda 11,5'e yukselmigtir. Gemi bagina ortalama DWT 1se 198%'da 21,323
iken, 1993"te 23 583'e ulasmustir. Son yillarda daha biivik tonajhi konteyner gemilerimin ragbet
wordifi anlasimakia ve konteyner gemilen filo igindeks pavii her wil arttirmakiado
Konteyner gemilen filosu wginde en biyitk paya, teknolopk olarak gelisnus tlkelenin yer aldid
QECD iilkeler: sahiptir 1 Nisan 1993 tarihi itibariyle 52,752 200 DWT olan dinya konteyner
gemilen filosunun yiizde 39.6's1 OECD ilkelenine aitur. Bu durum geligmug iilkelerin konteyner
gemilernine daha fazla ragbet ethgim gostermektedir.

Konteyner gemilerinde 40,000-50,000 DWT arasindaki tona) grubu 181 adet germ ve
loplam 8,067,600 DWT ile en biyik yodunlufun bulundugu gruptur. Konteyner gemileri 11,5
yag ortalamasi ile gemi tiivlen igensinde en digik vas ortalamasina sahiptir. Bu nedenle hurdaya
ayrlan tonaj muktan yiksek defildir. Yapilan planlara gore 1993'te 600,000 DWT, 1994'te
700,000 DWT, 19951 900,000 DWT, 1996-2000 arasinda 2,700,000 DWT tenajndak:
gemimin hurdaya aynlabilecefn diiginilmektedir. Bu nedenle filo tonajindak: artisin yaninda, en
az bu miktarda ikame tonaja ithtiyag olacaktir

L1.4. Ro-Ro Tesimacilig

Ro-Ro tayimacilifanin diinyadaki durumuna baktifimizda bu taimacibifin genellikle
gelismig ulkelenn -dzellikle OECD ilkelerimn- faalivet alam iginde oldufunu gdrmekteviz.
Gergekten de 1 Nisan 1993 itbariyle 8,360,000 DWTluk dinya Re-Ro filosu iginde yiizde
393 oramndaki pay OECD dlkelerine ait olup, bu oldukga bityiik bir orandic. Bunun temel
nedeni ise Ro-Ro  tasimacihfinda ik yannm  maliyetinin vitksek  olmast ve  Ro-Roe
isletmecilifinin yiiksek oranda bilgi birtkinu ve organizasyon gerekuriyor olmasidir.

1 Nisan 1993 iubanyle Ro-Ro gemlerimin diinya deniz bearet filosu igindeki payr yozde
1.2, Turkiye'de 1se Ro-Ro gemulerimin deniz ticaret Nlosu igindek: payi yozde 0. 4'tir. 1994de
bu pay ylzde 0.9 olmustur.

1994 sonu ttibariyle diinya deniz vearet filosu iginde Tiirk deniz ticarer filosu yiizde
1.4'Mik pay ile 17. sirada 1ken, Ro-Ro gemilen filosu iginde yitzde 0.3 pay ile 46. siradadir. Bu
rakzmlardan da goroldigi tzere, Tarkiye Ro-Ro gemilen diinya ortalamalannin oldukga
eerisindedir

Diinya Ro-Ro filosunun 1289-1997 ddnemindeka gelisimine bakiddifinda, adet bazinda
vuzde 5.3, DWT bazinda yizde 17 artti 3 gonilmektedir. 1989 yilinda yas ortalamas: 11.3
tker, 1993 wibnda 14 3'e gikousghr, G::mlcrm ortalama DWTu 1989 yilinda B178 iken,
1993'de 7,124'% dagmastar. Boradan dénem gnde kiguk gemilenn daha da hizh arthg
anfaglmaktadir. Aynca Ro-Re gemilennin yag omalamas: halen genel hlo yas ortalamasimin
alundadir,

1.1.5. Yolen Tasumeacilig

Czellikle bat ikelerinde refabin artmasivia denizlerde volcu tasimactifimn sckli
defismis bulunmakiady. Demzlerde limandan limana yoleu tasima, dnemini gidersk
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kaybederek yerni tasirken eglendiren, iyi ve kaliteli hizmet veren ve kisa siire iginde daha fazla
yer gérme imkdm saglayan yeni bir tapma modeline terketmektedir. Bu yeni kurvaziyer gemi
igletmecihd vasitast ile 1991 yilinda diinyada 4 milyon turistin gemilerle seyahat ettidi teshit
ediligtir. Bu rakamin 2000 yilinda 8 milyon civaninda olacag tahmin edilmektedir,

Turistik yoleu seferleri daha ziyade Bahama Adalan, Karaibler, Alaska, Afnka, Gliney
Amenka ve Uzak Dogu ulkeleri ile Avrupa ve Akdeniz kuruz alantarinda gergeklesmektedir.
Dopu Akdeniz kuruz alamina diizenlenen seferlerde Turkive'nin en az bir imamnin yer aldi:
gorilmektedir.

Diinyada tunistik yolcu gemilerimin ugradig bellt bash liman sayisi 123 adet olarak
bilinmektedir.

1989-1993 wyillar arasinda diinya yoleu gemleri filosunun dinya ticaret Rlosu igindeki
payr ylizde 0.1 olarak sabil kalmigtir. Dunya yolcu gemilerimin vas ortalamas: 198%da 195
iken, 1993'de biraz digmag ve 18,6 olmustur. | Ocak 1993 1nbanyle dinya yoleu gemilen
filosu toplam 13,045,700 GRT'dur. Bu tonapn yuzde 60.7s OECD ulkenne, yiizde 217 serbest
bayrak ulkerine ve viizde 18 3'ut 1se diger ulkelere aittir.

1.2. TURKIYE'DEKI DURUM

31 Arahk 1994 itibanyle Turk deniz ticaret filosunun gemi tiplering gore dagihm
Tatlo-14'de, yik gruplan itibariyle deniz tagmacihginin Turkiye'deki durumu ise Tablo-15'de
gosterilmistir.

L.2.1. Tanker Tagimacihif
L2.1.1. Ham Petrol Tayemuaciliin

Toplam dig ticaret vitklerinin denizyolu ile tagimalannda en biyik pay ithal ham petrol
tagimalanndadir,

Denizyolu ile wapilan ithal ham petrol tagmasiun toplam miktan 1994 yilinda
21,172,450 ton olarak gergeklesmistir Bu tagima toplam dis ticaret viiklennin taginmas: igmde
vuzde 405 tle en yiksek pava sahiptir.

1994 yilinda yabanci bayrakli gemiler 5308958 ton, Tirk bayrzkl gemiler ise
15,863,492 ton ham petrol tagimas yapruglardr,

Turk deniz ticaret filosunda 63 pargasi verli inga, 37 pargast ithal gemilerden olugan 100
pargz ham petrol tankeri (ham petrol+petrol arimi) bulunmaktadir Toplam tonay 1,667,527
DWT olup, bu miktar iginde kamu sekiora 429,609 DWT, dzel scktor de 1,237,918 DWT
paya sahiptir,

Ham petrol tankerleninde yerli inga bulunmamaktadir. 30,000 DWT ve dzer tankerlerin
tamanu ithaldir.

Petrol tiketimimizin devamli artmasi tanker filomuzun gelistiriimesini  zorumlu
kilmakiadir.

-4
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Teknik yénden Gstin, tonaj yoninden ideal yem ham petrol tankerlerinin filomuza
kanlmasivla sadece kendi ham petrolimizi tapmakla kalmayp, tginci 0lkeleraras
ragumalardan da pay almilabilecekiir. Ornegin yu 2n kapeh durumda bulunan 70.9 milyon tan/nl
kapasiteli Kerkik-Yumurtahk Bory Hatt isletmeye agldif: zaman bu petrolin sadece 10
milyon ton/yillik kisnu Ona Anadolu Rafinensing akianlacak pen kalan 609 milyon ten/yillik
ks ise denizyolu ile gesith Glkelers taginacakir.

TUPRAS Tiirkiye Petrol Rafinerileri A $ 'den alinanan bilgilere gire 1994-199% yillan
arasinda ortalama yillik 17-18 milyon ton'luk ham petrol ithal edilecef belirtilmektedir.

Ham petrol tagtmalannin rafinerilere gbre dagilimi Tablo-16'da verilmistir. Tablodan da
gorildofn gibi ithal ham petrolin 15,665,000 tonu Koifez dlkelerinden demzyolu ile
taginmaktadir. Korfezden demizyolu ile whal edecefimiz ham petrolin Tark bayraklh tankerlerle
ve en ekonomik malivetle tapmmasim saZlamanuz icin Stveys gin ideal tona) olan 150.000-
160,000 DWT wve 15.5-16.0 m. drafia sahip modern ve uluslararasi sozlesmelere uygun
tankerlerin filoya kanlmas: gerekmektedic

L.2.1.2. Petrol Uritnleri Tagimaciig

1993 wili igin programlanan siyah ve beyaz mal tazimasi toplamn 1,286,458 ton
olmugtur, Beyaz ve sivah tron tasimacilign TUPRAS adina DITAS Genel Muadirlugunee kendi
gemisw vesveya spot pivasa yoluyla gergeklesurilmektedir.

§2.1.3. Kimyasal Madde Tagimaciig

Kimyasal madde tasgtyicilar filosu toplam 27 gemiden olusmakta olup tamam ozel
kuruluglara aittir. 10 adedi verli inga, 17 adedi de ithal gemiden olusan kimyevi madde
tankerlermin toplam tonaj 78,248 DWT'dir,

Kimyevi madde tasimalan genclde kamu ve ozel sekrore air sanayt kuruluglannim ham
madde ve mamul madde ihfiyaglanm kapsamaktadir. Bu tagimalar ithal-dahili tasima ve ihrag
seklinde olmaktadir. Kamu ve ézcl sekrérdeki dnemll kuruluglann kimyewt madde ihtivaglarinim
1998 yiiina kadar yilbik ortalama 1,435,000 ton civannda denizyelu tasima hacmi olugturacagn
tahmin edilmektedir.

1.2.1.4. LPG Taymacilige

LPG (stvilastinloms petrol gazi) tasimalar igin kullanilan 5 adet tanker bulunmakta olup
ozel bir kuruluga aittir. Toplam tapma hacn 5476 metrekiiptin

Turkiye LPG ithalat genelde TUPRAS tarafindan CIF olarak Kuveyt ve
S Arabistan’'dan wzun vadeli anlagmalar 1 gergeklesmektedir, Dahill tasimalar da dzel bir
kuruluga ait tankerlerle yapilmaktadir

Gelecek 5 wil igin dahili LPG tagmalanmin 1994 wilinda 315,000 tondan baglayarak
1999 yilinda 452,000 ton'a ulagmas beklenmektedir
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1.2 1.5. LNG Tagimaciligy

Deniz ticarel filomuzda LNG tasiyan tankerlerimiz bulunmamaktadir. Ancak Tekirdag
Marmara Ereglisinde yaptinlan LNG deniz alcisi ve ithal terminaline, 1994 yilinda 0.628
milyar metrekiip, 1995 yilinda 1.4 milyar metrekiip ve 1996 yilindan itibaren de wilda 2 milyar
metrekiip dojal paz esdefern LNG' nin Cezayir'den demz yoluyla tasinacaf ilgli Kamu
Kurulugu BOTAS Genel Midirliifn tarafindan bildirimstir. Cezavir'le anlagmanin CIF olarak
vapilmas,, Tirk Bayrakh pemilerle tasima yapilmasint zorlastrmaktader, Ithalatgr konumundaki
BOTASmn Tirk bayrakh gemilerle de tagima yapilmasina olanak saflayacak alternatif
anlagmalar yapmasi uygun olacaktr. Aynca BOTAS uygun dzelliklerdeki LNG gemilerinin
alnmasinda uzman kurulus olarak da yardima olabilecektir.

L.2.1.6. Asfalt Tasimacilifi

Asfait tagimalarinda kullamlan tankerler toplam 5 adet olup, bunun 3 adedi kamu
sektoriine, 2 aded) de ozel sektaore arthr. TCK Genel Midirhigu'ne ait olan 3 adet tankenn
toplam tonap 4,408 DWT olup hepsi verli insadir. Asfalt tasimalannn willara gédre durumu
Tablo-17'de verilmistir.

L2147 Su Tagimaceleg

150 GRT ve tzeninde 11 adet su tankeri bulunmaktadir. 4 adedi TDU'ne, 7 adedi de tizel
kuruluglara 21t olan bu gemidenn toplam tonai 3,875 DW T dur.

Liman sahalan iginde su verilmesi TDInin tekelindedir Liman sahas: diinda ozel
kuruluglar hizmet vermekiedir,

L21.8 OB ((re/Buli/(hl) Tagrmacriige

Cevher/Dokmeyuk/Petrol tazivabilen 8 adet gemimiz bulunmaktadir, OBO gemilerinin
tamamy dzel kuruluglara aft olup, 1994 sonu itibariyle toplam tonaglars 916,893 DW T,

Tamanmn ithal olan bu gemilenn ortalama tonaglan 100,000 DW nun dezenndedir
Genelde spot pivasada yilk tagmaktadiriar,

1.2.2. Kurne Dikmeyith Tagimcilig

1980 lerde uvgulanmaya baslanan ekonomik politkalar bugin Tirlayeyr onemli bir
ticar odak haline getirmigtir. Ulkenin gelisen demir ve gelik endisinsi ve koémdr ile isletilen
ilive termik santrallerinin yapilmasi dékmeyik tagima tonajt igin anan bir talep olusturmustur.
Bu talep artiginin 1990arim ikingt vans: igensinde de devam edecef tahmin edilmektedic.

1980-1991 willan arasmda Imalat sekidriinde Gnembi bir talep artip gergeklesmistir.
1981'de gelik dretim: 2.4 milyon ton iken bu miktar disrt kat artarak 1992'de 9.8 milyon tona
ulagmigtir. Yullik gelik tretimindeki ortalama wyizde 15k arty nedemyle, 1980 yilinda 2
mulyon ton olan ve tamamen yurtigi tretimle kargilanan kok komaomi talebi, 1991 yilinda 3.7
milyon ton'a ulasmg ve biivitk oranda ithalatla karylanmigtir. Ingaat endiistnisinden gelige karsi
olan yogun ig talep 1993 'deki gelik iretiminde yiizde 5'lik bir arbiga da destek olmustur.




DENIZ ULASTIRMAS] "FILD"

Birlegmis Milletlerin Tirk Hitkiimet'nmn venlerini esas alarak hazirfadif dokimanlar,
kok komuri ithalini 1993 igin 25 milyon ton ofarak gostermektedir. Aym degerlenc_:liﬂnelere
gore gelecek 5 yil igerisinde kok komurt ithalinde yiizde 73k bir artig beklenmektedir.

Turkiye'nin demir cevheri dretimi 1979 wilinda 2.2 milyon ton iken bu defer 1893
yvilinda 10,7 milyon tona yitkselmistir. Yine 1979-1993 yillan arasinda demir cevheri ithalan 0.7
milyon ton'dan 1.7 mulyon lon'a gikmustir.

Maden komiirii ithalat da on kat bir bivime ile 1986'da 0.2 milyon ton'dan 1992'de 2
milyon ton civarna kadar kuvvetli bir yiikselis gostermigtir. Buna bagh olarak, komor wiketimi
yine 1987-1991 willan arasinda yiizde 3%luk bir artg gostererek 6.3 milyon ton petrol esdegen
bir diizeye gelmistr

Gaz gteglemeli gig istasyonfannin gelisimi yaminda artan hidroelekuik giig Gretimi,
enerji Uretiminin dizenlenmesi amaciyla 1991 yilmda uygulanmaya baslanan polibkamn bir
pargasini tegkil etmekiedir. Bu politikanin ileride Torkiye'nin petrol ithalatm disirecegi tahmin
edilmektedir. Bununla beraber, ¢oguniukla yerli inyit kullammindan ilen gelen hava kirhihgimn
onlenmest 1¢in tlerks yillarda kémor ithalatinin antacad tahmin edilmektedir.

Tagkomury talebinin 1995'de 9.5 milyon tona wlagmasi ve 2000 yilinda 20.8 milyon
tona yikselmes: beklenmektedir. Ay villar arasinda uretimin de 1.6 milyen tondan 3.3 milyon
tona ulagmas ve ithalatn da 5 wl igerisinde 7.9 milyon tondan 17 5 milyon tona ulagmasi
beklenmektedir.

Bu ithalatlann énciilli@ing uzun tagima mesafesine maruz kalacak olan tedarikgiler
vapacakur. Bununlz birlikie, cografi yakinhf nedenivle eski Sovyetler Birliginden yapilan
ithalatlarda agik bir rekabet avantap olusmaktadir Avm zamanda Tirkivemin Karadeniz
Ekeonomik isbirligi Antlasmas'ndaki konumu bu rekabet avantzjm daha da artiracaktr.
Karadeniz Ekonomik [sbirligi perspektifi igensinde, Don-Volga su volu da dikkate alinarak
dlkenmiz armatdrlennin nebir yolu tagmalan e lgilen ve bu tip tasimaya elvengh gemilers
duyacaklan thuyag giderek artacakur.

1994-1999 yillan arasinda demir-gelik, kémir ve diger dokme kuru yiiklerin ithalat ve
ihracat tahminleni Tablo-18'de verilmigtir.

1.2.3. Konteyner Tagimacslige

Turkiyve gerek konteyner tagima kapasitesi, gerekse konteyner ticareti agisindan oldukga
yetersiz durumdadir, Diinyada full konteyner gemileri tonap her yil yaklagik yiizde 10 artarken
Tiirk deniz ticaret filosunda 1994'de 1 adet full kenteyner gemisi bolunmakta ve genel kargo ve
gok maksath gemilerle kisith élgiilerde konteyner tasimas: yapilabilmektedir.

Tirk demiz ticaret filosu tonapmin dinya tonap igindeki payr yozde 1 tken, 1 Nisan 1953
ibariyle 7,700 TEU olan konleyner tayjima kapasitesi, dinya konteyner tasima kapasites:
igerisinde valnizca yiizde 0.2 pay alabilmektedir.

Tirk bayrakl: gemiler toplam dis ucarel tagmalanmizdan yizde 49-51 pay alirken,
konteyner tasimalanndan aldifimiz pay yvizde 3-4 civarinda kalmaktadie. Navlun degien yuksek
olan konteynerize yiklerin, vabanc bayrakl gemiler tarafindan tasinmas buyiuk miktarlarda
dewizin yurt digina gitmesine neden olmaktadir. Bu durum, Tiirkiye gibi surekli dig ticaret agig
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weren bir dlke 1¢in bliyiik bir sorun teskil etmektedir. Deniz ticaret filosu ile igili planlxmniarda
binnel dncelikli konu olarak bu durumun géze alimmasi gerekmektedir.

Turkiye konteyner ticareti apisindan iist swralarda degildir. Ancak konteyner ticaret
hacmi hizla geligmektedir. Ulkemizdeki konteyner tasimalarinin yillar itibariyle gelismi Tablo-

19'da verilmigtir.

1.2.4. Ro-Re Tagumaciig

Tiirk Ro-R. mileri filosu 1994 yilinda toplam 78,618 DWT (125,356 GRT) clan 14

adet gémuden olugmaktadir, Ulkemizde uluslararas arag tammalan Treste-H Paga hattinda
gniz Nakliyat TAS 'nin 2 ve UND'nin 6 olmak izere toplam 8 gemiyle, Derince-Kostence
hattinda Dreniz Naklivat TAS.nin 2 gemisiyle ve Samsun-Novorossiysk, Dennce-Novorossiysk
ve Samsun-Tuapse hatlarmda Martt Gemi Acentasi'nin | adedi Tirk, 3 adedi yabaner bayrakh

toplam 4, Cenk Denizcilik Ltd. Sti'nin 3 adedi Tiick, 1 adedi yabano bayrakh toplam 4
gemistyle yapiimaktadir.

Ro-Ro tagmacihf, karayolu tagmalanna hem alternanf yaratmas, hem de destek
olmasi nedeniyle ilkemiz agisindan ¢ok dnemli bir tagima tiriidir. Ulkemizin TIR filosu yagh
olmasina ragmen Avrupa'nm en biyitk TIR filolzlanndan biri konumundadir. Ulkemizin ithalat-
thracat ve transit ticaretinde TIR tagmalanmn onemli payt bulunmaktadir Ancak TIR
araglanmin transit yollar dzermde bulman tlkelerdeki siyasi istikrarsizliklar bu tagimalara
onemli olgude darbe vurmaktadir, Béyle durumlarde Ro-Ro hatlan ¢ok cnemli bir alternatif
olarak ortaya gikmaktadir

£2.5. Yolew Tasimacthiit

Ulkemizdeki yoleu tagimacilizs 3 ana grupta degerlendirilmektedir.
1) Uluslararas yolcu tasimacihi

2) Sehingt yoleu tasumacilif

3) Sehirleraras: yoleu tagimacalifa

L25.1 Ulustararast Yolcu Tagtmaciiig:

Ulkemizde uluslararast yolcu tzgimacilifn Ankara, Iskenderun, Samsun, Truva
feribotiar: ile ve Akdeniz yolou gemisiyle yiritilmektedir.

Aynca Mersin-Magosa hatunda Tekwdag feribotu, Tasucu-Girne hattmda Ayvalik
yolcu gemisi ile hizmer verilmektedir.

Ankara feribotu Izmir-Venedik, Samsun feribotu Marmaris donigimli Antalya-
Venedik, Iskenderun feribotu ise Cesme-Venedik hattinda sefer yapmaktadir. Cesme-Venedik
hatn 1993 yili yaz sezonunda agilmastrr.

Yugoslavyadaki kargikhklardan dolayi Venedik-Tzmir, Cesme ve Antalya'va sefer
yapan Denizyollan Isletmesinin feribetlaninda ilgi biyuk olmustur. Bu hatlarda doluluk oran
1992 yilinda yolcuda yilzde 63, otoda yizde 65'e kadar gikmustir.

Kruvaziyer sefer yapan yabanci isletmelere ait gemilerin Torkive'nin tarithi ve turistik
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degerlerinin onemi nedeniyle en az bir limanna uframalan ve wilda bir milyon kiginin deniz
yohundan "Iiirk)ye:,e airdigi dikkate alinargk, Akdeniz gemisinden bagka Tirk bayradl tagiyan
bir bagka geminin bulunmamas bu alanda Gnenli dizeyde bir gemi ihtiyacinin varlginy ortaya
koymaktadir. Bu nedenle tzel sektonn bu alandak: vatuumlan desteklenmelidir,

Ulkemizdeki 123 yeleu terminalinin sadece 114 deviet limam konumunda olup, diger
yoleu gemisi terminalleri dzel sekior taralindan igletdmektedir.

IE%ET}E!M@M 1 mulyon turist Tarkiye've limanlardan giris vapmugtir. Eski
Sovyetler Birligl ulkelerinden gelen yolcu sayisinda son willarda Onenili bir artig ofduBu Szellikle
Astanbul ve Trabzom Limanlannia gozlenmektedir. 1989 yilinda Tsanbul Limanina gelen yolcu
Mr@mn M" iken bu dedierler 1992 yilinda sirastyla

271,899 ve 65,660'va yukselmigtir. Ozellikle eski Sovyetler Burliginin dagilma tarhi olan 1580
sonundafi tbaren bu olkelerden Feler volcu saysinda buy[lk artiy gozlenmistir. 1992'de
Istanbul Limanina gelen 271,899 fv'Di_C‘I:IEE_n 1076040 bu ulkelerden gelmigtir_____

Yabanci yolculara hizmeti daha 1 sunabilmek ve kaliteyi artirabilmek igin Sahpazan
yolcu termunalinin vapimasinin vaninda, Izmir ve Kusadasi termnalleni gagdag isletmeciligin
gereklerine kavugturulmahdir.

T. Denizeilik Igletmeleri tarafindan programlanan 1995 wili uluglararas: yolou ve arag
tagimalan Tablo-20'de verilmistir,

1.2.5.2. Sehirvici Yoleu Tagimacilige

Sehir igi yoleu tazmacihi@: Istanbul ve Tzmir bagta olmak iizere Canakkale ve IZ:I'I]II'
Korfezinde Sehir Hatlari Igleimesince  yapimaktadir.  Ayrica, Istanbulda  Buya

BeEledivesine ait demiz otobisleri ile ozel sekrdre mt dolmus ve yolcu gemilen de gehir iginde ™~
Yotoortay MG yaprakiad — .
Istanbulda &zel sektdre ait dolmus motorlan tarafindan Uskudar-Begiktag, Yenikoy-

Beykoz, "Uskiidar-Kabatag, Uskidar-Ennony, Kedikoy-Eminona ve Halig hailaninda yolen
maciidl_vapimakiadir. Istanbulda dolmus motorlanmn kenig d 2l simacilizinda

yizde 10 paya sahip oldu Ir.

Istanbulda konut-isyeri iliskilerindeki gelismeler sehirigi yoleu tagmacihgm olumsuz
yinde etkilemekiedir Karakoy ve Eminoni‘ndekt igyerlerinin sehir digina gkmasi, ayrica
Anadolu yakasndaki igyerleri ile universitelerin gelismesi sonucu artan kentigi ulagim talebinin
servis araglan vasitasivla karayoluna kaymas sehirigi yolen tasimalannda azalmaya neden
olmzktadir. Istanbulda demizyoluyla yoleu tagmacih@ine artirabilmek igin Aksaray-Adakdy
arasinda taniATaNa i Tramvay hatumin Y enikaprya keoar uzatlmasila cnemh bir skele
m@mWMm Kabataga baglanmasiyla da onemli

bir Talep yaranlabileceknr.

T. Denizalik lsletmeleni tarafindan 1995 wihnda hatlara gore programlanan sefer
adetlen ve taginacak yik ve yolcu sayilan Tablo-20'de veriimiguir.

§.2.3.3. Sehirlerarasi Yolcu ve Arag Tayimacilig

Sehirlerarass ve dighatlarda volcu ve arag tagimacbi T, Demizailik I5letmelen h.§._~
tarafindan yapimakiadir Tsletmermmin filosu Iskenderun, Samsun, Ankara ve Truva ferbotlan
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dignda gagdss ulastrma sartlanna uymayan yagh ve seyir sratleri digik gemilerden Bﬁﬁffﬁ]:
.—-‘—-'—’_mn aktadir, Filonun bu durumu kaliteli ve yeterlt hizmet veriimesini engellemektedir
L

Isletme meveut 11 gemiden olusan filosuyvlz kabolai hattmda Istanbui-Trabzon,

{stcnbal-Tmrals,  Isianbul-Avsa,  fstonbai-Bandinma, MMM%M

Gokceada, Istanbul-fzmir hatlarmda isletmeciik yapmakiadie

T Denizcilik lsletmeleri tarafindan 1995 yihnda programlanan sehirleraras: sefer
adetlert ve tasinacak yiik ve yoleu saytlan Tablo-21'de venlmugtir.

1.2.5.4. Gemn Kuriarma Higmedleri

T. Denizcilik Isletmeleri tarafindan; Sile Feneri ile Ege Denizinde Bozcaada ve imroz
sahillen de dahil clmak (izere, Bababurnu ile Saroz Kérfezinde Kemikli mevki arasmdaki Turk
karasulannda ve bu ki simr arasinda kalan Karadeniz ve Canakkale Bogazlan ve Marmara
Denizi, Karaburun ve Fogay birlestiren hattin iginde bulunan lzmir Karfezi ve Tegekkiile art
limanlarda karaya ugrayan 300 GRT'dan biyik gemilere kurtarma hizmet tekel olarak
veriimektedir

Kurulugga bu hizmet Alemdar II, Sondiren I ve Dalgg romorkéni tarafindan
venilmektedir. Bununla birkikte 1995 wilinda agik demz kurtarma hizmeti venibmes: amaciyla bir
adet kurtarma gemisinin ahm gergeklegtiriloughr

Demiz karzalarma karst gemi kurtarma zmetlenmin daha etkin ve zamamnda
vapilabilmesi igin, Istanbul'daki istasyona ilave clarak Canakkale Bogazinda ve lzmir Merkezde
olmak izere Giiney Akdemz Balgesimi de igine alacak gemn kurtarma istasyenlannm kurulmas:
serckmektedir,

1.2.5.5. Ko Emniyeti Higmetleri

Tum ulke kiyilarinda 366 edet fener, 15 ader sis dudugu, 3 adet radvofar istasyonu, 24
adet 15ikh, 21 adet igiksiz gamandira, 3 adet sis ¢ani, 2 adet racon, | adet alemet, 7 adet
cankurtarma istasyonu ile T. Denizcilik [3letmelen tarafindan hizmet ven!mektedir.

Isletme bu hizmetlerini 11 adet cankurtarma motoru, 7 adet is motem ve 16 adet kara
vasitast ile verine getirmektedir.

Kiyn emniyeh hizmetlerinin dzha etkin yerine getirilmes: igin 83 adet fener giines
enerpisiyle ¢alisir duruma getinbmistir.

1.3. ALTINCI BES YILLIK KALKINMA PLANI HEDEFLERININ MEVCUT
KOSULIARDAKI UYGULAMALARININ DEGERLENDIRILMES]

Plan hedeflerinin  saptanmasinda  ulagbrma  hizmetlerinin  saghklh  bir  yapiya
kavugturulmasi, sektérde verumliligin artinlmasi, meveut kapasitelerin etkin bir bigimde
kullammm ve altyapimin glivenli ve ekonomik bir zmeti cksiksiz olarak yerine getirmes:
amaglanmstr,

Deniz ulastirmasi sektorinin 6. Beg Yilhk Kalkmma Plam hedeflennin gerpeklesme
oranlan incelendifinde, ortaya gikan tablonun fazla ivimser oldugu soyvlenemez,
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Gemi Insa Sanayiinin desteklenmesi igin ozellikle finans kaynaklannin artinlmasi
ongtritlmisken, meveut tesvik uygulamasina gore, fon kaynakl kredi oram ve gen Odemesiz
siire de dahd olmak dzere kred: vadeleri ihtivaglara cevap vermediBinden, gemi insa tesisterimiz
aul kapasite ile ciddi bir kriz donemine girmigtir.

Altyapt ve igletme verimlilifi ile déwiz girdilerinin azamive ¢ikanlabilmesi igin, plan
hedeflerinde éngorilen limanlann ozerklestiriimesi veya dzellestirilmes:, belirtilen pilol proje
bazimda da olsa gergeklestinlemenigtir,

Filonun desteklenmesi igin tagmalann FOB esasina gore vapimas: hedeflenmisken
BOTASn Cezayirle yapmis oldugu, 1994 wilinda 0628 milyar metrekiip, 1995 vilmda 1.4
milyar metrekip ve 1996 yilindan itibaren de yilda 2 milyar metrekilp dogal gaz esdegeri LNG
tagma anlasmasiun CIF olarak gerceldegtirilmesi, Tirk bayrakh gemilerle tagima imkanimi
ortadan kaldrmstir.

Her ne kadar, ongérilen gelismenin 1 mulyon DWT'unun meveut filonun venilenmesi
seklinde  gergeklestinlme sarti yernne getirilmemigse de 1994te 6.5 milyon DWT olarak
hedeflenen toplam filo tonajimin, belirtilen tim olumsuz etkilere ragmen Aralik 1994 ibariyle,
gemi sicil kayitlanna uygun olarak 8.3 milyon DWTa ulasmas: 6. Bes Yillik Kalkinma Plani'mn
en pontf noktasin olusturmusiur,

1.4. YEDINCI BES YILLIK KALKINMA PLANI HEDEFLERI

1.4.1. Meveut Filonun En Verimli Sekilde Caligmasim Saglayict Tedhirler

Son yillarda, deniz ticaret filomuzda saglanan yilda bir milyon DWTdan fazla 1onaj
artiana mukabil, meveut eleman yetersizligi dikkate alinarak ve filo gemileninin galisabilmelening
saflamak maksadiyla, kaptan ve bagmithendis kadrolan harig, gecici olarak, belirlenecek bir
oranda yabanc zabitan galigtinlmasina olanak saélanmalidir.

Sektoriin uluslararasi diizeyde rekabet gitcll kazanabilmesi igin;

-Tork Uluslararast Gemi Sicili (2'nei Sicil)'nin bir an once yurirlige sokulmasi,

-Filoya yeni katlacak gemilerin ekonomik rekabete clanak verebilecek ustiin teknik
performansa sahip gemiler olarak segilmeleri

Uzun vadeli planlamada her bes yillik plan donemi igin yiirirloge girecek sekilde,
-Genel Deniz Ulagtirmas: Master Plam ve bunz uygun olarak Limanlar Geligme Plam,

-Dentz Ticaret Filosu, Gemi Tedarik Master Plam hazirlanarak bu plantara iglerlik
karandirilmas:, aynca bu planlann uygulanabilme oranlan da irdelenerck, miteakip plan
dénemlen igin gerekli duzenlemeler yapilmalidir,

Sektorde gok bashhktan kaynaklanan eksiklik ve aksakliklann giderilmesi igin;

-Kurulmug olan Denizcilik Mistesarlifi'min biinyesinde denizi ve sektoriin ihtiyaglarm
lyi bilen uzman personelin istihdam edilmesi ve meveut Mistesarhin bir an dnce Denizeilik

T
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Bakanbigr'na donugturilerek, denizeilik sektoriyle ilgili tim birimlerin bu gat altunda
toplanmasi gerekmelktedir.

1.4.2. Filormn Geligtivilerek Kapasitesinin Artterilmasini, Yenilenmesini ve Theiyag
Duyulacak Alanlara Kaydwislmasine Saglayeee Tedbirler

Bu kapsamda oOzellikle finans, teknik, altyap ve mevzuat aforhkh asagidak: ana
hususlara deginiimesinde yarar gorilmugtir,

Strateptk ham madde tagmalannda ve devlet ylklerinde, aym gsartlar altinda Tirk
armatdrlenmn tercih edilmesi,

Ozellikle konteyner tasmacihfing dnem werilerek ve Uluslararass  Konteyner
Konvansiyonu'nu ylinirlige sokarak yeni konteyner gemileri insasi veya saun alinmas: suretiyle
sektor bunyesindekr bu eksikhigin mdenilmesi,

ingalar. yanm kalms gemilerin tamamlatilarak tersanelerimizde gemi insaya Onem
verilmesi maksadivla, pemi inga sektdrine gerekli devlel destefinin saflanmasi,

Uluslararast topluluklarda izlenen liberasyon politikasina ragmen, dier Glkelerin
uyguladidi "Denizcilik sektbriine wluslararast sahada rekabet gici saglamak maksadiyle
gereken destegin ortilii olavall saglonmas:” ilkesinin, hitkkumetin denizoilik sekroni ile 1lgili
clarak alacad her kararda gozonunde tutulmas: gerekli goralmektedir,

1.4.3. Filo Hedefleri

Yedinci Bes Yilhk Kalkmma Plam démeminin by yih olan 1999 sonunda, Deniz
Ticaret Filomuzun agagidak: hedeflerine ulaghnlmas ongdrilmektedir,

-Toplam tonaj asgan 15 milyon DWT olmaldir.

-Filonun tonaj bazindaki yag ortalamas:; yiizde 10'unun yent gemi insa ofmak kaydiyla,
12-14'¢ gekilmelidic

-Onceliklerin, bu rapor kapsaminda hazirlanmasinin gerekliligi belirtilen Deniz Ticaret
Filosu Master Plao ile, mevcut ve ileriye démik navlun piyasas kosullanna giire tesbit edilmest
kaychyla, filo biinyesindeki kuru ve dékme yitk gemilen lehine olan yapimn dengelenerek, full
konteyner, OBO kimyevi ve gar tankerlen v.s. tipteki gemilerin filo bilnyesindeki say1 ve
tonajlan artinlmalhdar.

-Ekonomimize sallanacak willk doviz girdisi olarak, yalmz filo distnoldiginde
4 milyar, sektdr olarak ise 5 milyar dolar tutannda déviz ve / veya doviz ikamesi saglanmalidir.
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2. PARA-KREDT, FINANS VE TESVIKLER

Ulkemizde 1980 sonrasinda vyveulanan disa agik liberal poliikalar sonueu dis ticarer
hacmimin bilyiik  dlgiide artmasy,  denizvolu tasmacihfimn  dnemint daha da  artirmug
bulunmaktadir. Dig tearst hacmmuzm vizde 85 mm demzvoluyia tasindud ve bunun ancak
yaklagik vozde 50'sinin Turk bayrakl gemilerle gerceklestirildidl disundlirse, Turkiye'nin daha
wiiglii bir deniz ticaret filosuna sahip olmasi, zorunlu bir hale selmektedir. Ulkemizin deniz
ticaret filosu hacmi, bugin igin diinya deniz ticaret filosu igerisinde yiizde 1.4 ile |7 sirada yer
atmaktadir. Ulkemizin bu siralamadaki yeri gok daha vukanlarda olmalidie

Ote vandan filova veni gemi kazandirdamadid igin deniz ticaret filomueun vas
ortalamas: 18'e yukselmigtir.

Filomuzdakr gemilerin onemi bir boluminun yaglanmasi, beliri bazr gemi tiplerinde
gorilen cksikligin giderilememesi, dig ticaret yuklerinin tasinmasinda Turk gemilerimin payimn
artunlamamasi, gemi inga ve ithalinde yeterl finansmamn saglanamamas gibi sorunlar, bu plan
donerminde akiler ve ethin tedbirer alinmasim gerekl kilmaktadir

Dhiter tarafian demzeilik zincirinin éneml bir halkasim olusturan limanlarmizim dinya
standartlannda gehiginimesi konusu bityik dnem arz etmekte olup bu kapsamda gerekli finans
desteginin saglanmast zorunludur,

Yukanida ana hatlaniyla belirtilen amaca dantk olarak hazrlanan bu raporda,

|-Dreniz sektomimiiziin finans ve finansal kiralama ile gl énerilern,

2-Sekisrimizin "Doviz Kazandine Hizmetlerin ve Isletmelerin Tesviki
ve Yonlendirilmesine Aut Esaslar” ile dgih énenlen stz konusudur,

2. L. Denizeilik Sektoriimiin Geliymesine Yinelik Oneriler

Tirk deniz ticaret filosunun yenilenmesi, genglestinlmes: ve tonajmin arttinlmas ve
bunun, midimkin olan en kisa zamanda gergeklesunlmes: esas amagur. Denizcilik Sekiorunun
gelismesine yonehik finans ve tegvik tedbirlen bakimindan baghea oneriler soyle siralanabilir.

2.1.1. Finans ve Finonsal Kiraloma fe Hgili Oneriler

2.1 1. L. Denizeilik Fonu Kurulmast ve Fon Kaynaklon

Tirk ticaret filomuzun gehstinlerek giglendirilmes:, gemi inga ve vat inga sanayiine veni
sipang olanaklar yaratimast ve imanlarm geligtinlmest igin sektGriln yarataca@ kaynaklann da

katlisi ile bilicede meveut GISAT Fonu goglendirilmeli veya yem bir "Denizeilik Fonu"
olusturulmalidir.
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Fon kaynaklan;

a} Gemi siciline tescilli her tiirld deniz aracindan gros ton bagina her yil ahnacak maktu
bir miktar,

b) Deniz tagma araglanimin muayeneler: sirasinda alinan Geretin beili bir yazdess,

¢) Deniz tasima araglarindan yurt i5i ve yurt disi tasimalan igin bilet bedelinin behirl: bir
yiizdesi, yurtdigi tasimalannda taginan ik i¢in 1on bagina wilhk maktu bir miktar,

d) Denizeilik isletmesi nedeni ile ugranilan para cezalarinin belirli bir yiizdesi,

e) Butgeye konulan édenek,

f) Liman gelirlerinden aynlacak belli bir pay,

gibi diizenlenerek denizeilik sektorine kaynak yaranlabilir.
21 1.2 Uzun Videli Diigith Faizfi Kredi Temini

Sektoriimizde gerek yem gemn yatmmlan, gerekse liman ve tersane yatmmlan buyuk
mal kaynaklara dayanan yatinmlardir Bugiin yem kuruyuk gemilernin ingasinda her 1,000
DWTun maliyeti yaklagik 1.3 mulyon dolara ulagmaktadir. Filomuzun kapasitesinin arttiriimasi
ve modernizasyonu igin, devlet teminat ile yurt digindan uzun vadel, disitk faizh kredi temn
edilmelidir,

Bugiin icin 9.5 milyon DWT olan deniz ticaret filomuzun, Yedinci Bes Yillik Kalkinma
Plam sonunda 15 milyon DWT'a wlagmast hedeflendiinde, her vl wn 1.5 milyon DWT
filomuzun artugn ve artan kisoun en az yizde 10-15 wtanndz, vem genn inga edilmesi
planlandifinda, veni gemi insas igin her yil yaklasik 250 milyon dolar, ithal edilecek ikine el
gemiler igin de 250 milyon dolar olmak tzere her yil 500 milyon dolarlk kaynafia ihtivag
duyulmaktadir.

Bu finansman saglandifinda, filomuzun denizyolu ile vapilan dig ticaret tasimalanndan
aldi1 vizde 50 oramindaki pay yikselecek, 15 olan filo vas asafulara gekilecek ve biyik
Glgide divaz tasarmufunda bulunulacakur.

2. 1. 1.3. Déviz Kredilerinde Siirenin 3 Yela Cikarilniasi

Tork Parast Kiymetint Koruma hakkmdaki 32 sayili Kararn 18, maddesinin (b) fikeasi.
bankalann agacaklan dowviz kredilerini bir yil vadeli olarak simrlamakia, ancak tegvik belges
kapsarmuinda agilacak déviz kredilerinde siirenin 3 yildan fazla olabilecegi ifade edilmektedir.

2581 sayith Kanun ile bu Kanuna iligkin Karar ve Yonetmelikler kapsammda yurt
digindan satin ahnacak gemiler igin yurl iginde bankalara doviz kredisi igin muracaat
edildiginde, bankalann agacaklari déwviz krediler1 | vl vade ile simrlanmamali, sure en az 3 yil
olmahdir.

3. 1. 1. 4. Finansai Kiralama

815 sayh Kabotay Kanunuoun 1 maddesi ancak Tirk bayrag hamih gemilenn
Kabotajda gabsabilmesini anur olup T T.K. 823, maddesinde, hakiki veya hitkmi salis olarak
Tirk vatandap nmiteh@imi baiz kiglerin mal: olan gemilere Turk bayrag gekme hakks
tammmaktadir. Bu durumda finansal kirzlama yoluyla gemi edinmek isteyen bir Tirk
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armatorbniin, yurt disindaki bir finans kurulusundan kiralayacag gemiye, milkiyeti yabane
finans kurulusuna ait oldugiu donemde Tark bayraf gekmesi mimkin olmamakeadur.

Yukanda agiklanan nedenlerden dolay), finansal kiralama wvoluyla gemi edinmek
konusuna iglerhk kazandmlabilmesim temmen T.TK'oun 824 maddesi sonuna, “finansal
kiralama yolu ile geou edinen Tirk armat&elecinin bir yabanet finans kurulugundan bu ydntem
ile aldiklan gemilere, gemi miilkiyetinin yabanc: finans kurulusuna ait géziktifn finansal
kiralama siresince Tirk bayraf ¢ekmes: konusunda izin vermeye Bagbakanhk Denizailik
Miistesarhg; yetkilidic” seklinde bir ifade eklenmesi gereklidir.

Keza Tiirk deniz ticaret filosunun gelistinlmesi ve gemi sahibi anonim sirketlerin,
hisseleninden bir kismim hamiline muharrer olarak tanzim edip halka agilmalarii temin etmek
ve hisse senetlenimin bir kismi hamiline yazb olan Tirk ticaret sirketlennce gem abmp Tiirk
bayrag gekilmesini temin igin, Ticaret Kanunu'nun 823 maddesimin ikina fikras metninde
dedisiklik yapilarak, sirket hisse senetlerinin tamamen nama yazilmasi verine en az yizde
51'inin nama yazih olmas seklinde defistiriimesi saglanmalidir.

2.1.1.5. Consortium Bawnk Modeli

Turk Deniz Ticaret Filomuzun modernizasyonu wve gelstinlmesi igin finans +
teknolojye biiviik thtryac: vardw

Bu ihtivacimizi finans+sknoloji yontnden gigli dlkelerin (Japonya, lsveg, Nerveg,
Tayvan, Giiney Kore. v.b.) uluslararass bankalan ile armatdrlerimizin misterek kuracaklan
"International Maritime Consortium Bank" e saglayabiliniz

Ihtisas bankas: konumunda olacak bu banka ile saglanacak avantajlar:

1. Uluslararas: finans pazarlan ile kopri kurulacak,

2, Banka uluslararas finans pazarlannda talep edilecek "dis kredileri” en disuk faizle
temin edebilecek ve thrag edilecek "dévize endekski talvillerin® de en yiksek fiyata satizim
sergeklestirebilecek,

3. Banka binyesinde kurulacak "kifgi bamkasi" ilc armatorlenimizin diinya demiz
ticaretindek! pelismelen aninda ddrenmeleri saflanacak,

4. "Kredi mekrwbu " alinarak bir dis thaleve ginlebilecek,

5 Kiralama "bare-beat” mode’ ile gemilenn kiralanmasina aracilik yapilabilecek,

&. Geri kiralama anlasmas: mod.h ile taahhit ethids bir tagima olan, ancak zor durumda
bulunan armatorlenmizin hem taahhiding yerne getirmesi, hem de zor durumdan kurtulmasi

saglanabilecektir. “Banka armatiriin gemisini dnce satin alp sonra yine kendisine
kiralayarak hu anlagmayi gercekicstirebilecektir”
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2. 1.1.6. Tasima ve Naviun Mukaveleleri
Kargtlegrndn Gereldi Finansmanin Saglanmasi

TDCT ve TKI aibi Kuruluglann thale ettif tagmalarla gili yapilan tagima ve naviun
mukavelelen bankalarca teminat olarak kabul edilerck gerckl finansal kolayhklar saglanmahdir

2.2, Tegvik Tedbideri fle Haili Gueriler

228 53 Oeak 1895 Tarihli " Faoriwiarda Deviet Yardumlarn
Hokhvedeki Kevrar dae Nekei=: i ilpitandiren Soranlar

ay Mararm 17

Ia Cincchikl Yored

core, varrpnlarda kullandmas: gerekll Sokasosk
e vitzde 40, Normal Yirelerde vicede 50, Geligmig v orelede L

m

cdilmeiidir.

d} Ulkemian denmz yoluyla yamlan ithalat ve ihracabmim ozellikie son villarda 15t
bagta  olmak uzere beli merkezlerde vodunlik kazanmas wve uozenen arug el
nedenleninden dolays yen liman vatvimlanng, bunfann tevst ve modernizasyonuna surcii
thtiyag dyulmaktadic. Bu ihnyacm karsilanmasim miymkdn kKibmak g mezkur Kararda
Degistklik  Yapimasing Ihgiom 10 Mart 1995 ranhh Kararin | maddesmde  Lonan
vatinmlanmin da Ozel Onem Tagiyan Sektor Yannmlan arasinda sayviimas ve “Normal
vorelerde bulunan” ibaresmin “geligmiglik derecesine bakiimaksizin® bigiminde de@gtinimes
uyezun olacaknr

2.2.2. Fason Gemi Ingas:

Tirk gemi inga sanayinin canlandimimas: ve milli ekonomiye shracat yoluyvla da katl
saglayacak bir diizeye ulasmast igin etkih dier bir ydotem de tersanslenn fason gem! insasina
yinlendiriimesidir. Oncelikle milli filomuzun thtivac: pozetilmek suretiyle igte ve dista en gok
pazarlama imkant olan birkag gemi tipi Gzerinde yapilacak proje segimi ile Emlak Bankasimin
kenut ingalannda oldugu gibi tersanclerimiar gemi ingaatina yonlendirmek suretiyle, hem
tersanelerimizin bu tip genu nsaatinda ihtisaslagmasi, teknolojisini gelistirmesi, hem de proje,
malzeme wve igcilik mesraflanndaki  kayiplann  asganye gekilerek marmal maliyetlern
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dugliriilmes: mimkin olacaktir, Baylece, thracatta rekabet sansi yakalanacak, gemi insa ve yan
sanayinin tam kapasite ile galigmasi saglanarak, sektoriin istihdama olan katkizi arthinlacaktir.
Aynca, armatbrlerimize hazir gemi sunarak, uzun zaman alan gemi insa sirelennden
etkilenmeksizin derhal gen ddemeye gegebilen yaunm imkém getinbunig olacakur,

2.2.3. Titrk Eximbank Krsa Vadeli Yracar Kredi Progromian

Tum diinya pazarlanna donik ddviz getinici sektorlerden olan gemi ve yat insas ile,
yabanc: gemilere bakim, onarim yapan tersaneler, Tirkiye Thracat ve Kredi Bankasi'min "Kisa
Vadeli lhracat Kredi Programlan® gergevesinde ihracata tesviki ongoralen oncelikh sekrorer
arasinda mitalda edilmelidir,

2.2.4. Tuzla GGemi Inga Sanayi Bilyesi serhest bilge haline getivilmelidir.

2.2.3. 12.000 DWT'nun altinda dzel maksarh gemiler mevewt tebliglerde oldugu gibi
ithal edilebilmelidir.

0
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3. DENOZCOLOK E OTOMO

Deniz ticaret sektdrd ticari acldan oldu u kadar e itim aclslndan da ul
kurallara ba I11d1r. Bu nedenle denizcili imizde ba_ar1ll olmak i¢cin insan kay
vermek birinci slrada 6nemlidir.

Belirtilen amaca donik olarak hazlrlanan bu raporda mukayeseye olanak
maksadlyla dinyadaki denizcilik e itimi genel olarak ortaya konduktan sonra, kalite
birle_tirildi i bir e itim programl hazlrlanmaslna dair incelemeler yer almaktadlr.

3.1. Diinya Denizcilik E itimi
3.1.1. Deniz Ticaretinde Onsan Faktéri ve Onemi

Deniz ticaretinde daha gtuvenli ve verimli call_mayl sa lamak amacl ile u
dizeyde bircok kurulu_ gérev yapmaktadlr. Bu kurulu_lar dinya deniz ticaretinin
muesseseleri olup, insan faktorind 6n plana ¢lkararak uluslararasl ticaretin kolay
geli_tirilmesine ¢call_maktadlrlar.

Diunyanln tim geli_mi_ uUlkeleri ve 6zellikle AT uUlkeleri IMO'nun S6z
Protokolleri ile teknik ve ticari e itim konularlnda belirlemi_ oldu u yuksek
standartlara ula_mak amacl ile her tdrld 6nlemi alml_lar, gemilerim modern arag \
donatml_lar ve gemi personelini de aynl _ekilde yiksek seviyede e itmi_lerdir. Ge!
e itimlerini gerek kara, gerek hizmet ici deniz programlarl ile devam ettirmektedirle

Boylece rekabet aglslndan IMO standartlarl bazlnda ayrl bir dizey sa
Geli_mekte olan Ulkeler ve hatta geli_memi_ ve az geli_mi_ uUlkeler sézkonusu bu
ula_madlkc¢a dinya deniz ticaretine tam ve gere i gibi i_tirak edemeyecek ve reka

kalmayacaktlr.
3.1.2. E itimle Olgili Uluslararasl Sézle_meler ve Kurulu_lar
S6z konusu sdzle_melerin ba_ta gelenleri klsaca 6zetlenecek olursa;

-Denizde Can Gilvenli i Sézle_mesi (SOLAS),

-Deniz Adamlarlnln E itimi, Belgelendirilmesi ve

Vardiya Tutmalarlna Oli_kin Sézle_me (STCW 78),

-Gemilerden Dolayl Kirlili in Onlenmesi Sézle_mesi (MARPOL),
-Uluslararasl Uydu ile Haberle_me Organizasyonu Sdzle_mesi (INMARSAT

Ana fonksiyonlarl uluslararasl ticaretin kolayla_tlrllmasl ve geli_tirilm
bulunmak olan bir¢cok uluslararasl kurulu_ hedeflerine ula_abilmek icin e
vermektedir. Bu amacla IMO, model kurs ve programlarl hazlrlayarak bunlarln de
e itim merkezlerinde kullanlimalarina yardimcl olmu_tur. IMO ayrlca denizcilik
vermek Uzere Osve¢ Malmd'de Dinya Denizcilik Universitesi'nin a¢limasinl sa lam]

Bu itibarla IMO, ILO, UNCTAD gibi kurulu_lar deniz ticaretinde e itimi
vurgulayarak her zaman etkili olmaya devam edeceklerdir.
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3.2. Tiurkiye'deki Mevcut Durum

3.2.1. Genel

Son ylllarda, DWT olarak buyik bir artl_ gosteren deniz ticaret filomuza
adaml yeti_tirme e itimi yéninden arzulanan dizeyde bir geli_me olmaml_ ve
darbo aza girilmi_tir.

Ulkemizde denizciler ba_llca iki kaynaktan yeti_mektedir; a) Ce_itli e itim
burumlarindan, b) Hicbir denizcilik e itimi gérmeden, denizde ¢all_arak pratikten
adamlarl.

3.2.2. E itim Standartlarl

Yukarlda 1. gruptaki e itim kurumlarlnln ¢o unda IMO e itim stanc
uyulmamaktadlr.

Nisan 1989 tarihinde TBMM'den gegcerek kanunla_an uluslarare
Konvansiyonuna Hukimetimiz A ustos 1992'de katllma ba_vurusunda bulunmu_
STCW Konvansiyonunun hikimleri 5 y1ll1k geci_ siresi bitimi olan A ustos 19
itibaren tGlkemiz denizcili ine kesin olarak uygulanacaktlr.

Bu veriler 1_1 1nda denizci e itiminin 1978 STCW Konvansiyonuna I
getirilmesi konusunda IMO'nun muhatap aldl 1 idare Ba_bakanllk Denizcilik
6ncelikle yurarlukteki mevzuatl STCW 1978 Konvansiyonu'na ve 1995 de i_iklik
hale getirmeli ve acilen IMO standartlarlna uygun mifredatlarln hazlrlanarak yuk
6 retim burumlarinda uygulanmaslinl sa lamalldlr. Bu konuda IMO standartlarlna
0 retim yapan bir Denizcilik Fakilltesine de bu goérev verilebilir.

3.2.3. Liman Personel E itim Sorunu

Ulkemize liman personeli yeti_tiren e itim kurumlarinin bulunmayl_1 ned
faaliyetleri istenilen suratle yapllamamaktadlr. Kaldl ki AT limanlarlinda ve
call_an personelin yeni yaplya uyum sa lamasl icin kurslar dizenlenmekte \

Topluluk buyik miktarda kaynak aylrmaktadlr. Topluluk bunyesindeki bu
katlllnmalldlr.

3.2.4. Liman Muhendisli i ve Teknolojisi E itimi
Bugiun lUniversitelerimizde verilen lisans tUstu klyl liman mihendisli i bol
olarak o6zellikle liman i_letmecili i ve teknolojisi konusunda tamamlaylcl pra:

sa lanmasl gerekmektedir.
3.2.5. Universite Dizeyinde Sualtl Personeli Yeti_tirilmesi
Ostanbul Universitesi Teknik Bilimler Yiksek Okuluna ba |1 Sualtl Teknol

2 yllllk 6 retim yapmakta olup, malzeme yetersizli i nedeni ile teknolojik ve b
0 renci yeti_tirilmesinde zorluk ¢gekilmektedir.
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Ulkemizde halen bakir olan sualtl turizmini ve bilimsel ara_tlrmaclll .
amaclyla faaliyetlerini imkanslzllklar icinde biyik bir 6dzveri ile 3 yl1ldlr sird
bilimsel Programa mali destek sa lanmasl ka¢lnlimazdlr.

Olgili Programln fakiilte dizeyinde e itim vermesi ile sektdr ve tlkemize yar
yeti_tirilece i ve konunun 6zendirilece i di_untlmektedir.

3.3. Denizcilik Yuksek Teknoloji Enstitisu

Ulkemiz deniz ticaret sektdériinin ulusal gelire katklsl gézénine allndl
bulundu umuz dénemde denizcilik sanayii uluslararasl ticareti geli_tirmek sure
_artlarlinl arttlrmaya devam edecekse, yiksek mesleki standartlar en 6nemli unsur

Bu biling ve belirtilen ama¢ kapsamlnda halihazlrda kurulmu_ olan Tirk D
Vakfl éncelikle mevcut denizcilikle ilgili e itim kurumlarlna, nitelik ve niceli in
yoninden yardimcl olmakta ve binyesinde;

. Gluverte,

. Makina,

Deniz ve Liman 0_letmecili i,

. Dokimantasyon merkezi,

. Liman planlamas1l ve teknolojisi,
Deniz ticareti ara_tlrmalarl merkezi

—~0 o oo

bolumlerini bulunduracak bir "Denizcilik Yuksek Teknoloji Enstitistd nuan" ku
faaliyetlerini sirdurmektedir ve bu call_malarln son a_amasl olarak ba 1ms1l:
Universitesinin tim birimleri ile olu_turulmas1 hedeflenmektedir. Halen IMO st
temel e itim vermekte olan TUDEV'in ilgili Enstitiyi kurmak icin arazl ve ye
araclarinln temini hususunda Devletce sa lanacak deste e ihtiyacl vardlr.

3.4. Altlncl Ve Yedinci Be_ Y1llllk Kalklnma Planl Hedeflerinin De el

6. Be_ Y1lllk Kalklnma Planl'nln ilkeler ve politikalar béluminde e itin
"Teknolojideki hlzl1l geli_melere paralel olarak sturekli de i_im goésteren ileni:
icin gerekli iyi yeti_mi_, teknik geli_melere uyum sa layabilen insan giciu e itir
verilecektir. Bu amacla her kademede gemi allaml ve Ust dizey sevk -
yeti_tirilmesi i¢cin e itim kurulu_larl yeterli dizeye getirilecektir" hedefi v
Uygulamada bu hedeflere ula_llamam1_t1r.

7. Be_ Y1llllk Kalklnma Plam'nda ise "Kapasite olarak artan filonun

ihtiyaclnln, geli_en teknolojiyle uyumlu, yeti_mi_, nitelikli ve saylsal olaral
ile kar_1lanmasl amaclanmaktadlr.

3.4.1. Hedefler
a) Mufredat programlarl IMO standartlarlna uygun, artan filonun

kar_1layabilecek saylda personel yeti_tirilebilecek, yabancl dille e itim veren
fakultelerin ¢o altllmas1l.
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b) Denizcilik e itiminin 1978 STCW Konvansiyonuna uygun hale getiril

yurdrlukteki mevzuatta gerekli de i_ikliklerin yaplimas1,
c) Hizmeticgi kurslarlnln AT ile ilgili mevzuat paralelinde verilmesi ve T
konuda i_birli i yapllmas1,

d) Orta 6 retim kurumlarlnln ¢o altllmasl ve mezunlarlnln denizcilikle ilgi
ve fakilltelere giri_lerinin kolayla_tlrlimasl ve 6zendirilmesi,

e) Sektodrle ilgili en yuksek birimde bir e itim dairesi olu_turulma:

olu_turulacak E itim Koordinasyonu Kurulu He i_birli i icinde bulunmasl fay«
edilmektedir.-

f) Denizcilikle ilgili yuksek ¢ retim kurumlarmm mesleki pratiklerini yapal
yeterli saylda gerekli donanlmlara sahip "e itim gemilerinin " temini

g) "Yuksek Teknoloji Enstitistniun” olu_turulmasl i¢in arazi ve yar
araclarlnln temini konusunda Devletgce destek sa lanmasl, -bu ¢all_malarln son |

ba 1msils bir Denizcilik Universitesinin olu_turulmasl hedeflenmektedir.-

h) Liman Muhendisli i ve Teknolojisi E itim Programlarlnln bir an O6nce
sokulmas1l.

i) Universite diizeyinde sualtl personeli yeti_tirilmesi,
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4. ULUSLARARASI OLOMKOLER

Uluslararasl ili_kilerimiz aglsindan ulusal politikanln belirlermesinde ve di
korunmaslnda deniz ticaret sektdru ve ilgili di er sektdrlerin sorunlarl ve 6ncelik
menfaatleri 6nem ta_1maktadlr. Cunku, GUlkemizde tercih edilmi_ olan serbest piya
ve dinya ekonomisi ile uyum ve bitinle_me cabalarlnln gergekle_mesinde bol
sektdrel dizenleme ve faaliyetlerin makro ulusal politikaya uygun olarak g
gereklidir.

Bitin bu hususlarln de erlendirilmesiyle, uluslararasl1 ili_kiler ve di er
menfaatleri goz éninde tutularak makro seviyede bir ittifakln da tesis edldi i gerg
dinamik bir "Tdrk Denizcilik Politikasl'nm" saptanmasl gerekmektedir. B
ilerleyen zaman icinde ortaya ¢lkacak yeni ko_ullara uygun dizenlemelere imk
dinamik bir yaplda olabilmesinin sa lanmasl esas ama¢ olmalldlr.

4.1. Diunya Denizcili indeki Geli_meler ve Perspektif

1980'lerin ikinci yarlsl ve 1990'larm ba_langlcl gelecek on yllda deni
Uzerinde cok derin etkilen olacak bir seri énemli teknolojik ve politik geli_r
olmu_tur.

Bu geli_melerden politik agcldan en 06nemlisi hi¢ _lUphesiz merkez ve do u
batl ile yeni ve hala tekdmul safhaslnda olan ili_kilere yol acan geli_melerdir
geli_meler, Ulkelerin e_ya, hizmetler ve ki_ilerin milli slnlrlarl d1_1nda geg¢
ittifaklarl ile ilgilidir.

Butun bu geli_melerin ortak noktasl1l, pazarlarln liberasyonunun ilerletilme:
sahada devletin kontrol veya midahalelerinin azaltllmasl taahhdtleridir. Daha
liberasyon hareketlerine do ru ilerleyen genel hareket (dinya deniz ticaret p
1990'larda devam edecektir. Bu hareket, merkez ve do u Avrupa ulkelerinin pazar
kurmaya do ru hareket etme arzu ve call_malarlyla ilerlemektedir.

4.2. Geli_mekte Olan Ulkeler ve Diinya Denizcili ine 0_tirak

Yukarldaki tespitlerimiz denizcili i global seviyede etkileyen 1, 2, 5 ve 6.
aclklanan yaplsal geli_melerle birlikte ele allndl 1nda, geli_mekte olan ulk
6zellikle 1980 lerdeki denizcilik politikalarlnda amac¢larlna ula_amadlklarl gorilm

Bu durumun asll ortaya ¢lkardl 1 netice incelendi inde ise;

Az geli_mi_ ve geli_mekte olan ulkelerin igcinde bulunduklarl ekonomik
1990'larda izleyecekleri politikalarda ve yatlrlmlarda nelere dikkat edecekleri or
ve dinyadaki bu yeni yapllanma icinde denizcilik sektdorinde ya_anmakta o©
teknolojik ve organizasyonel geli_meler sonucu geli_mekte olan ve geli_mi_ Ullkele
operasyonlarl araslnda buyuk bir ucurum belirmekte, bu da uUlkelerin e_ya ve hiz
slnilrlarl dl1_1na geci_lerine dair ittifaklarl olumsuz etkilemekte, sonug¢ itib
hatlarlnda potansiyel rekabet eksikli i olu_makta, ve pazar Amerika, Japony.
kalmaktadlr.
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Bu tespitler ve 1. ve 6 bolimlerdeki veriler Amerika, Japonya ve AT'nun
sava_ politikalarlnda dikkatlerini yo unla_tlracaklarl tonaj yatlrlmlarl, filo geli
ve en 0nemlisi de ana hatlardaki kontroll ele gecirmek icin nasll organize ola
noktalara 1_1k tutmaktadlr.

Ozellikle Glkemizin denizcilikte liberasyona giderken iginde bulundu u duru
butinle_me ¢all_malarl g6z énine allndl 1nda, dunya denizcili indeki bt
izlenmesinde geli_mekte olan Ulkemiz denizcili inin dinya denizcilik sektdérine t
temel olacak ekonomik faktdr verilerini yansltan, ticari bir kritere ihtiya¢ duyulma

Ginumuz liberasyon politikalarl sonucu artlk énemli olan, verilen servisle
Uzerinde ticari kontrolin sa lanmasldlr. Geli_mekte olan ve geli_mi_ tlkel
operasyonlarl araslnda ortaya ¢lkan bu buyldk ugurum filo geli_tirme po
etkilemekte ve bu politikalar limanlarln yeni kurulu_ ve i_leyi_ fonksiyonlarl son
yliklerin global da 111m hesaplamalarl ile ¢o unlukla ana hatlar bazlnda hayata g
Di er taraftan bu geli_me kabotaj haklarlnln 6nemini ortaya koyarak ara lin
yapllanmada konum ve fonksiyonlarlna ve klsa ve kiciuk capta yapllan ta_
yatlrimlara donu_turilmesine 1_1k tutmaktadlr.

Jeopolitik konum ve ekonomik baklmdan olduk¢a avantajll bir konumd
Ulkemizin do u-batl ticaret hattlnda _ekillenmeye ba_layan yeni yaplda yer
vazgecilemez menfaatleri vardlr. Ozellikle ticari kontrol mekanizmasinln
glnimizde stratejik avantajlarln giderek artan bir _ekilde ekonomi
dénu_tlrulebilmesi konusu burada 6nemini daha da arttlrmaktadlr.

Ayrlca deniz ticaret hizmetlerinin Ureticisi olarak, bayra 1n ve gemi sahipli
yitirmeye ba_ladl 1 ticaret dinyamlzda 6nemli bir yer almak istiyorsak, verilece
ihrac¢ edilebilir hizmetlerin uluslararasl pazarlarda Uretilmesinin hayati 6nem
gerce ini idrak etmemiz gerekmektedir. Boyle bir seviyeye gelebilmemizi teminen
bir politika prensibim de yaklndan incelememiz ve uygulamaya gecirmemiz geré
"Yeni yeti_en ticaret nesli" ve "denizcili e i_tirak" araslndaki ba 1n kurulmas
milli seviyede olmayacak ve yukarlda belirtti imiz hizmetlerin uluslararasl piyasals
gerce iyle ba lantlll gergekle_tirilecektir.

Di er taraftan safha safha ilerleyecek bir liberasyon politikaslnln uygulann
ve adll ticaret prensibi icinde filo geli_tirme call_malarlna geg¢i_ icin dngéri
politikalarl icin allnacak tedbirlerin denizcilik sektérinde faaliyet gostere
kabiliyetlerini te_vik edici olmaslinln énemi ortadadlr. Cinki ge¢mi_ ylllarda
hayatln bir pargcasl olarak di_unidlmid_ ve denizcilikle alakall konular
menfaatlerini gézeten kapsamll polltikal rln parcasl olarak ele allnml_, bu

yiukleyici konseyleri, milli filolarln devam fTttirilmesinde ve denizcili in arz ve tal
kurulmaslinda kullanliml_tlr. Sonucgta, filo geli_tirme politikalarlnln bel
denizcili in yukleyicilerin menfaatlerini koruyan di er politikalarlnln bir parc

allnmasl hataslndan kurtarllmasl gerekmektedir.

Burada klsaca de inilen veriler 1_1 1nda uluslararasl kurallarl olu_turan n
olan ili_kilerimiz genel olarak ele allnacak ve sektdr ve Ulke menfaatlerini yakln
geli_melere AT ve KEIB cercevesinde yiizeysel olarak de inilerek ikili denizcilik
yaplimaslinda dikkat edilmesi gereken noktalar etud edilecektir.
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4.3. Uluslararasl Faaliyetler
4.3.1. Giri_

Deniz ticaretinin evrenselli i, uluslararasl niteli i ve dunyadaki uygul
g6zonine allndl 1n da ulusal ve sektdrel menfaatlerin korunmas1 uluslararasl
daha etkin faaliyetleri gerektirmektedir

Deniz ticaretinin uluslararasl karakteri dolaylslyla, giinden giine a
uluslararasl nitelikte ve bir co u da ba laylcl olan kararlar olu_maktadlr.

4.3.2. Ulkemizin Temsil Edildi i ve Faaliyetlerini
Takip Etti imiz Uluslararasl Kurulu_lar

Bu kararlarl olu_turan mekanizmalar UNCTAD, OECD, IMO, GATT, GA
deniz kirlili i aglslindan faaliyetlerinin izlenmesi gereken uluslararasl 6rgit ve s6z

4.3.3. Yukarldaki Kurulu_larla Oli_kilerimizin YUrutdlmesinde Ana He

Yukarlda sadece isim olarak belirtilen ve benzeri uluslararasl kurulla
mekanizmalarln denizcilik ve deniz ticareti ile ilgili call_malarlinln yakmen ta
kararlardan 6énce etkili giri_imlerde bulunulmaslnln énemi a¢lktlr. Bu nedenl
olu_turulacak gen¢ ve dinamik ihtisas kademelerinde Uluslararasl Denizcil
Koordinasyon Kurullarinln yaklndan izlenmesi gerekli gorilmektedir.

Bahse konu uluslararasl toplantllara 6n ¢all_malar vasltasl ile sektorle
dayanan lUlke goru_u belirlenerek muhakkak katlllnmall ve tUlkemiz ilgili, bi
sayldaki heyetlerle surekli olarak temsil edilmelidir.

Olu_turulmas1 planlanan Uluslararasl Denizcilik Forumlarl Koordinasyon
devamllll 1n1l ve etkinli ini temin etmek Uzere bir fon olu_turulmasl ve buna kayn
icin yasal dizenleme sa lanmalldilr.

4.4. Ulke ve Sektor Menfaatlerini Yaklnllan Olgilendiren Geli_meler

Uluslararas1 ili_kiler konusunda sektdér ve Ulke menfaatlerinin tam olarak ko
yukarlda bahsi gegcen uluslararasl kurallarl olu_turan mekanizmalar d1_1nda izl
ba_llca geli_meler _unlardlr.

4.4.1. Avrupa Toplulu u ve Tirkiye 0le Oli_kiler

Klsaca dinya deniz ticaretinde Euros adll ikinci gemi sicilleri ile Uni
Europe olma call_malarlna hlzla devam etmekte olan Toplulukla olan ili_kile
ta_1maclll 1 gibi gergcekten diunya ticaretinin bel kemi ini olu_turan bir sektdrd
Ulkeleri ve Tirkiye soyutlamaslna gidilemeyece i, di er 6nemli deniz filosu olan ul
kapsamda gozardl edilemeyece i aglktlr.

Ulkemiz denizcili inin geli_ebilmesi ve gelece i agllarlndan, Yunanisi
6rneklerinde oldu u gibi Kabotaj hakklnln kaldlrllmasl uygun gériilmemektedir.
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Ozellikle Asya'nin denizyolu ta_1mac1ll Inda biyik 6nem ta_Iimaslndan
ekonomisindeki veriler 1_1 1nda AT'nin Amerika ve Japonya rekabetine kar_
ylllarda en iyi pazar olarak gorinen Asya pazarlnl ele gecirme program.
ta_lmaclllk alanlinda yo un bir faaliyet ylurutilmektedir. Avrupa Toplulu u'nun k
oncelikli kombine ta_1maclll a dair pilot faaliyetlerine ili_kin bu raporda, _imdi
6nline sermeye ¢all tl 1mlz geli_meler 1_1 1nda Avrupa Toplulu unun en yiksek
ara_tlrmasl goérilmektedir.

4.4.2. KEOB ve Tuna Projesinde Tirkiye'nin Rolu

SSCB de ve Do u Avrupa'da meydana gelen de i_meler 1_1 1nda Tirkiye'nin
bolgesindeki ili_kilerini KEO giri_imiyle giuclendirilmesinde yatan 6nem Tu
gercekle_mesiyle yeni bir boyut kazanm1 _tlr.

Tuna Su Yolu Turk ihracatg¢llarl i¢in Avrupa Toplulu una geg¢i_te yeni
olu_turmaktadlr. Tuna Komisyonu Uyesi Ulkeler i¢cin ise Ortado u'ya yegane g
filomuzu da kullanabilece imiz Anadoludur

4.5. 0kili Denizcilik Antlla_nlalarl

Au ana kadar inceledi imiz geli_meler 1_1 1nda ortaya koydu umuz tes
anla_malarda dikkat etmemiz gereken hususlardlr. Bunlarln her bir anla_

de erlendirmeye tabi tutularak anla_ma metinlerinin hazlrlanmaslinda buyik ya
edilmektedir. Ozellikle ticari kontrol mekanizmaslnln kurulmaslnda gunidmdt

avantajlarln giderek artan bir _ekilde ekonomik ¢lkarlara doni_turilebilmesi kc
daha da arttlrmaktadlr.

Tiark diplomasisinin uluslararasl gu¢ dengelerindeki de i_melere adapt
becerisi de denizcilik ili_kilerinde ortaya konan bu yeni yaplda kendini gdsterm
gibi bir Ulkenin d1_ politikaslnl etkileyen 6nemli faktérlerden biri o tGlkenin co r
Asya pazar payla_1milnda stratejik konumumuzun arz etti i dnemin tesbi
bulunmaktaylz. Bu cergcevede Ulkemizin konumu ikili ili_kilerde bulundu umuz ulk
6nemlidir. 0_te burda Glkemizin co rafi konumu hakklnda ba_ka uUlkelerin deni
aclslndan neler du_undd UGndn bilinmesi gereklidir. Yoksa aktif bir deniz
geli_tirmemiz olanaks1z olur. AT bunyesinde yuridtilen projelerden ve KE

Yunanistan'ln 6nerdi i Network Plandan co rafi konumumuzun ne _ekilde kulla
belirlenmi_tir. Bu durumda denizcilik ili_kilerimizde co rafi konumumuzu e
kurtarlp etken bir gu¢ haline getirebilmek amaclyla yaplimasl gerekenle
uygulanabilirlikleri master planlar do rultusunda her Glke bazlnda yaplimalldlr.

4.6. Altlncl ve Yedinci Be_ Y1lllk Kalklnma Planlarlnln De erlendiri

Klsaca, Altlncl Be_ Y1lll1k Kalklnma Planlnda denizyolu ula_tlrmas1i
ula_tlrma politikalarlnln bir parcasl olarak miutalaa edilmekte oldu u gézlemlenm

Bu meyanda Yedinci Be_ Y1lllk Kalklnma Planl hedeflen biyd
gostermektedir.
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4. 7. Yedinci Be_ Y1lllk Kalklnma Planl Hedefleri ve Politikalarl

Uluslararasl ili_kiler ve di er sektdrlerin menfaatleri gézédninde tutulz:
seviyede bir ittifakln da tesis edildi i gercekc¢i, etkin ve dinamik bir "TC
Politikasl "nln saptanmasl gerekmektedir

a) Ticari filonun geli_tirilmesi ana politik konulardan biridir. Fakat b
0zellikle yukleyicilerin menfaatlerinin korunmasl amaclyla ticari hayatln bir par
allnmasl hataslndan kurtulunmasl gereklidir Yani deniz ula_tlrmasl, genel
politikalarlnln bir parcasl olarak mitalaa edilmemelidir.

b) Geli_mekte olan GUlkemiz denizcili inin dunya denizcilik sektdrine tam
temel olacak ekonomik faktdér verilerini yansiltan, ticari bir kritere ihtiyac¢ vardl
Uzerinde ticari kontrolin kazanllmas1l ile ilgili politik bir geli_me olup, strate

giderek artan blr_ekilde ekonomik ¢lkarlara dénu_tuarulebilmesi konusuylz:
ba lantllld1lr.

c) Yukarlda incelenen UNCTAD, OECD, GATT, IMO gibi uluslarara
olu_turan mekanizmalarln denizcilik ve deniz ticareti ile ilgili ¢all_malarlnln ya
allnacak kararlardan 6nce etkili giri_imlerde bulunulmasl i¢in konunun olu_turu
dinamik ihtisas kademelerinde -Uluslararasl Denizcilik Forumlarl Koordinas
yaklndan izlenmesi gerekli gérilmektedir.

Olu_turulmasl planlanan Uluslararasl Denizcilik Forumlarl Koordinasyon
devamllll 1nl ve etkinli ini temin etmek Uzere bir fon olu_turulmasl ve buna kayn
icin yasal dizenleme sa lanmalldilr.

d) Verilecek rekabetci ve ihra¢ edilebilir hizmetlerin uluslararasl pazarlarc
hayati 6nemi haizdir. Bu maksatla yeni bir politika prensibi olarak yeni yeti_en ti
denizcili e i_tirak araslndaki ba 1n bir program dahilinde olu_turulmasl ve bunu
uluslararasl piyasalarda uUretilmesi gerce iyle ba lantlll olarak gercekle_tir
gorulmektedir.

e) Onceledi imiz geli_meler 1_1 1nda ortaya koydu umuz teshitler, ikili ar

dikkat etmemiz gereken hususlardlr Bunlarln her bir anla_ma tahtlnda de erlen
tutularak anla_ma metinlerinin hazlrlanmaslnda buyuk yarar mitalaa edilmektedir.
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5. ULUSAL MEVZUAT
5.1. Denizcilik Sektérinde Yascli Dizenleme Ohtiyacl ve Onlemler

7. Be_ Y1llllk Kalklnma Planlnda ulusal mevzuat hedefleri denizcilik sektd
dizenleme ihtiyacl ve énlemleri olarak ikiye ayrliml_tlr. Ohtiyaclar mevzuatta yay

diuzenlemeleri, 6nlemler ise bu sistemin geli_me icinde devamlnl temin edecek mel
belirtmektedir.

5.1.1. Diinya Deniz Ticaretine Tam 0_tirakin On Ko_ulu 6lan Mevzuat |
Ohtiyacl

Gunumuzde uluslararasl konvansiyon ve kurallar Deniz Hukuku'nun birle_ti
dinya ticaretinin bugin icinde bulundu u ve yarln kazanabilece i yaplslnl gdz or
buyuk 6lctide sa lar _ekilde geli_mektedir. Ulusal Kanunlar, 6zellikle bunlarln mode
dinya ticaretindeki domlnodizlm etkisine adapte olabilmek i¢in uluslararasl platfo
geli_meleri yaklndan taklp etmek zorundadlrlar. O kadar ki, énemli ticari menfaat
ortaya ¢lkardl 1 biyuk emniyet arzusu bunu kuvvetle gerektirmekte ve ek
sanayile_me yanlnda dinya deniz ticaretinin gerektirdi i hukuksal temelde etkin
olduklarl oranda kalklnmalarlnda devamllll 1 sa lamaktadlrlar. Ongiltere ve
Ulkelerin bu temel yaplda sa ladlklarl ba_arl ile diinya deniz ticaretinin merkezi o
etmekte olmalarl ve burdaki etkinlikleri ile zenginle_erek blyumeleri ginimizde i
Guney Kore, Guney Klbrls gibi Glkelerin aynl yolu takip ederek deniz ticart
kalklnmalarl ve diinya kamuoyunda giu¢ kazanmalarl gdézler énindedir.

Artlk uluslararasl niteli ini batin dinyada kazanml_ ve devamll geli_me ka

hukuk dall, uluslararasl bir uzmanllk gerektirdi inden ¢co u Ulkede bu konuc
heyetlerce taklp edilmektedir.

Bu meyanda Tirk Ticaret Kanununda yaplimasl gereken de i_ikliklere ili_kir
ve Onerilerin olu_turulmasl, son derece kapsamll ve ciddi bir ¢all_madlr. Boyle bir
tutmak Uzere bir rapor hazlrlanmasl uzun ve sorunu _imdiye kadar incelenen tim |
da ele alan bir mesainin sonucunda mimkun olabilir, dncelikle bu tur call_malarlr
sistemi konusunda genel bir aglklama yapllacaktlr.

5.1.1.1. Call_ma Sistemi

HGB, 1868 tarihli eski Alman Ticaret Kanunu'nda yer alan Deniz Hukuku
hiukiumleri geni_ o6l¢gide aynen devralml_tlr. Dolaylslyla gunimizde Tirk Mahl
tatbik edilen Deniz Hukuku, gegen yizyllln ortalarlnda _ekillenen bir yasadan akt
tespite Almanya'da oldu u kadar, Turk Hukuku baklmlndanda 6énemli
ba lanmaktadlr. Yasanln ca da_la_tlrllmasl, bu sonuclara kayltslz kalamaz.

Dolaylslyla ya_amlmlz1in ¢a da_la_tlrllmasl yolundaki ¢all_malarda, HG
1986'da gecirdi i iki temel de i_iklik ve Alman Deniz Hukuku Derne i taraflndan
ylllarl araslnda uU¢ ayrl komisyona hazlrlatllan de i_iklik 6nerileri ¢
sa layabilecektir.

Ancak, call_malarln Alman hukukuna hasredilmesi, deniz ticareti uyg
temelden etkileyen Ongiliz hukuku ve hukuk sistemleri bize yaklnllk gdstere
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Norveg, Hollanda gibi Ulkelerdeki geli_meler de dikkate allnmalldlr

Tlrkiye Cumhuriyeti'nin TTK yirurld e girerken taraf oldu u deniz ticaret
Konvansiyonlarln (ba_llca 1924 ve 1926 Briksel Konvansiyonlarl) biyik ¢o unl
ca da_ ihtiyaglarl yansltan yeni konvansiyonlara blrakml_lardlr. Bu nedenle O¢
yenilenirken, uluslararasl alandaki e ilimler ve geli_meler gdzetilmelidlr.

Deniz hukuku kavram1l, ¢coklukla TTK'da yer alan kavramlarl ¢ca rl1_tlrmak
deniz ticaretinden do an uyu_mazllklarln ba_ta Medeni Usul ve Ocra Oflas Hukukt
bircok kom_u hukuk dallyla irtibatl vardlr. Ne varkl Turk Deniz Hukuku, N
Borg¢lar Kanunu, Hukuk Usulld Muhakemeler Kanunu, Ocra Oflas Kanunu ve Mille
Hukuk ve Usul Hukuku hakkmdaki Kanunlar gibi temel yasalardan apayrl ve b
ya_am sirdirmektedir. Uygulamada biyiuk sorun yaratan bu eksikli in de giderilmesi

Deniz Sigortalarlnln dizenlenmesine ili_kin olara TTK'da yer alan hiukimler
deniz hukukuna ili_kin hikimleri icerisinde dunyadaki geli_meler 1_1 1nda vy
sistematik a¢cldan gerekli oldu u di_untlmektedir.

Cevre Mevzuatlinda gemilerden kaynaklanan kirlenmeler icin 6zel dizenlemel
vardlr. Bu dizenlemenin uluslararasl alanda benimsenmi_ bulunan ilkelerle uyun
kirlenme zararlarlnda minhaslran uygulanmasl da gerekli gorilmektedir.

Finansal Kiralama Kanununda fmansal kiralama ydntemiyle getirilmi_ bir ger
bayra 1nl ¢cekme hakklnl kesintisiz kullanmasinl temin i¢in, TTK'nun 824. madde
finansal kiralama hallerinde, gemiye mukavelede belirtilen sire kadar Turk bay
izninin verilebilece ine dair bir hikmin eklenmesi gerekli bulunmaktadlr.

Gemi Acenteli i Mevzuatlinda denizcilik alanlnda call_an acentalarln faal
_ekli, kara ticaretindeki acentalara nazaran farkll bulunmaktadlr. Bu nedenle, tat
¢lkan tereddit ve anla_mazllklarln giderilmesi baklmlndan deniz acentalarlnm st
cezai sorumluluklarinl da TTK'da veya ayrl bir Kanunda etrafll olarak dizenlen
yarar gorialmektedir.

Ginimuz _artlarlna ve ihtiyaglarlna cevap veremeyen sektéoriamuz ile ilg
Mevzuatlinln, yeniden dizenlenmesi ¢call_malarlnln siratle sonug¢landlrlimasl
6zellikle de 1972 Konteyner Gumrik Konvansiyonunun bir an énce yururli e
gerekmektedir.

5.1.2. Dinya Deniz Ticaretine Tam ve Gere i Gibi Entegre Olmaniln Or
Olan Onlemler

5.1.2.1. Deniz Ohtisas Mahkemelerinin Kurulmasl1l ve Deniz Ticareti

Geli_en bir sektdr iginde, artan ihtiyacglarln ¢éziminidn ne denli buyuk
oldu u ortadadlr. Gerek ihtilafln ¢ézimiunde beklenen siratin sa lanabilmesi, gere
gerceklerine, adalete ve deniz 6rf ve adetlerine uygun bir _ekilde sonuglandlr!
uzmanla_m1l_ yargl organlarlnln bu ihtilaflarln ¢6ziminde goreviendi
gerekmektedir. Bu nedenle denizcilikte ileri Ulkelerde oldu u gibi Ulkemizde de 0z
sahil _ehirlerinde Deniz Ohtisas Mahkemelerinin kurulmaslnin biuyik yararl vardlr
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5.1.2.2. Ostanbul'un Tahkim Merkezi Olarak DiUzenlenmesi

Ulkemiz dinya ticaret a miln merkezi, hatta do u ve batl araslnda bitir
modlarmln birle_ip transferlerinin gercekle_ebilece i givenilebilir bir kdpriu p
girmektedir. Bu cerceve i¢cinde yaplimasl gereken tespit Deniz Hukuk uyu_m:
Londra'da hakem ve/veya mahkeme huzuruna go6turilmesi yaygln bir uygulamadlr.
gelene in klrllmasl icin, 6nce Hamburg'da ardlndan da Paris'te hakem heyetle
Ustelik kl1sa sire 6nce merkezi Otalya'da bulunan The Mediterranean Maritime
Association isimli dernek kurularak, Akdeniz uUlkelerinin Deniz Hukuku uyu_m;:
Akdenlze cekilmesi ¢cabasl ba_latllml_tlr. Ostanbul'un da bu geli_meler iginde
allnacak onlemler, yeni yasa olu_turulurken 6nem ta_1lyacaktlr.

5.1.2.3. Tiurk Uluslararasl Gemi Sicilinin Olu_turulmas1

Yuzde 60'11k klsml serbest bayrak altlnda ¢all_an dinya deniz ticaret filosu
sahip oldu umuz tonaj ile rekabet etmek zorunda olan deniz ticaret filomuzun b\
0zellikle d1_ piyasalarda rekabet gucu kazanabilmesi icin, ilk olarak Norveg'in ba_le
sonra Danimarka taraflndan uygulanan uluslararasl gemi sicili olu_turulmasl yolu
zarureti vardlr. Bu sicille yabancl bayrakll gemilerle rekabet yapabilme imkéan
mevzuat ve uygulama kolayllklarl getirilmi_ olacaktlr.

5.1.2.4. Denizcilik Bakanll 1nln Kurulmasl

Au ana kadar inceledi imiz geli_meler 1_1 1nda, denizlerdeki ekonomik po
artmasl ve uluslararasl hukuki dizenlemelerle de dunya Ulkelerinin denizler
¢lkarlarlnln giderek geni_lemesi, tum uluslarln dikkatlerini denizlerdeki ekonor
korumaya yoénlendirmi_tir. Uluslararasl ilgi ve ¢lkarlarln alabildi ine ¢catl

ekonomisinin can damarl haline gelen denizcili imiz on Bakanllk yirmi kadar d.
Kurulu_un yetki alanlnda 40 adet Kanun, 78 adet Tizik ve 100 adete yakln Ydnetn
edilmekte ve her Kurulu_ taraflndan sahiplenilen denizcili imiz, sorunlarlnln

sonucta sahipsiz kalmaktad1lr.

Bu nedenlerden ve lUlkemiz ekonomisine sa layaca 1 potansiyel katk1l

guvenli imiz acllarlndan 6zel bir 6nemi haiz olan denizcili imizin gliclenmesi ve g
icm, yem kurulan Denizcilik Miuste_arll 1 en klsa zamanda Denizcilik Bakanll 1 st
Ulkimuz olan denizcili imize sahip ¢lkmalldilr.

5.2. Yedinci Be_ Y1llllk Kalklnma Planl Hedefleri ve Politikalarl

a) Denizcilik Hukuku ile ilgili Mevzuatta, 6zellikle Tirk Ticaret Kanunu'ndz
gereken de i_ikliklere ili_kin du_ince ve Onerilerin olu_turulmasl amaclyla, ko
kadar incelenen tim boyutlarlyla da ele alan bir rapor hazlrlanmalldlr. Bu amacla
heyetinin olu_turulmasl veya Deniz Hukuk Derne ine bu gérevin vakit gecirilmede!
gereklidir.

b) Denizcilikte ileri Ulkelerde oldu u gibi GUlkemizde de 6zellikle b
_ehirlerinde "Deniz Ohtisas Mahkemelerinin "kurulmaslna acil ihtiya¢ vardlr.

c) Onceledi imiz bu yeni ekonomik ve hukuki geli_meler i¢cinde Glkemiz, dun
a 1nln merkezi, hatta do u ve batl araslnda bitin ta_1ma modlarlnln birle_ip
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gercekle_ehbilece i glvenilebilir bir képri pozisyonuna girmektedir. Bu siireg
Londra, New York gibi bir tahkim merkezi olmasl konusunda ¢all_malarln t
Onemle vurgulamaktadlr.

d) Ulke ve sektér menfaatlerinin tam anlamlyla korunabilmesi icin diinya de
e_it rekabet ko_ullarlnda i_tirak _artlarinln olu_turulmasl gereklidir. Bu 6n _artl
"Tlrk Uluslararasl Gemi Sicili'nin” olu_turulmas1 c¢all_malarlna bir an 6énce
vazgecilmez yararlar mitalaa edilmektedir.

e) Uluslararasl ilgi ve ¢lkarlarln alabildi ine gatl_t1 1, Glkemiz ekonomisirt
haline gelen denizcili imiz sorunlarlnln ¢6zUmu icin, yeni kurulan Denizcilik M
enklsa zamanda "Denizcilik Bakanll 1" statisid ile milli Glkimiz olan denizci
¢lkmasl zorunlu gorilmektedir.
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6. LOMANLAR, ALTYAPILAR, TESOSLER VE O"LETMELERDO
6.1. Dunyadaki Denizcilik Sektori
6.1.1. Dunyadaki Teknolojik Geli_meler

1920'li ylllardan beri dunyada deniz ta_1maclll 1nda siurat, emniye
sa lanmasl amaclyla sistem de i_ikli ine gidilmi_ olup, yuklerin birimler halinde
ta_lnmasl ve kombine ta_1maclllk prensibinin benimsenerek kesintisiz olarak |
ula_1mlniln temini amaclanml_t1r.

Konteyner ta_lmaclllk sisteminde liman tesislerine, limanda kullanllan e
i_letmecilik yontemlerine, ta_1lylcl gemilerin 6zelliklerine getirilen de i_il
verilmi_tir.

Konteyner ta_1maclll 1nda limanlar i_lev olarak ana liman ve feeder |
tanlilmlanilr.

Ana limanlara ula_an konteyner, buradan daha kic¢iuk gemilere transfer edile
limanlarl dedi imiz daha kiucik limanlara génderilmektedir. Burada demiryolu, ka
su yolu a 1na girerek varl_ noktaslna ula_maktadlr.

Ana limanlar ana transit hatlarl Gzerinde yer almakta olup, bulunduklarl al
doviz girdisi sa lamaktadlr.

Konteyner limanlarlnda genel olarak buyuk geri sahalara, derin rlhtlm
kapasiteli rlhtlm ve saha ekipmanlna, yuksek kapasiteli komunikasyon arag
duyulmaktadlr.

0_letmecilik alanlnda ise tim i_lemlerin yaplimaslinda, hatta ekipmanlarln
insan glcl yerini yava_ yava_ bilgisayar destekli sistemlere blrakmaktadlr.

Konteyner ta_lyan gemilerin dizaynlnda ise, gin gectikce ebatlarln buyum:d
genel e ilim devam etmektedir.

Turkiye limanlarl esas itibarl ile konvansiyonel tirde planlanml_ olup, ¢a 1
ayak uydurmak amaclyla bu limanlarda iyile_tirme ve modernle_tirme call_malar
olup, yeni konteyner terminallerine duyulan ihtiya¢c nedeniyle yatlrim programlar
projelere yer verilmi_tir. “imdiye de in feeder liman olarak i_lev veren limanlarlml

belirli noktalarda ana limanlarln gerci ele_tirilmesi d6nemle tGzerinde durulma:
konudur.

6.1.2. SSCB'nin Da llmaslyla Ortaya Clkan Siyasi Tablo

Ortaya ¢lkan devletlerin bugine kadar SSCB'ye ba 1mll olan ekonomilerin

yurutmek zorunda kalmalarl nedeni ile d1_a aclima gereklili i sonucu kendi bdlge
dl_ uUlkeler araslinda yo un bir ticaret ortaya ¢lkml_tlr. Di er taraftan 25 Hazirar
olu_turulan Karadeniz Ekonomik O_birli i kapsamlnda Karadeniz ydresi on

noktasl olmak durumundadlr
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Avrupa blo u ile Asya blo u araslnda meydana gelen ticaret trafi i esa
halihazlrda a_a l1daki mevcut hatlarl kullanmaktad1lr.

1. Avrupa ile Sibirya Arasl Kara Hattl (demiryolu a 1rl1kll kara ba lantls]

2. Avrupa, Karadeniz, Kafkaslar, Hazar Denizi, Asya Hattl (demiryoll
icsuyolu kombine ta_1maclll 1 _eklinde),

3. Avrupa, Karadeniz, Kafkaslar, Oran, Asya Hattl (demiryolu, denizy
kombine ta_1maclll 1 _eklinde).

Orta Asya Turk Cumhuriyetlerinin d1_arlya acllimalarlnln gelecekte 3 ana
yapllmasl muhtemeldir.

1. Karadeniz, Tuna Su Yolu, Avrupa
2. Karadeniz, Bo azlar, Akdeniz,
3. Kara Ba lantlsl ile Do u Akdenizden C1k1_

Bugin batl Ulkeleri Orta Asyaya, Karadenizin kuzeyinden direkt (standz
demiryolu ba lantlsl ile ula_1mln sa lanmasl konusunda giri_imler yapmaktad
tum Karadeniz limanlarlnln transit ticareti konusunda etkinli i azalacaktlr.

Orta Asya Cumhuriyetleri orijinli transit ticaret trafi inin Karadeniz tGzerin
durumunda Kuzey ve Do u Karadeniz'de yer alan mevcut limanlarln kapasiteleri
ba lantllarl nedeniyle hizmet vermeye devam etmesi beklenmektedir. Kuze
klylslinda yer alan Poti, Soc¢i, Batum, Tuapse, Novorossiysk Limanlan buydul
Asyaya uzanan yol ba lantllarl nedeniyle, Ulkemiz Karadeniz limanlarlna gor
etmektedir. Di er taraftan Bo azlardan gec¢i_ haricinde uUlkemiz kara ba
standardlnln diu_uk olmasl nedeniyle, Karadeniz Akdeniz transit ta_lmac
Uzerinden yaplimasl olas1l1l 1 fazla de ildir.

Karadeniz Gzerinden gelen gemilerin bo azlar yoluyla Akdeniz'e aglimalarl
ise bo azlar tehlikeli boyutlara ula_abilecek bir trafikle kar_1 kar_1ya kalacak
platformlarda bu konuda uUlke menfaatlerini koruma ag¢lslindan gerekli tedbir
gerekmektedir.

Tiurkiye'yi en fazla etkileyebilecek hat ise da 1lan Cumhuriyetlerin ticar
Hazar Denizi Gzerinden veya guneyinden Tiurkiye'ye kara ba lantlsl ile
Akdeniz'de yer alan Mersin ve Oskenderun Limanlarlmlz1in ana ¢1kl1_ limanl ol
durumudur. Bu Cumhuriyetler ile s6z konusu limanlar araslndaki Ulke i¢i ve
ba lantllarlnln iyile_tirilerek standardlnln yiukseltilmesi halinde bu hat call_
taraftan Do u Akdeniz Uzerinden geg¢en ana ta_1maclllk hatlarlinln varll 1
limanlarlmlz1ln konumu ayrlca 6zellik arz etmektedir. Bu modelin Tiurkiye menfa:
irdelenerek gerekli giri_imlerin zamanlnda yapllmasl gerekmektedir.

Tirk Cumhuriyetleri ve Karadenize klylsl olan ulkelerle lUlkemiz arat
anla_malar gere i olu_acak ikili ticaretlerde ise Karadeniz limanlarlm1l

call_acaklardlr.

Ayrlca Karadeniz klylslnda belirli konularda sanayi alanlarlnln tesis
limanlar daha aktif hale gelecektir.

35



Umanlar, ALTYAPILAR, tesisler ve i_letmeler!

6.1.3. Do u Akdeniz Ta_lmaclllk Hattl

Kuzey Avrupa ve Ongiltere limanlan ile Akdeniz tlzerinden Suvey_ odtesi, K1
Uzakdo u llkeleri araslndaki konteyner ta_1maclll 1 ana konteyner gemileri diye :
gemiler ile yaplimaktadlr. Bu buyik gemilerin gerek gundelik masraflarl ve gerel
itibariyle u radlklarl limanlardaki masraflarlnln klsaca i_letme maliyetlerinin kab
te_kil etmesi nedeniyle, sz konusu gemiler sefer sirelerine uymak ve zaman kaybetn
her limana u ramak yerine merkez limanlara u rayarak aktarma (transhipment) yaj
feeder (besleyici) olarak adlandlrllan daha kicik gemiler ise merkez liman ile

araslndaki trafi i sa lamaktadlr. Yani merkez limanlar bir nevi da 1tlm ve topla
olarak i_lev gérmektedir.

Bu tdr limanlarln uluslararasl geci_ yollarl Gzerinde uygun bir co rafi ko
gemilerin boyut ve draftlarlna hizmet verebilecek derinlikte rlhtlmlara, yeterli tegt
depolama alanlarlna, 24 saat hizmet verebilme ve hlzI1 ve ekonomik ellegcleme kabil
olmalarl gerekmektedir.

Konteyner ta_lmaclll 1nda etkin olan ta_1maclllk _irketleri halihazlrd
aktarma merkezi olarak Malta, Pire, Limasol, Damietta ve Oskenderiye Limanlarlnl
ve bu limanlar sadece bir da 1tlm ve toplama merkezi olarak hizmet verdikle
konteynerlerden bliyik kazan¢ sa lamaktadlrlar. Hatta bu limanlarl kullanan hatla
Tirkiye'ye ait konteynerli yikler dahi bu limanlardan gecerek tUlkemize gelmektedir.

Akdeniz limanlan araslnda s6z konusu yiukler icin giderek k1z1_an bir reka
olup, limanlar bu yikleri cekebilmek icin tarifelerde indirim dahil, yana_m
depolamada 20 gin serbest sire gibi bazl te_vikler sa lamaktadlrlar.

Mersin ve Ozmir Limanlarlnln konteyner aktarma merkezlen olmasl durumt
500,000 TEU'nun lGzerinde ek konteyner ellegleme imkanl do acak ve bunun sonu
liman gelirleri artacak ve doviz girdisi yukselecektir. En 6nemlisi bu gemilerle ¢
yuklerimizin navlunu di_ecek ve d1_ satlm rekabet glicimiz artacaktlr. Daha da 6n
Ulkelere yonelik konteynerli yuklerden gelir elde etme imkanl do acaktlr.

Yukarlda anllan sebeplerle Ulke menfaati aglslndan bir an 6nce lima

kanallarlinln taranmasl, derin rlhtlmlarln in_a edilmesi ve hava draftl yiks
postpanamax tipi gantry kraynlerin temini ve s6z konusu ylklerin ¢cekilebilmesi

ce_itli te_viklerin sa lanmas1l gerekir.
Akdeniz Uzerinden yapllan ta_l1maclllkta Do u Akdenizdeki konumlar!
6zellikle Mersin ve Ozmir Limanlarl giderek buytuyen aktarma (transhipment)

trafi inden pay alabilecek durumdadlrlar.

Bu nedenle Mersin ve Ege'de gerekli incelemeler yaplldlktan sonra, )\
yatlrimlarl planlanacaktlr.

6.1.4. Tirkiye'nin Bu Geli_meler I_1 1ndaki Durumunun Ordelenmesi
a) Halihazlr durumu itibarl ile Tlrkiye;

Dinyadaki teknolojik geli_melere cevap verebilmek icin son ylllarda
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finansman ve gerekse i¢c maii kaynaklar kullanllarak limanlarlmlzda iy
modernle_tirme call_malarl yaplimakla birlikte istenilen hedeflere ula_llamaml_t1lr

SSCB'nin da llmas1l ile ortaya ¢lkan siyasi tablo sonucu limanlarlmlzda \
artmasl beklenmekte iken heniiz cok diu_uk artl_ gbézlenmektedir.

Tuna-Ren Su Yolu 1992 ylllnda trafi e agcliml_ olmaslna ra men gerek T
arasl Seyrisefer anla_malarl ve gerekse nehir Gzerindeki in_aat problemlerinden d
Yolu Karadeniz veya tersi hatlarda beklenen trafik gercekle_memi_tir. Ancak gele
Uzerinde yapllacak iyile_tirmeler sonucu buyuk bir miktarda yuk hareketlerin
Turkiye limanlarlinl olumlu yénde etkilemesi beklenmektedir.

b) Gelecekten Beklenenler;

Turkiye'yi en fazla etkileyebilecek hat, da 1lan Cumhuriyetlerin ticaret yolla
Denizi Gizerinden veya guneyinden Turkiyeye kara ba lantlsl ile girerek Do u Ak
alan Mersin ve Oskenderun Limanlarimlz1l ana ¢1k1_ limanl olarak kullanllimas
Cumhuriyetler ile s6z konusu limanlar araslndaki tUlke i¢i ve Ulke d1_1 kara
iyile_tirilerek standardlnln yiukseltilmesi halinde bu hat call_abilecektir. Di er
Akdeniz Uzerinden gecen ana ta_1maclllk hatlarlnln varll 1 nedeniyle de bu
konumu ayrlca 6zellik arzetmektedlr. Bu modelin Turkiye menfaatleri aglslnda
gerekli giri_imlerin zamanlnda yapllmasl gerekmektedir.

Tuna su ticareti konusunda ise Marmara ve/veya Kuzey Ege en dnemli b¢
6zelli ini ta_1maktadlr. Burada yapllabilecek ana liman ile Tuna hattlnda A
Karadenlze ydnelecek yukler icin transhipment merkez olu_turulmasl halinde Ti
buyuk ekonomik faydalar sa lanabilecektir

Do u Akdeniz ta_1lmaclllk hatlarl tGzerinde de Mersin noktasl ana liman olm
bir nokta olup, burada olu_turulacak transhipment merkezi ile buyuk katkllar sa lan

6.2. Turkiye deki Denizcilik Sektdériu

6.2.1. Genel

Ulkemizin goller dahil 8,333 km'yi bulan sahil _eridinde, ufak capta ola
yakla_1k 179 adet klyl tesisi bulunmaktadlr. Yapl _ekillerine ve fonksiyonlar
liman, iskele, yat limanl, marina, ballk¢l barlna 1 ve ¢cekek yeri _eklindedir. Bur
liman, 64'0 iskele, turizm i_letmesi belgeli 11'i yat limanl, 124 ballk¢l bar
ta_lmaktadlr.

Limanlarlmlz yakla_1k toplam 120 milyon ton/yll yiuk ellegcleme kapasitesine
rlhtlm ve gemi yana_ma yen uzunlu u 33 km'yl ge¢cmektedir. Ayrlca yakla_1}

ton/yll kapasiteli petrol ve petrol tGrinleri yikleme bo_altma tesisleri bulunmaktadl

0 _letmecili i de i_ik kurulu_lar taraflndan yuridtilmekte olan klyl te:
i_letmecilerine gore da 111m1l Tablo-23'de verilmi_tir.

1992 y1l1 itibariyle limanlarimlzda yapllan yiukleme ve bo_altma dahil 34,
kabotaj, 1,030,121 ton transit, 50,245,252 ton ithalat ve 21,915,110 ton ihracat t
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ili_kin olmak tGzere, toplam 107,432,309 ton ylikleme ve bo_altma gercekle_tirilr
sektor taraflndan Turkiye klyllarlinda gerideki tesislerine hizmet vermek lzere ¢
ufakll yukleme bo_altma tesisi gergcekle_tirilmi_ olup, bunlarln bir klsmlnda ugt
hizmet izni verilmi_tir. Ozellikle Ozmit Korfezi, Alia a, Oskenderun kdrfezinde y
tesislerin y1lllk yukleme bo_altma kapasitesi slvl yuk hari¢c 21.6 milyon ton/yll civ

Son ylllarda Tirkiye'de limanlarlmlzin geli_tirilmesinde etken olabilece
hususlarda geli_meler kaydedilmi_tir.

1. Yeni sanayi alanlarl tesis ve geli_tirilmesi

Ozmit Korfezi, Trakya Bolgesi, Bursa ydresi, 0¢ Ege, Ozmir Cevresi, Cukur
Gaziantep ve civarlnda, otomotiv sanayi, maden, tekstil, zirai Grinler, petrokimy:
yeni sanayi alanlarl tesis edilmektedir.

2. Serbest bolgeler
Antalya, Mersin, Ege, Trabzon'da serbest bdlgeler tesis edilmi_ olup taallyet |

3. Ulkemizin mevcut tarlm alanlarlina ilave olarak, GAP projesi ile
hektarllk tarlm alanl kazanllml_ olacaktlr.

Ulkesel bazdaki bu geli_meler, nifus artl_1nln getirdi i mevcut ilave tale
limanlarilmlz1ln ilave yuk talebini artlrmakta olup, 6ncelikli noktalarda ye
gerektirmektedir.

6.2.2. Bolge Bazlnda De erlendirmeler
6.2.2.1. Karadeniz Bdlgesi

Hopa, Rize, Trabzon, Samsun bu bdlgede yer alan biyiuk limanlardlr Bt
yalnlz kendi alanlarlna ve transit ta_1maclll a hizmet vermektedir.

Co rafi ko_ullarln elveri_sizli i nedeniyle hinterland ba lantllarlnln yeters
yeterli ekonomik faaliyet alanlarlnln yer almamasl, Turkiye Cumhuriyetinin
ticaretinde gelecek ylllar yik tahminlerinde baz1l uUlkelerin politikalarl nedeniyle
tutarslzlilklar ortaya ¢lkmasl ve i_letme eksiklikleri nedeniyle son ylllarda Kar:
yer alan tim limanlarlmlz1ln kapasitelerinin altlnda ¢all_maktadlrlar. Bu limanla
10 milyon ton/yll'l1k atll kapasite mevcuttur.

Limanlarlmlzln mevcut kapasitelerinin é6numizdeki donemde bu bélge ic
olabilece i gorilmektedir. Ancak altyapl olarak mevcut tesisler yeterli olsa bile
ko_ullarlnln iyile_tirilmesi hizmet standartlinln yiukseltilmesi ile bu limanlarlmlz
getirilebilecek ve yiuk trafi inde artl_ beklenebilecektir.

Di er taraftan dinyadaki siyasal geli_meler, Sovyetler Birli i'nin da 1Imasl
¢lkan siyasi tablo nedeni ile de i_en ekonomik dengeler, Tuna-Ren ba lantlsl ned¢
kaynakll yukler igin Karadenizm bir geg¢i_ alanl haline gelmesi sonucu Karadeniz
gecmi_ senelere gore beklenmeyen bir yik trafi ine maruz kalmas1 olasldlr
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Karadeniz Ekonomik O_birli i (KEOB) cercevesinde beklenen hizmetin verile
mevcut limanlarlmlzln i_letmecilik ko_ullarlnln iyile_tirilmesi, ekipman
giderilmesi ve olu_an trafi in zorlamasl halinde mevcut limanlarilmlzln tevsii, uz

gerek duyulmasl halinde yeni liman noktalarlnln tesbit edilerek ilave kapasiteler
s6zkonusu olacaktlr.

Burada ilk etapta 6nemle Uzerinde durulmasl gereken konu, mevcut altya
yliksek randimanl alabilmek amaclyla i_letmecilik dizeyinin, eksiklikleri gideri
yukseltilmesidir. Hizmetin kalitesinin yarataca 1 talep artl_1nln dikkatle izlenere
icin talep tahmini yapllabilecek ve biuyluk yatlrlm gerektiren altyapl eksikli i kontu
de erlendirmelere gidilebilecektir. Trabzon Limanlnda 830 metre uzunlu unda ¢
konteyner terminali in_aatl tamamlanml_ olup, hentuz ekipman eksikli i, i_l
ba lantlsl yetersizli i nedenleriyle, gercek anlamda konteyner terminali _ekl
verilememi_tir. Konteyner vincglerinin ve saha ekipmanlinln sa lanmasl ile bu
175.000 TEU/y1ll'llk konteyner manlplasyonu yapllabilecektir.

Liman tevsiatma ihtiya¢ duyulacak dizeyde trafi in zorlamas1 halinde énceli
yapllabilecek limanlardan biri demiryolu, karayolu ba lantllarl buyik ve korun
avantajlarl ile Samsun Limanldlr.

Samsun Limanlnda yeni bir konteyner terminali projesi geli_tirilmi_ ol
duyulmas1l halinde bu terminalin gercekle_tirilmesi ile ilave 200,000 TEU/y]1
yaratllabilecektir. Trabzon Limanlndaki mevcut konteyner terminalinin iht
verememesi halinde Hopa Limanl bu amag¢ icin geli_tirilebilecektir.

Di er taraftan Batl Karadenizde Filyos ¢aylnln denize dékildi U noktanln g
sanayi alanlnda yer alan liman projesi geli_tirilmi_ olup bununla ilgili fizi
tamamlanml_tlr.

6.2.2.2. Marmara Bdlgesi

Haydarpa_a, Derince, Bandlrma bu bolgede yer alan biyuk limanlardlr. Buni
Tekirda ve Mudanya iskelelerinden de yikleme bo_altma hizmeti verilmektedir.

Genel olarak, Marmara Bdlgesinde liman s1k1l_1kl1 1 konusu gindemde olu
Denizi cevresinde yer alan yo un sanayi alanlarlnln ihtiyaclna cevap verememe
Orta Anadolu hinterlandlna hizmet vermesi nedeniyle ilave tesislere ihtiya¢ duyulms:

Bolgede en biyiuk 6nemi haiz Haydarpa_a Limanlnln _ehrin iginde yer alma:
geometrisinin tevsiata izin vermemesi nedenleri ile gelecek ylllar ilave kapasi
buradan kar_llanmasl mimkin gorilmemektedir.

Kocaeli Kérfezi ile 0¢ Anadolu hinterlandlna yonelik potansiyel ylkle
hizmetlerinin verilebilmesi i¢in karayolu, demiryolu ba lantlsl ve uygun konumd
nedenlerinden dolayl. Derince Limanlna yeterli kapasitede bir konteyner terminalil
gerekmektedir. Korunmu_ bir kdrfezde olmasl ve mendirek yaplmilna da ihtiyac d
nedeniyle de ekonomi sa lanabilecektir. Burada gercekle_tirilecek konteyner t
700.000 TEU/yll'llk konteyner manlplasyonu sa lanacaktlr.
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Bugin Trakya Bdlgesinin yuk ihtiyacl genellikle Haydarpa_a Limanl tGzerind
Képrisu ba lantlsl ile kar_1lanmakta olup, bu durum bo az kopriulerinde s1k1_

olmaktadlr.

Tekirda iskelesi, bu konuda ¢ok s1nlrll hizmet vermektedir. Tekirda ,

Ere lisi civarlinda yapllacak 20 milyon ton/y1ll kapasiteli yem bir liman ile ko
getirilebilecektir.

Glney Marmara klylsinda ise Bandlrma, Mudanya Oskelesi, Gemlik Oskele:
Ozel Sektdér Limanl ve Ozmit Kérfezinde gok saylda 6zel sektdr iskelesi yer almakt:

Bursa civarlnda yo unla_an sanayilere bu tesisler uzun donemde cevap ed¢
durumda olup, bugtn i¢cm ilave yatlrima gerek duyulmamaktadlr.

6.2.2. S. Ege Bdlgesi

Ozmir Limanl Batl Anadolu hinterlandlnda ¢l1kl_kaplsl olan tek lim
kapasitesi 3 .2 milyon ton/yll'dlr.

Batl Anadolu Bdlgesi, 6zellikle sanayinin yo un oldu u bélgelerimlzdend
sanayii sektorintn yerle_mi_ oldu u bu bolgede 6zel sektdér taraflndan i_letilmek
saylda iskele bulunmaktadlr. Ancak, son ylllarda liman tesislerine olan ihtiyaglar
gozlenmektedir. Hem bunlarln ihtiyaglarlna cevap vermek, hem de Batl Anadolu hi
¢lkl_ vermek icgin ilave liman kapasitesine ihtiya¢c duyulmaktadlr.

Ozmir Limanlnda tamamlanan konteyner terminali, limanl aclk denize ba layan
kanallnln cevresel nedenlerle taranamamasl nedeniyle tam kapasite ile call_ama
ayrlca elleglenen kargo miktarl limanln teorik kapasite sinlrlarlnl a_ml_ bulunmak

Ozmir Limaninin, _ehrm icinde yer almasl ve liman geometrisinin tevsiata izin
nedenleri ile, Bélgenin gelecek ylllar ilave liman kapasite ihtiyaclnln mevcut lim
dl_1nda du_uUnidlmesi gerekmektedir.

Kuzey Ege'de gelecek ylllar liman ihtiyaclnln kar_llanmasl amaclyla te:
konumda 20 milyon ton/yll yeni bir liman yapllmaslna ihtiya¢ duyulmaktadlr.

6.2.2.4. Akdeniz Bdlgesi

Akdeniz Bolgesinde Antalya, Mersin, Oskenderun Limanlarl yer almaktadlr.
Mersin ve Oskenderun limanlarl 6zellikle _imdiye de in Oran, Irak ve Ortado
yonelik transit trafi i agclslndan onemli 6l¢c¢tide aktif rol oynaml_, bu nedenle O
siyasi tabloya paralel olarak gergekle_en yik ellegleme miktarlarl de i_kenlik gosterr

Di er taraftan GAP Projesinin tamamlanmas1 ile ortaya ¢lkabilecel
tuketilmeyen yik miktarlnln ve burada kurulacak sanayilerin ihtiyacl olan malzen
a_1rl noktalara ula_tlrllmasl ihtiyaclnln paralelinde liman kapasitelerinin go:
gere i ortaya ¢lkm1l_t1lr.

Bilindi i gibi Do u Akdeniz Gzerinden ana konteyner ta_1maclllk hatlarl ge
Bu husus, Mersin ve Oskenderun limanlarlnln 6nemini daha da arttlrmaktadlr
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Sovyetler Birli i'nin da 1lmaslyla ortaya ¢lkan Cumhuriyetlerin dinyaya ag
bu limanlar, hinterland ba lantllarlnln iyile_tirilmesi durumunda cazip bir durum
Oskenderun Limanl tevsii amaclyla konteyner terminali projesi geli_tirilmi_ ol
gercekle_mesi ile 200,000 TEU/yil'lik ilave konteyner maniplasyonu sa lanm
Mersin Limanl, ana liman konumuna elveri_Ili noktada yer almaktadlr. Bu ned«
Yatlrlm Programlnda Mersin Limanl Ana Konteyner Terminali Projesi yer alml
gercekle_mesi ile 800,000 TEU/y1ll'l1k konteyner maniplasyonu sa lanml_ olac:
nedeniyle Ulkeye ¢ok dnemli doviz girdisi beklenmektedir.

6.3. Kamu Limanlarlilnda Ya_anan Genel Sorunlar
1. Liman alanlarlnln kendi amacglarl d1_1nda kullanima ac¢limasl Liman
direkt ilgisi olmayan kurulu_lara yer tahsis edilmi_ olmasl sonucunda liman alail

gibi kullanllmamas1,

2. Gumruk Mevzuatlinln i_letmecili in hl1z1nl kesecek 6zellikte olmas1 dol
limandan giri_ ve ¢l1kl_1nda gecikmelere neden olmas1,

3. Liman Tuzik ve Yonetmeliklerinin ginun ko_ullarlna cevap verememesi,

4. Liman idaresinde, hizmetlerin farkll birimler taraflndan verilmesi nede
¢lkan sorunlar,

5. Mevcut limanlarda planlama ve i_letmecili in altyapl ve techizat ola
seviyede olmamasl nedeniyle gereken randlmana ula_llamamasl,

6. Tarifenin maliyet bazlna gore olu_turulmamasl nedeniyle hizmetler ara
dengesizli i olu_mas1,

7. Ozel sektor tarafindan i_letilme izni alan iskelelerin kamu limanlarina
nedeniyle du_uk tarife uygulamasl sonucunda gemi acentalarmln 6zel limanlara k
limanlarinda yik kayblna sebep olmasl,

8. Limanlarlmlzda hizmete gore kalifiye eleman yetersizli i,

9. Liman yatlrimlarl icin gerekli 6dene in i_in 6énceli i 6lcisinde yete
edilememesi nedeniyle yatlrlmlarln zamanlnda yeti_tirilememesi,

10. Tasfiyeye tabi e_yalarln liman sundurmalarlnda uzun sireler bekletilmesi.

6.3.1. Coziim ve Oneriler

Gelecekte transit ta_lmaclllktan gereken payln allnabilmesi, ic ve d1_ tice
_ekilde hizmet verilebilmesi ve Turkiye'de mevcut ve yeni tesis edilecek sana
ihtiyaglarlna randlmanll bir _ekilde cevap verebilmesi i¢cin a_a 1daki tedbir ve iyi
allnmasl gerekmektedir.
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a) Yaplsal Tedbirler

-Limanlarimlzda mevcut durumu ile konteyner ta_1maclll 1na uyum s
iyile_tirmelerin yaplimas1.

-Ca da_ kriterlere dayanarak en uygun noktalarda yeni terminallerin (feede
liman olarak) planlanmasl ve gercekle_tirilmesi,

-Limanlarln geri saha ba lantllarlnln, yiuk akl_1na darbo az yaratmaya:
dizenlenmesi,

-Ozellikle konteyner terminalleri ile entegre gall_abilecek yeterli kapas
terminallerinin kurulmas1,

-Limanda kullanllan techizatln kapasite ve karakteristik olarak yete
getirilmesi,

-Limanlarla ilgili allnacak yatlrlm kararlarlnln zamanlnda gercekle_tiri
gerek i¢, gerekse d1_ fmans kaynaklarlnln hlzla kanallze edilmesinin sa la

belirlenmi_tir.

Limanlarla ilgili gelecekte yaplimasl planlanan ana yatlrimlar a_a lda kavre
onerilmektedir.

1. Marmara Bdélgesi i¢in

Kocaeli Korfezi ile 0¢ Anadolu hinterlandlna ydnelik yiukler icin Derince
Trakya Bolgesine yonelik yukler icin ise Tekirda Limanlnln,

2. Ege Bdlgesi icin

Ozmir Limanlna alternatif olarak Kuzey Ege Limanlnln,

3. Akdeniz Bdlgesi igin

Mersin Limanlna ana liman 6zelli i kazandlrllabllmesini sa lamak amac
mendire i Uzerinde Mersin Konteyner Terminali Projesinin ve Oskenderun Liman

gercekle_tirilmesi sdzkonusudur.

Uzun vadede ise,

KEOB cercevesinde beklenen politik dengelerin zaman icinde, ortaya koyac
ihtiyacl paralelinde Samsun Limanl Konteyner Terminali Projesi, Hopa Lim
Projesi, gindeme gelebilecektir.

Ozel sektdr yatlrimlarinda, tek tek tesis kurma yerine yatlrimlara bdlge
icinde gidilmesi klyllarlmlzin en do ru _ekilde kullanlilml a¢lslindan dnem arzetm

Gerek Kamu yatlrlmlarlnda, gerekse 6zel sektdr yatlrimlarlnln planlanr
olmak Uzere Ulke 0l¢ce inde mevcut ve gelecekteki uluslararasl geli_meleri de
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Sovyetler Birli i'nin da 1lmaslyla ortaya ¢lkan Cumhuriyetlerin diinyaya a
bu limanlar, hinterland ba lantllarlnln iyile_tirilmesi durumunda cazip bir durun
Oskenderun Limanl tevsii amaclyla konteyner terminali projesi geli_tirilmi_ o
gercekle_mesi ile 200,000 TEU/y1l'l1k ilave konteyner maniplasyonu sa lan
Mersin Limanl, ana liman konumuna elveri_Ili noktada yer almaktadlr. Bu ned
Yatlrlm Programlnda Mersin Limanl Ana Konteyner Terminali Projesi yer alm:
gercekle_mesi ile 800,000 TEU/yl1ll'llk konteyner maniplasyonu sa lanml_ ola
nedeniyle Ulkeye cok 6nemli doviz girdisi beklenmektedir.

6.3. Kamu Limanlarlnda Ya_anan Genel Sorunlar

1. Liman alanlarlnln kendi amaclarl d1_1nda kullanlma aclimasl Liman
direkt ilgisi olmayan kurulu_lara yer tahsis edilmi_ olmasl sonucunda liman als
gibi kullanllmamasl,

2. Gumrik Mevzuatlnln i_letmecili in hl1lzinl kesecek 6zellikte olmasl do
limandan giri_ ve ¢l1kl_1nda gecikmelere neden olmasl1,

3. Liman Tuzuk ve YOnetmeliklerinin giniun ko_ullarlna cevap verememesi,

4. Liman idaresinde, hizmetlerin farkl1l birimler taraflndan verilmesi ned
¢lkan sorunlar,

5. Mevcut limanlarda planlama ve i_letmecili in altyapl ve techizat ole
seviyede olmamasl nedeniyle gereken randimana ula_llamamasli,

6. Tarifenin maliyet bazlna goére olu_turulmamasl nedeniyle hizmetler ar
dengesizli i olu_mas1,

7. Ozel sektor tarafindan i_letilme izni alan iskelelerin kamu limanlarlna
nedeniyle diu_uk tarife uygulamasl sonucunda gemi acentalarlnln 6zel limanlara

limanlarlnda yuk kayblna sebep olmasl1,

8. Limanlarlmlzda hizmete gore kalifiye eleman yetersizli i,

9. Liman yatlrimlarl i¢in gerekli édene in i_in 6nceli i 6l¢cusinde yet
edilememesi nedeniyle yatlrlmlarln zamanlnda yeti_tirilememesi,

10. Tasfiyeye tabi e_yalarln liman sundurmalarlnda uzun sireler bekletilmes

6.3.1. Cozim ve Oneriler

Gelecekte transit ta_1maclllktan gereken payln allnabilmesi, i¢ ve d1_ tic
_ekilde hizmet verilebilmesi ve Tirkiye'de mevcut ve yeni tesis edilecek san:

ihtiyaclarlna randlmanll bir _ekilde cevap verebilmesi icin a_a 1daki tedbir ve iy
allnmasl gerekmektedir.
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a) Yaplsal Tedbirler

-Limanlarlmlzda mevcut durumu ile konteyner ta_1maclll 1na uyum sa
iyile_tirmelerin yaplimasl.

-Ca da_ kriterlere dayanarak en uygun noktalarda yem terminallerin (feeder
liman olarak) planlanmasl ve gercekle_tirilmesi,

-Limanlarln geri saha ba lantllarlnln, yik akl_1lna darbo az yaratmayac
dizenlenmesi,

-Ozellikle konteyner terminalleri ile entegre call_abilecek yeterli kapasi
terminallerinin kurulmasi1,

-Limanda kullanllan techizatln kapasite ve karakteristik olarak yeter
getirilmesi,

-Limanlarla ilgili allnacak yatlrlm kararlarlnln zamanlnda gercekle_tiril

gerek i¢, gerekse dl1_ flnans kaynaklarlnln hlzla kanalize edilmesinin sa lal
belirlenmi_tir.

Limanlarla ilgili gelecekte yaplimasl planlanan ana yatlrimlar a_a 1da kavra
onerilmektedir.

1. Marmara Bdélgesi i¢in

Kocaeli Kérfezi ile 0¢ Anadolu hinterlandlna ydnelik yikler i¢gin Derince
Trakya Bolgesine yonelik yukler icin ise Tekirda Limanlniln,

2. Ege Bdlgesi icin

Ozmir Limanlna alternatif olarak Kuzey Ege Limanlnln,

3. Akdeniz Bdlgesi igin

Mersin Limanlna ana liman 6zelli i kazandlrllablimesini sa lamak amacl
mendire i Uzerinde Mersin Konteyner Terminali Projesinin ve Oskenderun Liman!
gercekle_tirilmesi sézkonusudur.

Uzun vadede ise,

KEOB cercevesinde beklenen politik dengelerin zaman icinde, ortaya koyac
ihtiyacl paralelinde Samsun Limanl Konteyner Terminali Projesi, Hopa Lima

Projesi, gindeme gelebilecektir.

Ozel sektor yatlrimlarinda, tek tek tesis kurma yerine yatlrimlara hélges
icinde gidilmesi klyllarilmlzin en do ru _ekilde kullanlml a¢lslndan 6énem arzetme

Gerek Kamu yatlrimlarlinda, gerekse 6zel sektdr yatlrimlarinln planlanm
olmak Uzere Ulke 6l¢ce inde mevcut ve gelecekteki uluslararasl geli_meleri de k
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_ekilde Turkiye Limanlar Master Plan Call_masl'nln gercekle_tirilmesi gerekli g¢

Bu ¢all_ma kapsamlnda Turkiye genelinde mevcut ve gelecek ylllarda be
talebinin tesblti ve bu talebin Ulkesel ve bdlgesel kalklnma, stratejik, pol
sosyolojik faktérler gézéninde bulundurularak en etkin bicimde kar_llanmasinl
alternatif planlamalarln ortaya konulmasl ve en uygun yatlrimlarln tesbit edil

olacaktlr.

Bundan sonra yapllacak yeni liman yatlrlmlarlnln 6nceli inin, buydu
zamanlamaslnln teshitinin yanlslra getirece i faydanln da nicelik olarak or:
kesinle_mi_ olacaktlr.

b) 0_letmecilik Tedbirleri

Limanlar reorganize edilerek cok ba_l1llktan kurtarlimall, yetki ve s
aglsindan tek ¢catl altlnda toplanmalldlr.

Dunyadaki geli_melere paralel olarak 0zellikle Tirkiye gerceklerine ve lim
ekonomisine olan etkileri dikkate allnarak limanlarln etkinlik ve verimlilikleri
amaclna yoénelik olarak ce_itli yéntemlerin yanlslra 6zelle_tirme vel/veya
modellerinin de ara_tlrllarak Turkiye gerceklerine uygun ¢dézimler tesp
uygulamaya konulmalldilr.

Liman tarifeleri, ta_1maclllk sistemlerinde meydana gelen de i_meler nede
¢e_itlerinin ¢co almasl sonucu ortaya ¢lkan sorunlarln ¢cézumini sa layacak ve b
rekabet edebilecek _ekilde maliyete dayall olarak guniun ko_ullarlna ¢
diuzenlenmelidir.

Limanlara kalifiye eleman temin edilmeli, dinya limanlarlyla ba lantlll b
gercekle_tirilmeli, modern yik ellecleme techizatl ve deniz vasltalarlnln
getirilmeli, limanlarda ithal ve ihra¢ endustrilerine asli ve lojistik destek sa la

bulundurulmalldlr.

c) Mevzuat ile ilgili tedbirler

Limanlarlmlzda halen uygulanmakta olan Giumrik Mevzuatlnln, basif
bilhassa konteyner ta_1maclll 1na engel te_kil eden maddeleri ortadan kaldlrmak
ko_ullarlna cevap verecek _ekilde yeniden diuzenlenmelidir.

Uluslararasl 1972 Konteyner Konvansiyonuna zaman kaybetmeden taraf olun

Liman Tizik ve Y6netmeliklerinin yeniden dizenlenmelidir.

Liman sahalarlnln ve daha sonra liman igin tesis edilecek sahalarda liman
dl1_1 kullanlmlara yer verilmemeli, i_letici kurulu_ adlna kesin tahsis yaplimas
mevzuat dizenlemeleri yapllmalldlr.

d) Ekolojik tedbirler

Klyllarda yer alan kara tesislerinin denizlere getirdi i yo un kirlili in yar
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konumu nedeniyle yo un bir deniz trafi ine maruz kalan lGlkemiz, bu trafik nedeniyle
di er deniz araglarlndan atllan slvl ve katl atlklar vasltaslyla da kirlenmektedir
sa ll 1na ve Tirkiye ekonomisine buyuk zarar veren kirlili in énlenmesi i¢cin yas
teknik tedbirlerin bir sistem dahilinde ivedi olarak yurturli e konulmasl gerekmekt
taraftan denizin kirletilmemesini sa layabilecek yaptlrim guci ile destekli, etkin
kontrol hizmetlerinin sa lanmasl da elzemdir. Denizlerin gemiler taraflndan Kkirl
oOnlenmesi amaclyla allnacak di er tedbirlerin yamslra bu gemilerin veya deniz
normal i_lemlerinden kaynaklanan ¢e_itli atlklarl toplayan kabul tesislerinin kurt
i_letilmesinin ve kaza durumunda olayla micadelede kullanllacak ekipmanlarln te:s
gerekmektedir. Ote yandan kirlenme durumunda olaya daha etkili ve cabuk midahal

sa lamak amaclyla lokal ve bdlgesel acil midahale planlarlnln hazlrlanarak en etki
otorite ile harekete gecirilmesi sa lanmalldlr.

6.4. Altlncl Be_ Y1lllk Plan Hedeflerinin De erlendirilmesi

6. Be_ Y1lllk Kalklnma Planl déneminde dinyada ya_anan beklenmedik ¢
nedeniyle bu planln hedeflerinin yeniden de erlendirilmesi gere i ortaya ¢lkm1_tlr.

6.5. Yedinci Be_ Y1lllk Plan Dénemi O¢in Hedefler ve Politikalar

a) Ca da_ ta_1maclllk sistemleri ile entegre hale gelinmesi ve transit ta_:
Ulkenin konumunun gerektirdi i payln allnmasl gereklidir.

b) Yeni liman yatlrlmlarlnda 6ncelikleri belirlemek Uzere "Limanlar M.
Call_maslnln yapllimasl ve noktasal projeler yerine bdlgesel hizmet verecek

kompleksi projelerine gidilmelidir.

c) Ulkenin 7. Be_ Y1lllk Kalklnma Planl déneminde belirlenen kalkl
gerektirdi i 6lcekte tim sektdrlere hizmet verecek _ekilde limanlar geli_tirilmelidir.

d) Limanlarln tek bir ¢catl altlnda organize edilmelidir.

e) Limanlarln etkinlik ve verimliliklerinin arttlrlimasl amaclna yonelik o
yontemlerin yamslra 6zelle_tirme ve/veya 6zerkle_tirme modelleri de ara_tlrllz
gerceklerine uygun ¢cozumler tespit edilmeli ve uygulamaya konulmalldilr.

t) Gimrik Mevzuatl basitle_tirilmeli ve ihtisasla_m1_ bir Deniz Gumrid U kurul

g) Limanclllk ve denizcilik alanlnda e itim konusuna gereken énem verilmelid

h) Gerek karada yeralan tesislerin denize getirdi i kirlenme, gerekse denizde tz

esnaslnda ve liman faaliyetleri stirecinde denizlerimizin kirlenerek ¢evreye olumsu
engellenmesi igin tum tedbirlerin allnmalldlr.
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| Tablo 1. Dinya Petrol Tankerleri Filosu

Ylllar
i 980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

1995

Kaynak

\ Tablo 2. Dinya Denizyolu Ham Petrol Ta_1maclll 1

Ylllar
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

Kaynak

1 Tablo 3. Dinya Denizyolu Petrol Urinleri Ta_1macilll 1

Y1lllar
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994

Kaynak

Gemi Adedi

3,071
3,081
3,084
2,944
2,785
2,645
2,515
2,507
2,488
2,529
2,580
2,633
2,689
2,703
2,711
2,683

Fearnleys Review

Fearnleys Review

Fearnleys Review

45

Milyon Ton

993
930
930
871
958
970
1.042
1,120

a
a

1,313
a
1.380

267
285
282
297
288
305
313
325
340
336
326
335
358
375

326
324

320

300.
280
264
239
233
228
232
239

P © O WO WO NN ®

Milyon

4

BWT

246 .4
25 s .

260
265
262

5
5
8
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| Tablo 4. Dinya Kimyasal Madde Gemilerinin Saylsl ve Tonajl

Ylllar
1991
1992
1993
1994
1995

Adet
968
1.031
1.117
1.208
1.278

Kaynak : Fearnleys Review

1.000 DWT

6.

NN N oo

233
682
291

499
963

| Tablo 5. Dinya LPG Ta_1ma Filosu ve Gemi Adedi

Kapasite
500 m3'den az
! 500-1.200 m3
12.000-14.000 m3
40.000-60.000 m3
70.000-85.000 m3

Toplam

1.1.1991'de

serviste ol
408
91
73
21
60

653

Kaynak : Barry Rogliano Salles 1991

| Tablo 6. Diinya LNG Gemilerinin durumu

Gemi Buyuklu 0

50.000 m3'den kucguk
! 70.000-100.000 m3 aras1
i 100.000 m3'den buvik

Toplam
| T ablo 7. Kuru
Ta_1ma Hacmi
Yukler (Milyon Ton)
1990 i 991 /992 1993
Demir Cevheri 347 358 334 354
Kémur 342 369 371 367
Tah1l 192 200 208 194
Di er Yikler 1.570 1.610 1.6601.710

Kaynak: Fearnleys Review

an edilen
31
6
9
2
6
54
Adedi
12
11
48
71

Dokmeyuk Ta_1maclll1l 1

1994

185
1.785

1990
3801.978
3701.849

1.073
4.400

19911de teslim

31.1.1991'de

sipari_ edilen

4
8
6.
7.

1991

2.008
1.999
1.069
4.510

36
14
14

2
13

79

i Tonajl

32.331
42.802
106.232
381.365

T o M /7 N i
CN il y &ar )

19921993 1994
1.8962.001  2.167
2.001 1.9491.955
1.091  1.038  1.000
4.650 4.840 5,100 i

a



| Tablo 8. Demir Cevheri Ticaret Hacmi

Ticaret Hacmi Ton-mil

Yillar (Milyon-Ton) (Milyar)

1980 314 1.651

1985 321 1,702

1986 311 1,699

1987 319 1,761

1988 348 1,950

1989 362 2,012

1990 347 1.978 :
1991 358 2,008

1992 334 1,896

1993 354 2,001

1994 380 2,167

Kaynak: Fearnleys Review

[ Tablo 9. Diunya Denizyolu Kédmir Ticareti

Ticaret Hacmi Ton-mil
Yillar (Milyon-Ton) (Milyar)
1980 188 v
1985 272 1,473
1986 276 1,558
1987 283 1,622
1988 304 1,682
1989 321 1,752
1990 342 1,849
1991 369 1,999
1992 371 2,001
1993 367 1,949
1994 370 1,955

Kaynak: Fearnleys Review

|| Tablo 10. Dinya Denizyolu Tahll Ticareti

Ticaret Hacmi Ton-mil
Ylllar (Milvon-Ton) (Milyar)
1980 198 1,087
1985 181 1.004
1986 165 914
1987 186 1,061
1988 196 1,172
1989 192 1,095 i
1990 195 1,073 1
1991 200 1,069 s
1992 208 1,171
1993 194 1,038
1994 185 1.000

Kaynak: Fearnleys Review
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Tablo 11. Dinyada Ba_llca Ticaret Alanlarlnda Arallk 1992-

Ocak 1993 Aylarl Araslnda Full

Ticaret Alanl

Konteyner Gemileri

Toplam
Gemi
Saylsl Yizde

i Batl Avrupa (Oskandinavya ve

Baltlk Denizi Dahi0)
Akdeniz (Giney Avrupa,
Levante, Kuzev Avrupa)
Batl, Giney, Do u Avrupa
Amerika (Kanada, Atlantik,

Pasifik Korfezi)
Orta ve Guney Amerika

K1z1! Deniz, Ortado u

Uzakdo u (Endonezya Dahil)
Avustralya, Okyanusya
Toplam
Kaynak : ISL Shipping Statistics,

1,850 15.4

1,249 10.4

238 0

1,398 11.7

742 6.2

780 6.5

5.364 44.7

373 3.1

11,994 100.0

July 1993

Sirkulasyonu

Tablo 12. Full Konteyner Cemilerinin
Dinya Deniz Ticaret Filosu O¢indeki Payl

Yillar
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993

Adet (%)
3.0
3.1
3.4
3.5
3.5
3.7
39

1,000
TEU'nun
dzerindeki
Gemiler Yuzde
1.149 16.5
515
150
1,155 16.6
386 5.5
404 5.8
2,969 42.7
227 3.3
6,955 100.0
DWT (%)
3.4
3.6
3.9
4.0
4.2
4.5
4.8

1,000 TEU'nun Uzerindeki
Gemilerin Tum Gemiler

Ocindeki Yizde Payl

41.2
63.0

82.
52.
51

55.
60.

© » o 0o o

1 Tablo 13. Diinya Yolcu Gemilerinin DWT Bazlnda Geli_imi

Ylllar
1989
1 1 990
1991
j_ 1992
1993

DWT
2,927,000
3.220,000
3,435,000
3,875,300
3,980,200



| Tablo 14. Turk Deniz Ticaret Filosunun Gemi Tiplerine Gére Da 11im1 (31.12.1994f

Kamuya Ait Gemiler

Gemi Tipleri Othal
DWT

Kuru Yuk 127.637
Dokme Yiuk 327.359
oBO o
Petrol Tankeri 378.695
Kimyevi Madde Tankeri N
LPG Tankeri o
Asfalt Tankeri 0
Su Tankeri 1.500
RoO/RoO 19.905
Konteyner N
Feribot 4.780
Tren Ferisi [
Canll Hayvan Gemisi 0
Frigorifik Gemi 0
Ballk Av ve Fab, Gemisi v
YolcuZYolcu-Yiuk Gemy 4.168
Bilimsel Ara_tlrma Gem, o
Aehir hattl Yolcu Gemisi N
Nehir hattl Araball Vapur N
Romorkdér ve HOzm, Gem, 436

Toplam 864.480

%
8,7
7.7
0,0
22,7
0,0
0,0
0,0
25,5
25,3
0,0
49,9
0,0
0,0
0,0
0,0
81,6
0,0
0,0
0,0
10,4
10,1

in_a
DWT
140.417

18.567

4.057

6.811

436

227.102

%
9,6
0,4
0,0
3.1
0,0
0,0

57,0

9,4
0,0
0,0

42,4

100
0,0
0,0
0,0

18,4
0,0
0,0
0.0

10,4
2,7

Ozel
ithal
DWT
411.893
3.926.770
916.893
1.173.798
55.733
11.829
3.325
550
58.713
0
0

0
2.733
6.563.037

Sektdre Ait Gemiler

%
28,0
91,9

100
70,4
71,2
88,2
43,0

9.4
74,7

0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
19,0
0,0
0,0
0,0
0,0
65,0
76,8

in_a
DWT
788.837
975
0
64.120
22.515
1.580

3.275

4.800

734

600

890.836

%
53,7
0,0
0,0
3,8
28,8
11,8
0,0
55,7
0,0
100
7,7
0,0
0,0
0,0
81,0
0,0
0,0
0,0
0,0
14,3
10,4

Kamu+Ozel

ithal
DWT
539.530
4.254.129
916.893
1.552.493
55.733
11.829
3.325
2.050
78.618
0
4.780

800
4.168
0
0
0
3.169
7.427.517

%
36,7
99,5

100
93,1
71,2
88,2
43,0
34,9

100

0,0
49,9

0,0

0,0

0,0
19,0
81,6

0,0

0,0

0,0
75,4
86,9

in_a
DWT
929.254
19.542
0
115.034
22.515
1.580
4.408
3.825

IS

.800

IS

.791
.811

o

3.400
942
0
0
0
1.036

Sek, Ait Gemiler

%
63,3
0,5
0,0
6,9
28,8
11,8
57,0
65,1
0,0
100
50,1
100
0,0
0,0
81,0
18,4
0,0
0,0
0,0
24,6

1.117.938 13,1

Genel
Toplam
DWT
1.468.784
4.273.671
916.893
1.667.527
78.248
13.409
7.733
5.875
78.618
4.800
9.571
6.811
o
0
4.200
5.110
0
0
0
4.205
8.545.455

% |
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
100
0,0
0,0
100
100
0,0
0,0
0,0
100
100



Tablo 15. Tirkiye'nin Denizy oluyla Ta_1lnan D1_ Ticaret Yikleri (Ocak-Arallk 1994)

) - o Toplam D1_ Ticaret Yukleri Ta_1malarl (Ton)
Yuk Cinsleri Turk Bayrakl1l Yabancl Bayrakl1l
Toplam
Miktar Miktar % Miktar %
1 Hububat 2.871.491 730.902 25.5 2,140.589 74.5
| Maden Cevheri 5.739.216 2,361.313 41.1 3.377,903 58.9
I Komiir 6.595.213 3.298.581  50.0 3,296,632 50.0
Dokme Kall Yukler Toplam1 i 5,205,920 6,390,796 42.0 8,815,124 58.0
Ham Petrol 21,172.450 15.863,492 74.9 5,308,958 25.1
Petrol aranleri 6.248.419 903.930 14.5 5,344,489 85.5
Snula_t 1r1Iim% daz 1.724.720 21.936 1.3 1,702,784 98.7
Di er Sivilar 1.121.800 189.926 16.9 931,874 83.1
Dokme S1v1l Yiukler Toplaml 30,264,389 16,979,284 56.1 13,288,105 43.9
Sanavi Mamulleri 25.918.847 12.9 i 4.961 49°.8 13.003.886 50.2
Tarlm dranleri 605.329 59.497 9.8 546,045 90.2
Di er Karl_1k Yukler 1.865.984 531.284 28.5  1.334.487 71.5
Karl_1k K_va Toplanill 28,390,160 13.505,742 47.6 14,884,418 52.4
Kereste (1 nls 0. ~ Ton) 880.146  1.108,198  12.6 769,327  87.4
5

Genel Toplani 74,742,615"36,986,641 49.5 1 37,756,974 50.



Tablo 16.

Ham Petrol

S. Arabistan

B.A.E.
Oran

| Suriye
I Libva

Yerli (Dortyol)

j Yerli (Trakya)

Di er

\ Toplam

Kaynak : DOTA”N Gene
Y1lllar

i 1L988

1 1989
1990
1991
1992
1993

Ta_1malarlnln Rafinerilere

Ozmit
3,786
1,028
2,761

279
552

15

8,421

Asfalt 2

Kaynak: TCK Genel Madurlu @

Madarla a

Alia a

24,948
16,660
29,267
22,700
12,766
12,766

Gore Da 111m1 (1,000 M/T)

Ceyhan
5,770 167
200 1,173
1,780
85
114
413 1,705
8,362 3,045
Asfalt 3
30,495
14,021
15,953
18,342
5,872
14,928

Toplam

9,723
2,401
4,541

85

393
2,670

15

200

20,028

Asfalt 4
26.219
1,870
26,249
13,837
12,263
9,762



| Tablo 18. 1994-1999 Y1llarl Araslnda Demir-Celik, Komir ve Di er Dokme Yiklerin Othalat ve Ohracat Tahminleri

| Othalat i I ihracat Genel
Kurulu_ (Bin Ton) 1 Kabotaj | (Bin Ton) i Toplam
Demir-Celik 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Toplam 1994 1995 1996 1997 1998 19991994-99
Erdemir 3,040 2.464 3.531 3.6803,727 3,993 20.435
Ozmir Dem.-Cel. San. sso 650 650 650 650 650 400 400 400 400 400 400 6.300
Meta 380 450 450 450 450 450 100 150 150 150 150 150 3,385
Ekin::iler Dem.-Cel. Srb20 560 600 660 660 660 410 450 490 530 530 530 6.600
TDGCO 200 350 450 800 1.100 1.300 4,200
Ak Cimento 250 250
Toplam 4.790 4.474 5.681 6.240 6.587 7.053 250 910 1.000 1.040 1.080 1,080 1,080 41.170
Kémar 1995 1996 1997 1998 1999 Toplam 1994 1995 1996 1997 1998 19991994-99
Erdemir 1.033 1.033 1.033 1.033 1,033 1.033 6,198
TDCO 3.200 3.200 3.400 3,055 3.650 3.700 20.700
Canakkale Cimento 140 140 140 140 140 140 840
Ak Cimento 650 650 650 650 650 650 18,000 - 11 21,900
Toplam 5.023 5.023 5.223 4.878 5.473 5.523 18.000 % 1 47,220
Di er Dékme Yiklerl994 1995 1996 19971998 1999 Toplam 1994 1995 1996 1997 1998 1999 1994-99
Toros Gubre 775 775 775 775 775 775 600 50 50 50 50 50 50 5.850
PETKIM 163 149 143 127 117 699
Aksa Akrilik Sanayii 360 350 350 350 350 350 900 3,010
Ak Cimento 500 500 500 500 500 500 3,000
Canakkale Gimento - 2.820 1.300 1.300 1.3001,300 1,300 1.300 10.620
TDCO 28 29 29 30 30 30 176
Erdemir 138 412 404 329 388 N N B 1.671
TUGSA? 766 786 786 786 786 786 10 15 50 65 80 85 5.001
2.090 2.227 2.495 2.472 2,387 2.329 4.320 1.860 1,865 1,900 1.915 1,930 1.935 30.027

Toplam



| Tablo-19. Konteyner Ta_1malarlnln YZ1llar Otibariyle Geli_imi

Ylllar
1988
1989
1990
1991
1992

UZ ihracat

Toplam
33,584
40,031
127,041
146,162
187,162

Kaynak : GESIBIL istatistikleri

(TEU)

Tiurk Bayra 1nln

Aldl 1 Pay (%)

N W oW o W
® o ~N o &

Toplam

23,987
31,790
105,952
128.851
172,302

Turk Bayra 1nln

R

10.0

3.1

4.6
1.0

Tablo 20. TDI Taraflndan 1995 Y1llinda Yaplimasl
Programlanan Uluslararasl Yolcu ve Ara¢ Ta_1lmalarl

Hatlar
Ozmir-Venedik
Antalva-Venedik
Marmaris- Venedik
Ce_me-Venedik
Mersin-Magosa
Ta_ucu-Girne
Havfa Seferi
Toplam

Sefer
Adedi

314

457

Arag
Adedi

13.940
1,980
1,980
2.877
2,285
5,615

28,687

Yolcu
Saylsl
32,000
5,750
5,750
9,000
15,500
109,600
1,650
179,250



Tablo 21. TDO Taraflndan 1995 Y1llnda Yapllimasl

Programlanan “ehirhattl Yolcu Ta_1ma De erleri

1) Yolcu Ta_1ma Hizmetleri

Ta_man
Yolcu

Hatlar Sefer Adedi Saylsl (Bin)

Em Onéni-Uskidar 40,970 14.000

OJskudar-Be_ikta_ 40,453 3,500

Uskidar-Kabata_ 15,440 700

Kadlkév-Be_ikta_ 20,520 5,000

Di er Bo az Hattl 33,807 3,000

Karakov-H. Pa_a-Kadlkoév 47,460 21]000]

Eminéniu-Kadlkov 32,999 6.000

Kartal-Yalova 2,920 200

Di er Marmara 24,698 7.000

Hali¢ Hattl 16,060 366

Ozmit Koérfez Hattl 3,904 120

Toplam (1) 279,411 70,886
2) Yolcu ve Arac Ta_1lma Hizmetleri
Hatlar Sefer Adedi Arac Adedi (Bin) Yolcu Saylsl (Bin)
Eskihisar-Topgu/ar 60,000 3,500 130
Harem-Sirkeci 23.000 700 5,000
Canakkale-Eceabat 15,526 S 1,500
Gelibolu-Lapseki 11,930 280 950
Odunluk-Bozcaada 1,656 20 100
Toplam (2) 112,112 4,850 7,680

Toplam (1+2) 391,523 4,850 78,566



Tablo 22. TDI Taraflndan 1995 Y1lllnda Yapllimasl
Programlanan “ehirlerarasl Yolcu ve Ara¢ Ta_1lma De erleri

Hatlar

Trabzon Hattl

I Tmrall Hattl

| Av_a Hattl
Bandlrma Hattl

C. Kale-Gokgeada

| Kabatepe-Gokceada
Istanbul-lzmir

Toplam

Sefer Adedi Arac Adedi Yolcu Sayls1l
15 860 5,000
52 14,200
104 75,000
208 5,520 130,000
291 9,620 79,000
178 10,600 46.600
52 5,720 20,000
900 32,320 369,800

Tablo 23. Ulkemizdeki Ba_llca Km Tesisleri

Adet Tipi i_letici Kurum veya Odare
14 Liman Turkiye Denizcilik i_letmeleri
7 Liman TCDD i_letmesi
2 Liman TDCO
Liman = O -
1 Liman Gemnsut (6zel sektdr)
15 Liman ve Oskele Belediyeler
4 Liman ve Oskele Ozel Odareler
11 Yat Liman1 Turizm Bankasl, Belediyeler (*)
15 Liman ve Oskele Belediyeler

124 t Ballkcl BarilnWooperatifier, Belediyeler, Ozel Odareler
(*) Bazllarlnda 6zel _ahlslara ve yabancl _irketlere hak tanlnml_tlr.
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Grafik 2-a. Dinya Denizyolu Ilampetrol Ta_1maclll 1
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Grafik 2-b. Dinya Petrol Urinleri Ta_1maclll 1
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Crafik 4. Dunya LPC 1 a_1ma Filosu Cemi Adedi



Grafik 5. Kuru Dokme Yuk Ta_1mac1lll 1
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Grafik 6. Kuru Dé6kme Yiuk Ta_1ma Hacmi
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Grafik 7. Full Konteyner Gemilerinin Dinya
Deniz Ticaret Filosu Ocerisindeki Payl

A Adet (%)
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Grafik 8. Dullya Yolcu Gemilerinin DYVT Bazlnda Geli_imi



Grafik 9. Turk Deniz Ticaret Filosunun
Ana Gemi Tiplerine Gire Othal ve On_a Durumu



Grafik 10. Turk Dcni/ Ticaret Filosunun
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Grafik 11. Turkiye nin Denizyoluyla B1? Ticaret Ta_1malarl
( Turk ve Yabancl Bayrak Ayrlnu-Ocak-Arallk 1994)
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Grafik 12. Turkiye nin Dcnizyoluyla D1_ Ticaret Ta_1malarl
( Yuk Cinslerine Gure Da 111m Ocak-Yrallk 1994)
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Grafik 13. 1994-1999 Y1llarl Arasinda Demir-Celik Othalat Ta_1malarl t ahmini
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Grafik 14. 1994-1W Villan Araslinda Demir-Celik Ohracat Ta_1malarl Tahmini
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Grafik 16. 1994-1999 Villan Araslnda Di
Yukler Othalat Ta_1malarl Tahmini
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Grafik 17. 1994-1999 Villan Araslnda Di
Yikler Ohracat Takmalarl Tahmini

er Dokme

D Toros GUbre

% Ak Gimento

H Canakkale Cimento
% TFIGSAN

D Toplam






Grafik 19. 0DO0 larafindlul 1995 Ylllnda Yaplimasl Programlanan
I liularara» Yolcu 10 Yracg iafinlalllrl

Toplam ! 1
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Kooperatifler. Belediyeler.
Ozel Odareler

Belediyeler
Turizm Bankasl. Belediyeler

Ozci Odareler

Belediyeler
i import (6zel sektdr)

TKO
TDCO

TCDD 0_letmeni

Tirkiye Denizcilik 0_letmeleri
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