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HAVA TASIMASI

1. TARIHCE

Tiirkiye'de ilk Sivil Hava Isletmeciligi, 20 Mayis 1933 yilinda 2187 sayih kanunla, Mil-
i Savunma Bakanlh@ma bagh olarak, «Hava Yollam Devlet Igletmesi Dairesi»nin kurulmasi
ile basglamistir. Bu tegkilat, 1935 yilinda Bayindirhk Bakanh@ina devredilmistir.

30 May's 1938 yilinda 3424 sayih kanunla Ulastirma Bakanh@mna bagh tiizel kisiligi
olan katma biitceli «Devlet Hava Yollam Idaresi» kurulmustur. Bu teskilata hava ulasim
kolayhklarm saglamak, meydanlar: igletmek gibi tamamen kamusal nitelik tasiyan gorev-
lerde wverilmistir. 1954 wilinda, Ulastirma Bakanliginda kurulan «Sivil Havacihk Dairesi»zne
hava trafik kontrol islemlerinin devredilmesi iizerine bu gérevler Devlet Hava Yollar1 Idare-
sinden ahnmistir.

21 Mayis 1955 tarih ve 6632 sayilh kanun, meydan isletmeleri ile ulasim kolaylhkla-
rinl da Devlet Hava Yollarindan alarak bu tegkilatin yalmz hava ulastirmas: igletmeciligi ile
ugrasmasimm saglamistir. Ayni kanun o6zel sermayenin katilmasim saglamak amaciyle Hii-
kilmete bir Anonim Ortakhk kurma yetkisi vermistir.

Her cesit hava ulastirmasi ve bununla iliskin isleri yvapmak iizere 21.5.1956 tarihinde
kabul edilen 6623 sayih kurulus kanunu ve 20.2.1956 tarihinde onaylanan ana sézlesmesi
ile bugiinkii Tirk Hava Yollar1 Anonim Ortakhg: kurulmustur.

Tiirk Hava Yollar1 A. O nmin sermayesi 60 milyon liradir. Bunun 59.4 milyon liras1 dden-
mistir. Odenen sermayenin 54.1 milyon liras1 Hazine'ye, $,500.000 karsiig1 3.920.000 liras1 BOAC
ye ve geri kalan 1.4 milyon liras1 serbest sektére aittir.

THY. A.O. Tiirk Ticaret Kanunu esaslar1 geregince 6zel hukuk hiikiimlerine uygun
olarak yonetilmektedir. Ve isletme aciklar:, 6623 sayili kanun geregince Ulastirma Bakan
lig1 biitcesinden karsilanmaktadir.

2. BUGUNKU DURUM

THY. A.0O. min gecmis senelerde ve halen hava ulastirmasinda kullandigi ve haliha-
zirda meveut ucak filosu asagiva cikarilmigtir:

17 adet DC-3 (11 adedi satisa arzedilmistir.) 24-28 yolcu

2 » C-47 2.5-3 ton kargo

4 » Viscount 700 seri 48-52 yolcu

4 » F-27 Forkker 40 »

4 » F-27 Fairchild 40 »

T » Heron Mark II (1958 yilinda 14 » (1 adedi

servisten @karilmigs ve satisa arzedilmistir) 8 yoleu VIP)
Yukaridaki ucak filosundan satisa arz edilmis olan ucaklarin disinda kalan ucak filo-
su, asagida belirtilen isletme gebekesinde kullan‘lmaktadar.

4 adet Viscount ucagi, THY. A.O. min uzak dig hat (Avrupa) ve yakin dig hat (Orta-
sark) isletme sebekelerinde kullamlmaktadir,

8 adet F-27 ucagi, cok yakin dis hat (Atina, Tebriz) ve ic hat (Yurt ici) isletme sebe-
kesinde kullamilmaktadir.
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6 adet DC-3 ucag, F-27 ucaklarinin inis ve kalkigsina miisait olmayan ic hat igletme ge-
bekesinde kullamilmaktadir.

2 adet C-47 ucag ic ve dis hat kargo nakliyatinda kullanilmaktadir,

Ayrica meveut ucaklar, talep kargisinda hususi kira (charter) seferlerine tahsis edil-
mekte, tarifeli seferlerde yolcu ile birlikte kargo ve posta tasimaktadir.

1965 yih tetkikatina gore ic hat isletme sebekesinde, yazin 21 ve kisin 16 meydana
hava ulagtirmasi yapilmaktadir. Uzak dig hat igletme gsebekesinde 7 meydan ve yakin dig
hat isletme sebekesinde 4 meydana hava ulastirmasi1 yapilmaktadir.

3. MEVCUT KAPASITE

Tasitlar balimmmdan yoleu tasima koltuk kilometre kapasite ve yiik tagima ton kilo-
metre kapasite asagidaki tabloda gosterilmistir. (Tablo 1)
Tablonun hazirlanmasinda asagidaki hususlar dikkate ahnmistir :

(a) Kapasite tayininde, seferden cikarilmis ve satisa arzedilmis olan Heron ucaklar dik-
kate alinmamstir.

(b) Ton kilometre kapasite, ugaklarin yalmz kargo kompartmanlarn dikkate alinarak hesap-
lanmigtir.

(¢) Kapasite tayininde, Viscount ve F-27 ucaklarinin 7 saat, DC-3 ugaklarinin 5 saat ve C-47
ugaklarinin 4 saat giinliik iitilizasyon ile kullanildiklar dikkate alinmistir.

(d) Koltuk Km. bagina iktisadi kapasite olarak 30 krs. gelir kabul edilmigtir.

(e) Ton. Km. bagsimma iktisadi kapasite olarak, yiik, fazla bagaj ve posta gelirleri ortalamasi
3.15 TL. kabul edilmistir.



' TABLO 1: HAVA ILE TASIMA SEKTORUNDE KAPASITE

, i Iktisadi
Yillar Hizmet Dali ML BRI Maddi kapasite| kapasite
Birimi Milyon TL.
Yolcu tasima 1000 Kolt. Km. 789.452 326 |
1961 .
Yik  » 1000 Ton Km. 39.998 126 %
Yoleu » 1000 Kolt. Km. 779.688 234
1962
Yiik » 1000 Ton Km. 38.468 122
Yoleu  » 1000 Kolt. Km. 766.658 230
1963 .
Yik  » 1000 Ton Km. 38.005 120
Yoleu » 1000 Kolt. Km. 753.627 227
1964
Yiik  » 1000 Ton Km. 37.541 118
Yoleu » 1000 Kolt. Km. 753.627 227 ;
1965 ;
Yiik  » 1000 Ton Km. 37.541 118 |

| Satisa arzedilmis olan 11 adet DC-3 ucag haric tutularak yapilan kapasite hesabi:

: . Iktisadi
Yillar Hizmet Dal e Maddi kapasite] kapasite
Birimi Milyon TL.
Yolcu tasima 1000 Kolt. Km. T89.452 326
1961
Yiik » 1000 Ton Km. 39.998 126
Yolcu » 1000 Kolt. Km. T79.688 234 .
1962 '
Yiik » 1000 Ton Km. 38.468 122 ‘
Yoleu » 1000 Kolt. Km. 766.658 230
1963
Yiik » 1000 Ton Km. 38.005 120
; Yolecu » 1000 Kolt. Km. 63.769 189
- 1964 :
IL Yiik » 1000 Ton Km. 32.437 102 [

4. URETIM

a. Uretim metodu-Teknoloji

Hava ulastirmasinda iiretim metodu tek oldugu cihetle, metod idelemesi bahis konusu ola-
mamaktadir. Ancak ayrintili olarak iiretimin girdileri TABLO 2 ve TABLO 3 de gos-

terilmistir.
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TABLO 2 : Yillar itibariyle THY. A. O. toplam giderlerini ayrintih olarak gosterir tablo.

MASRAF KALEMLERI 1963 1964

A-UQUS HAREKAT MASRAFLARI

1. Pilot iicret ve harcamalar1 (Hostesler

dahil) 5.619.327 5.482.411
2. Yakit 15.327.109 16.413.108
3. Sigorta 6.137.664 3.053.648
4. Diger (mesajlar, dispe¢, meteoroloji,
muhabere v.s.) 870.687 1.724.480
5. TOPLAM 27.954.787 26.673.647
MASRAF KALEMLERI 1963 1964

B - BAKIM VE REVIZYON MASRAFLARI

1. Ucak bakim ve revizyon iscilik 3.707.001 4.079.597
2. Ucak bakim ve revizyon malzeme 1.984.083 2.623.609
3. Motor revizyon iscilik 068.591 1.256.352
4. Motor revizyon malzeme 398.308 890.835
5. Toplam iscilik 4.675.592 5.335.949
6. Toplam malzeme 2.382.391 3.514.441
7. Dhgarda vaptirilan islemler icin iscilik

ve malzeme 3.613.461 1.431.829
8. Teknik kontrol servisi 453.820 472.407
9. Diger 341.365 30.626

TOPLAM bakim ve revizyon 11.466.629 10.785.255

C. MAINTENANCE BURDEN (Tek. Md.

diger masraflar) 3.932.360 4.416.168
D. UCAK AMORTISMANI 11.551.916 11.331.476
TOPLAM DIREKT MASRAFLAR 54.905.692 53.206.546

E. ENDIREKT MASRAFLAR

1. Maaslar 8.852.852 8.992.607

2. Konma konaklama 1.319.961 1.363.085

3. Handling 1.535.739 1.696.571

4. Ikram 1.238.171 1.308.323

5. Inkitaya ugrayan sefer giderleri 231.018 17.994

6. Satis komisyonlar 2.117.667 1.954.552

7. Umumi vergiler 8.727.928 9.516.021

8. Faizler 3.776.479 4.153.347

9. Dis biiro masraflan 2.457.333 1.104.239

10. Yoleu sigortalar 1.114.949 1.255.754
11. Diger masraflar 7.697.987 6.825.451
TOPLAM ENDIREKT MASRAFLAR 39.070.947 38.187.944
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TABLO 3: THY. A. O. min yillar itibariyle GIRDILERINI (INPUT) ve KATMA DEGER UN-

SURLARINI gdsterir tablo

1963 1964
Ic para Dig para fc para Dig para
TL. TL. TL. TL.
A - GIDERLER (INPUT)
1. Akaryakit 11.437.824 3.889.285 12.700.630 3.712.477
2. Bakim onarim iscilik 5.129.412 — 5.808.356 —
3. Bakim onarim malzeme — 5.995.852 - 4.946.273
4, Konma konaklama 399.757 920.204 355.235 1.007.850
5. Handling —_ 1.535.739 — 1.696.571
6. Ikram T14.589  523.590 785.003 523.320
B - KATMA DEGER
1. Kiralar 542.950 663.606 529.508 304.363
2. Faizler 2.780.884 995.595 2.815.895 1.337.452
3. Vergiler 8.727.928 — 9.516.021 _
4. Amortismanlar 11.551.916 — 11.331.476 —
5. Kar —_ e A
6. Subvansiyonlar (zarar) 27.676.485 — 18.249.209 e
7. Sigorta 7.252.613 — 4.309.402 —
8. Personel 13.861.074 611.105 13.983.877 491.141
9, Satig komisyonlan 693.490 1.424.177 645.002 1.309.550
10. Inkitaa uyrayan sefer
giderleri - 231.018 - 17.994
11. Diger 14.093.186 — 13.267.094
12, Toplam (subvansiyonlar
harig) 77.185.615 16.790.171 76.047.499  15.346.991
96.720.457 93.767.480

b. Uretim ucus faaliyeti :

THY. A. O. nin i¢ ve dig hat isletmesinde yillar itibariyle arzedilen ve kullamlan koltuk
kilometre ve ton kilometreler asagiya cikarilmistir : Tablo 4 ve Tablo 5.

Asgagdaki tablolarda kullamlan ton-kilometre terimi, yolcunun agirhgm da igine al-
maktadir.



TABLO 3: THY. A. O. min yillar itibariyle GIRDILERINI (INPUT) ve KATMA DEGER UN-

SURLARINI gosterir tablo

1963 1964
Ic para Dis para Ic para Dis para
TL. TL. TL. TL.
A - GIDERLER (INPUT)
1. Akaryalkit 11.437.824 3.889.285 12.700.630 3.712.477
2. Bakim onarim iscilik 5.129.412 —_— 5.808.356 —
3. Bakim onarm malzeme - 5.995.852 — 4.946.273
4. Konma konaklama 399.757 920.204 355.235 1.007.850
5. Handling — 1.535.739 — 1.696.571
6. ITkram 714589  523.590 785.003 523.320
B - KATMA DEGER
1. Kiralar 542.950 663.606 529.508 304.363
2. Faizler 2.780.884 995.595 2.815.805 1.337.452
3. Vergiler 8.727.928 — 9.516.021 —
4. Amortismanlar 11.551.916 — 11.331.476 —
5. Kar s — —
6. Subvansiyonlar (zarar) 27.676.485 — 18.249.209 —
T. Sigorta 7.252.613 - 4.309.402 —
8. Personel 13.861.074 611.105  13.983.877 491.141
9. Satis komisyonlar 693.490 1.424 177 645.002 1.309.550
10. Inkitaa uyrayan sefer
giderleri — 231.018 - 17.994
11. Diger 14.093.186 —_ 13.267.094
12. Toplam (subvansiyonlar
harig) 77.185.615 16.790.171 76.047.499 15.346.991
96.729.457 93.767.480

b. Uretim ucus faaliyeti :

THY. A. O. min ic ve dig hat isletmesinde willar itibariyle arzedilen ve kullamlan koltuk
kilometre ve ton kilometreler asagiya cikarnlmigtir : Tablo 4 ve Tablo 5.

Asagidaki tablolarda kullamilan ton-kilometre terimi, yolcunun agirhgm da icine al-
maktadir.



TABLO 2 : Yillar itibariyle THY. A. O. toplam giderlerini ayrintili olarak gésterir tablo.

MASRAF KALEMLERI 1963 1964

A-UCUS HAREKAT MASRAFLARI

1. Pilot iicret ve harcamalar (Hostesler

dahil) 5.619.327 5.482.411
2. Yakit 15.327.109 16.413.108
3. Sigorta 6.137.664 3.053.648
4. Diger (mesajlar, dispeg, meteoroloji,
muhabere v.s.) 870.687 1.724.480
5. TOPLAM 27.954.787 26.673.647
MASRAF KALEMLERI 1963 1964

B - BAKIM VE REVIZYON MASRAFLARI

1. Ucak balkim ve revizyon igcilik 3.707.001 4.079.597
2. Ucak bakim ve revizyon malzeme 1.984.083 2.623.609
3. Motor revizyon iscilik 968.591 1.256.352
4. Motor revizyon malzeme 398.308 800.835
5. Toplam igcilik 4.675.592 5.335.949
6. Toplam malzeme 2.582.301 3.514.441
7. Digarda yaptirilan islemler icin iscilik

ve malzeme 3.613.461 1.431.829
8. Teknik kontrol servisi 453.820 472.407
9. Diger 341.365 30.626

TOPLAM bhakim ve revizyon 11.466.629 10.785.255

C. MAINTENANCE BURDEN (Tek. Md.

diger masraflar) 3.932.360 4.416.168
D. UCAK AMORTISMANI 11.551.916 11.331.476
TOPLAM DIREKT MASRAFLAR 54.905.692 53.206.546

E. ENDIREKT MASRAFLAR

1. Maasglar 8.852.852 8.992.607
2. Konma konaklama 1.319.961 1.363.085
3. Handling 1.535.739 1.696.571
4. Tkram 1.238.171 1.308.323
5. Inkitaya ugrayan sefer giderleri 231.018 17.994
6. Satis komisyonlari 2.117.667 1.954.552
7. Umumi vergiler 8.727.928 9.516.021
8. Faizler 3.776.479 4.153.347
9. Dis biiro masraflar 2.457.333 1.104.239
10. Yoleu sigortalar: 1.114.949 1.255.754
11. Diger masraflar T.697.987 6.825.451

TOPLAM ENDIREKT MASRAFLAR 39.070.947 38.187.944
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TABLO 4: THY. A.O. IC HAT ISLETMESI

L REEE ' - Arﬁ; . Artig
1962 Index 1963 veya 1964 veya

| eksilig eksilis
Sefer sayisi 16.055 | 100 16.187 | 101 16.843 | 105
Uculan kilometre (bin) 5.443 100 5.523 102 5.818 107
Tasgmnan iicretli yolcu sayisi 231 100 280 121 299 129 |
+Ta$1ma posta (ton) 339 | 100 356 | 105 399 | 118
Tagima yiik (ton) 1.747 100 2.199 126 2.372 136 |
Arzedilen koltuk Km. (bin) 197.137 100 208.064 106 221.223 112 |
Kullamlan koltuk Km. (bin) 107.137 100 124.240 116 134.912 126 :
Arzedilenton-Km. (bin) 17.847 | 100 19.136 | 107 20.271 | 114 |
Kullanilan ton-Km. (bin) 10.287 | 100 11.804 | 115 12.633 | 123 I

| '{'ﬂ%ﬂiﬁﬁhﬂt geliri 44105 | 100 45575 | 103 49.842 | 113

TABLO 5: THY. A. 0. DIS HAT ISLETMESI
Sefer sayisi 2.686 . -1{}0 286-1 107 3.017 | 112
Ucan kilometre (bin) 2.499 | 100 2198 | -86 2.635 | 105

; Taginan iicretli yoleu sayisi 32.460 | 100 43.240 | 133 37.660 | 116

| Tasinan posta (ton) 92 | 100 75 -7 83 | -89

Tasinan yiik (ton) 197 | 100 275 | 140 51 -26
Arzedilen koltuk-Km. (bin) 107.019 | 100 106.074 | -99 131.630 | 123

. Kullamlan koltuk-Km. (bin) 40.919 | 100 48.988 120 62.282 152
Arzedilen ton Km. (bin) 8.396 | 100 9.242 | 110 11.233 | 134
Kullanilan ton-Km. (bin) 3.782 | 100 4 897 130 6.249 - 165
i £ b el 22721 [100 | 23478 | 103 | 25676 [113 |

THY. A. O. min i¢c hat, uzak ve yakin dis hat igletmelerinde willar itibariyle tasinan
yoleu ve yolecu Km. ve gelirler tablo 6 ve T de gosterilmigtir.



T ..I||u.|n.. ] T
E99%082 | 296°L5 LSENL B5L5 £26°087 | 000°Y L6 - ¥]139 V140l
! i G56°1 FITTTSTO uzmum_w
| . i 1
ovw losses | geer. | owecd g0°21 362 Le9l | 169% g0 | 925eL Wl NYA=A|CoATH V=L
@s . . Lozt 02 3 g2L% - - £2% 020% 243082V INY=LS |
{1509 | o 549 89 9c*] (€2 vl | v 05 £56°0 el S23 A NIYeLS]
266006 | wG0%l | 50U | ¥E6°l 565761 Lo SBLelE | 266 E16°6 | L01%2 288012 15121 1S
Bhioel | B21el BS | 1% 6LL%6 05 occs0l | %8 gsves | 659" 96% 2eHe LS
woal | vaze | dzees | olEe L9£eL (222 weell | vesee 2y | celm 290, MYTHZ [N
go%fs | £o0'0) | 9ueewz | zeeell 630°62 #1206 010°95 | 66L%6 GL0M2 | 465wl SCELE INEEY
QL | Eceol | €GOSl | 80L°6 L0 05e* 00622 | €0 gseeoL | w2e asieal YOve LS|
WLy | 146 oeetl | el 81372 Bt ool | %S soiel | 996 16 LAV AJVEHNY
Sl26 | 030°2 | %6 | e 252 £l ey | 1ge0l 6sea | alw | s LAveAdvels
oe*6e | ecdes | 191%€1 | 1&t® 619+l gLg% V6N | 0% 1660l | £L0% EO%4l XLLSXSSNY=LS |
ga0eL | ovoesl | weceuk | 2vosll el 19e%91 gslelL | 0062l 11072 | Suesl A& -ASiwNiye151
0 0N | 19104 (Keaw) | nd104 _w.__*mmomw 104 W | (KGA1) | N9 304 (heAM)| nI 104
NI peorroron [wsojorsmze] mcaiok | NZO0ISHATI0N0K NITHA | =G0l NITILK | *ReOI0A] NIOIOHIZE 100 0K | NROISONIIZS|  jci3p6) sy 9y gy Al
bt S S , S 11 20V A
N YR 81 e, S 0- 81

TROTN B1130 3A*WANOTOLTTOT0K RYNISVL FTA (VAL [-BVTIIA 30N [S3AL315] 1VH 3] AHL 3 9 078Vl




TABLO 7: THY. A. O. min uzak ve yakin dig hat igletmesinde tagidign yolcu sayis1 ve hat
geliri yillar itibariyle asagiya cikarilmustir. TABLO'da dis hat seferlerinde taginan i¢ hat
yoleular ve bunlarin geliri gosterilmigtir.

1963 1964 ‘
'|! THY. DI$ HAT ISLETMESI Giden | Gelen | Gelir | Giden | Gelen | Gelir |
yoleu | yoleu | (000 TL.) | yolcu | yolcu | (000 TL.) ‘
A. UZAK DIS HATLAR ‘
ANK - IST - ATH - ROM -
FRA - MUC 3288 | 2711 | 6.486 2538 | 1838 | 5.132
ANK - ST - VIE - FRA - BRU il o e 3379 | 1899 | 6.261
TOPLAM 3288 | 2711 | 6.486 5017 | 3737 | 11.393
B. YAKIN DIS HATLAR
ANK - IZM - ATH 4201 | 2951 | 1.889 3218 | 2459 | 1.546
IST - ANK - ADA - BEY 2246 | 2801 | 1.361 2337 | 2302 | 1.256
| 1ST - ANK - TLV — — - 537 | 1162 | 2.287
iST - ANK - ADA - NIC 5251 | 5312 | 2743 _ -
| 1ST - ANK - DIY - TBZ — — — 98 158 184
TOPLAM 11698 | 11064 | 5.993 6190 | 6081 | 5.273
THY. DIS HAT ISLETMESI
GENEL TOPLAMI 14986 | 13775 | 12.479 12107 | 9818 | 16.666
DIS HAT EXTRA SERERLER 145
' C. HUSUSI KIRA (DIS
| HATLAR)
[ a. Hac seferleri 4771 2.856
I b. Isci nakli 3.797
| ¢. Hususi kira 2,103 5.251
| HUSUSI KIRA TOPLAMI 10.671 8.107
| D. DIS HAT ISLETMEST
|  GELIRI 23.205 24.773
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5. ITHALAT

Hava ile tasima konusunda, yabanci hava yolu isletmelerinin Tiirkiye'den tasidik-
lar1 yoleu ve yiik, karsiligl dovizle odenen bir ikame oldugundan ithaldt niteligini tasimak-
tadr.

Yabanec:r hava yolu isletmecilerinin Tirkive'den yaptiklar: tasimalarda yillar itibariyle
sagladiklan gelir, tablo 9 ve 10 da gosterilmistir.

TABLO 9:

Yabanci hava yolu igletmecilerinin Tiirkiye'den yaptiklarn tasimalarda willar itibariy-
le sagladiklar1 gelir tablosu : Tablodaki memleketlerde PAA, EL-AFR, DLH, OA, BEA,
KLM, SWR, BOAC, SAS, AUA, MEA, SN, TA hava yollarimin tasimalar dikkate alinmistir.

MEMLEKETLER 1963 (000 TL.) 1964 (000 TL.)
Yiinanistan 9.648 9.608
Almanya 14.958 15.001
Italya 9.702 7.785
Ingiltere 7.351 7.878
Fransa 6.449 5.832
Avusturya 5.738 6.543
Hollanda 1.935 2.741
Isviscre 3.683 4.664
U.8. A, 23.130 25.345
Danimarka 997 1.224
Belcika 720 1.439
Macaristan 140 07 |
Yugoslavya - 468
Bulgaristan 122 9
Israel 3.474 4.079
Liibnan 5.733

fran 2.431 2.550
Pakistan 1.279 1.048
Hindistan 1.967 2.073
Kibris 339 2
Misir 871 547
Tailand 1.166 1.666
Irak 329 701
Honkong 1.521 1.616
Suriye 229 208
Japonya 582 643
Urdiin 12 40
Diger 579 302
TOPLAM 105.085 110.745
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THY. A.O. I¢c ve Dig hat toplam faaliyetinden elde ettigi
gelirleri toplam, ve Yillar itibariyle degigsme oranlar1 tablo 8 de gosterilmistir.

TABLO 8: THY. A.O. min tiim faaliyetinden elde edilen Bilet, Kargo, diger gelirler
ve yillik degisme oranlar1 tablosu.

Yoleu, Kargo ve diger

(BIN TL)

Gelir Nevi 1961 Indeks 1962 Artis 1963 Artis 1964 Artig
Yolcu Bilet geliri 52.201 100 47.189 90.04 51.481 89.7 59.075 113
Posta geliri 1624 100 1.201 74.0 1.152 710 1525 94.5
Yiik geliri 1.609 100 2.441 1515 2.006 125. 2.415 150
Fazla bagaj geliri 892 100 902 101 1.066 120 881 99
Diger gelirleri 271 100 194 1.5 11.184 414 8.558 316
Arazi ve tali
gelirleri 4.453 100 3.878 87.2 1.955 44 2.767 62.3
TOPLAM 62.896 100 66.825 106 69.053 110 75.518 120
Yiik geliri toplam 4.125 100 4.544 110 4.224 103 4821 110

THY. A.O. Yiluk toplam ucus faaliyeti ve bu faaliyet neticesinde temin edilen toplam
gelir :
Yillar Arzedilen Kullamlan Yilhk toplam gelir (000TL.)

koltum Km. koltum EKm.
( X 1000 ) ( X 1000 )
1961 318.035 151.591 62.896
1962 304.691 148.056 66.826
1963 314.139 173.228 69.053
1964 351.338 197.194 75.518
Yillar Arzedilen Kullanilan Toplam gelir
Koltuk-Km. Indeks Koltuk-Km. indeks { 000) Indeks
( 000 ) ( 000 )

1961  318.035 — — -— 62.896 —=
1962  304.691 100 148.056 100 62.826 100
1963 314.139 103 173.228 117 69.053 103.2
1964  351.338 115 197.194 133 75.518 113

s



DC-3 P27 Viscount

Km., Km, Km.

I¢ hat 1.344.614 4.641.496 395.140
Dig hat 55.130 380.646 2.718.293
TOPLAM 1.399.744 5.022.142 3.113.433
Ucaklarin kargo kapasiteleri : Parali kargo kapasitesi Kg.
DC-9-30 : 4054 Kg. 2454

Viscount : 3170 Kg. 1270

F-27 1 1655 Kg. 840

DC-3 : 997 Keg. 880

Ucaklarin kargo kapasitelerinin bir kismi yolcunun iicretsiz olarak gétiirebilecegi kar-
go ile doldurulabilecegi ve ugaklarin kalkis agirhiklar ortalamasina goére, paral olarak tasma-
bilecek ugak kargo kapasiteler yukaridaki tabloda gdsterilmistir.

Parah kargo kapasitesine giore 1965 yilinda ic ve dis hat isletmesinde ucaklar itibariyle
arzedilen ton kilometre degerleri asagiyva cikarilmistir.

DC-3 F-27 Viscount
Ton Km. Ton Km. Ton Km.
Arzedilen ton kilometre 1.231.775 4.218.599 3.954.060

Toplam arzedilen ton kilometre : 9.404.434

Ucaklarla ic ve dig hat isletmesinde tasinan posta ve kargodan elde edilen gelir asagiya cikaril-
mistir.

Posta tasimadan : 2.594.422 TL.
Kargo » : 3.034.543 TL.
Fazla bagaj : 918.261 TL.
Vergisiz kargo : 227.260 TL.
Toplam 6.774.486 TL.

Arzedilen ton Km. bagina gelir: (0.7204. TL. dir.

Jet ucaklarimn servise girmelevi ile i¢ ve dig hat isletmesinde ucaklarin giinliik {itilizas-
vonlar:, block hizlar1 ve kargo kapasitelerine gore arzedilecek ton kilometre miktarlar asa-
2iya cikarilmigtir,

Ucak tipi Adet Giinliik Ucagin Paralh kargo Arzedilen
iitilizasyon  block hiz kapasitesi Ton kilometre
Saat Km/Saat Kg.
DC-9-30 3 8 630 2454 13.506.031
Viscount 4 7 450 1270 5.824.728
F-27 8 7 370 840 6.335.347
TOPLAM 25.666.106

Yukaridaki fiili neticeler ve kabullere gore kargo, posta ve fazla bagaj toplam geliri
tablo 16 da gosterilmistir.

il s



ST LT gT'ET §T'E JT'ET % 181URY LDI0K N1YIIA

gLET 9T STET s14T et a8
Losest SL6 18 Grer Li2 908612 §56'912 12L°T6T L2r et 11 6627261 L1611 INPLIOL 10k
TT® WU BPR WD Wrw Brn W DUl 230 T ) L3 Mo Teoee T Tiwar TR P rai-) 1 4 0 T 0 2 il ot MR o A S 7 0L B ¥
L IG=R1dmaN¥=LE]
P el T ST T B T A oerre fzek selt @i
~LugE YA AL Y=LG]

T T TR B W T cwt gEPl e Tagr SEECL TE0'Z  LE2'T p06T LRI-UbmANVRILY
Cri'e  CGe'zm  G6TTL  L8SUEL  GEE'S  Ke'v9  OPSUE  y9l'9E 96TV €5T7CK Gg'y  Eetry UGS 6 LZ¥'E  GTSME B0 6ETOE GRDE  EELUTE  BLpmAERIE

yeL's  Gs6'of  Lob'L  vestzC €Ay swrar  ogots  oletéz  oXte Dt tokd s GETY  RORLT WS LS'SL TR e gEetr oWTOL

tevor  0orebe LG0'9L  GEECOC  LGE'GT  YsRSE  2OTML  CriG2 ESYUEL 6i602 S10°1T  6CC'el  EELUE  fEERT  oo6'm BLIPT  MgtL reLET Ll MEETTR

Plrew6 6CGUMPT  WIGUTE  ToLtlET CEGTEY  0GEUETT SUE'Or  GELRE osacis  eeTeea  ASSUTC ALBlL  Troter We'R  (eltiE €1R°OD cLatIE  SrLGS wELTED 010796

vt geteor  $12°9  LEL'GY  S9T°T9  £C0CeE  EOTHE OSUMIC sALLY 4ETVRE. "LIZIEN oRa'sE  ZOKTLE  LeA'Tc  r9sTEE  TretS1 OCT'ER 92t 006 ik
f95 L tiepr et gACUTT CA6'y  L50°OT  GEC'y  g6@'S Legt TeavL ZEr'C LPE'S flo'e TS cgee - f2r'6 fgt2 rLe1 BOLTS
TTET  GuLtae  $OECIT  66G°TZ  ¥GE'O1  WYEUET  2S0'E  @60°MT  800'@ 01T el0tl ESE'ET L] preeol Ble'r  Gvpe g0gtE TELYS

agEtyy  OLO'DE  beC'2y  GGL'OL  €6rlC  626'23  GAOVEK  LG2es  oezteér  Td@re aratez ety wvetzz WTTEC 629'(C  623°LT OBL Bz fT0'51  vlé'rd uil

Yelit=nily

tLz 50 THarT? el YA 56T £l (AT L9 ovE'Es THLTLNT 61526 £L5 LT LEr*Sr §LI"ETT ERO*Tr 356° 10T T1E°%8 o106 wan et fz9 6L GL% 6 £51°L LAny=10]
= TOTE]  TOTLER Adﬂﬂ TN (UTR) YWRAYg T [uvg,; X ey TOIIe: — (Ut%)  TevLeg [UVE)] YOYRNE UV CUTANE  (UTE) =TTReT TUTDy . YOO
"Wy OO neTer ‘Wi MITO;  METOL Wi MOTAL noTe; ‘E{ Mt nevoi ‘wi MATOR nylo,, "y ROTOR noto; Wy MOToa roTe; ‘TR noto) naTo; "Wy OO naTo) "Ud NOTOA notoL
ELGT TLE6T QLET ESET 86T L3ET 8961 G861 r961 L8611




7

TABLO 12: T¥ g 1l P iupe pankuntan Iribaklvie TASINAN YOILCU VE YoLou KILOGETKE TABLUSU
1063 1964
Y AD KI 3 YAZ KI§
Yolcu Yoleu~Km Yolou Yoleu-Km Yoleu Yolcu-Km Yoleu ¥Yolcu=Km
PARKUNEAR _ GldentGelen  (000) GldensGolon (000) GidondGelen (000)  GidentGels
IST/ARK _  39.042 15,775 32.011 12,900 42,289 17.042 3T.334 15,046
I31/35X 3.140 2.448 2,430 1.874 2.532 1,953 2.251 1,738
Is1/TZX 2.7306 2.930 2,323 2.488 2.605 1.878 2.414 2,685
ANK/33X 3.350 1.236 2,585 851 4.158 1.531 3.343 1,230
ANK/TZX 2.532 l.501 1.816 1,214 3.415 2.282 2.558 1,708
85%/T7X 2,027 703 _1.37M 413 3.820 1.149 2.585 710
LAT/ANK/3Y/T°X_ 14,403 ©.073 _ _ 10.531 6940 16,619 2,701 13,181 8,038
LiT/WLY 455 132 247 243 628 G985 414 383
IST/DLY 1,595 l.p15 1.1290 1.285 1.723 1,081 1,154 1,313
IST/VAN 207 200 115 136 405 504 205 205
ANE/ULY 791 4351 581 317 1.303 710 874 476
ANK/DIY 4.234 5.112 2.487 2.002 4.005 2,943 2.503 1.840
ANK/VAN 534 554 160 156 1.097 1,138 532 532
MLY/DIY 237 45 126 24 250 47 147 28
" MLY/VAN 180 8a 117 58 210 104 174 BE
____DIY/VLN 2,401 750 931 281 2.454 744 1.902 598
IST/ANK/ULY /DI /AN 10,714 _ 7.525 G.263 4.631 12,086 8,826 T.985 5.500
L3T/ADA 7.303 63119 5.863 4,913 7.449 6.242 0.349 7.B35
ANK/ADA 4,859  2.105 4,395 2.130 6.588 2.666 5.744 £2.498
LS T/ANK/ADA 12,142 8.224 _ _ 10.758 7.043 14,037 9.108 15,093 10,333
. Istv/izM 31,953 12,957 _ 24,075 9,799 29,069 11.832 24,676 10,043
AHE/TZM 7.042 4,324 4.202 2.635 7,367 4.376 5.427 3.224
IST/AFY 354 110 202 64 180 57 339 106
IST/AYT 3.751 2.041 2,308 1.255 5.052 2,748 2.578 1.048
AW/ 0 g0 2 0 49 12 60 14 36 8
T4vAAMAHYY o 4008 Sy 2,550 1.331 5.292 2,819 3.955 2.060
" ANK/AYT 1.803 a37 1.137 591 2,796 1,399 1.857 929
A T oo L1 ) .51 i D 17 70 23 63 18
ANE/AFY/AYT 1.011 910 1.195 608 2.874 1.422 1.920 947
IST/BDM 5.08083 773 1.506 320 £.195 1.233 2.522 462
18T/BZL 2.961 anz 1.840 548 2,936 875 2.228 604
BDM/BZT _30 3 - L 18 5 19 2
, IST/BDM/B7I 6.874 1.558 _5.45C B8 9,179 2,113 4569 1.128
I5T/BT7 _21.802 2.167 9.913 902 19,535 1.954 11,057 1.094
I°T/KYZ 344 243 a5 67 344 243 176 124
13T/RZs 267 279 o6 iol 197 206 124 130
AHE/KYZ 283 B6 ing 34 268 B2 125 38
AHE/EZS 522 335 155 100 543 348 238 153
KYZ/BZS 28 10 5 2 24 8 12 4
I3 /har/Ryn /s 1l.444 253 400 304 1.376 887 675 449
I5T/VAS J 209 167 335 367
13T/5he 226 232 343 351
IST/RR% 1.072 1.255 1.202 1.418
AIESTAS 243 [+1d 4G9 186
ARESGRC 2n2 175 541 336
ANE/ERT 1.526 1.274 1.0490 1.592
__ VAS/ERZ 54 0 ex ___ 128 48
IST/ANE/VAS/ERC/ENZ 3.72: 3.225 5.120 4.207
TOTLLY 155.410 £9.030 105.513 10.041 154.843 74.357 125.850 57.942
YILLIK TOPLAKM YOLCU e 260,928 ) 200.5%.
YLLLIE TOPLAR YOLCU ¥ o 116,917 L 132,209
YILLIK A"TLS :
Yoleu K 11.41
Yolcu-Fm % 13,13
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TAELO 14 : 1963 VE 1964 YILLARINDA THY A,0. DIS HAT ISLETMESINDE PARKURLAR

ITIBARTYLE TASTFAN YOLCU VE YOLCU-KILOMETRE TAELOSU

—

PARKURLAR - _1 ? 6 a_ | 1 _1_.9_c 'i— B
| : Yoigou Yolou-Kd | YOoLoU YOLOU=KI
atmansarisn]  (000) 1 IDENMORLIN (000}
Adkana-Arim 738 764
~HOMA BAS 1.230 400 1.088
=iittn - - 506 1.778
~IMANKPTRT D1z 3.000 - ‘-
L TanpuL-AT! HA 1.550 058 - -
=ROMA G75 1.258 575 1.073
=HINEH - - 205 T76
=FLHANKFURT 631 1.800 - -
ATIHA -ROMA 425 527 250 310
~FRANKFURT 101 210 68 161
RoMA  -Milnin - - 78 ]
~FRANKFURT 427 483 170 102
ANK/T3T/ATH/ROM/MUC/FRA 5.909 10,447 2.503 5.438
ANKARA -vi¥aNA 142 342
=FHANKFURT 1.009 3.150
~BRIKSEL 2,159 7.661
IsranBuL-vivana 269 540
~FRAHKFURT 1.110 3.018
-PRIKSEL 164 508
VIYANA  -FRANKFURT 166 118
-BRlK3EL 62 68
FRANEFURT-BRUKSEL 197 75 i%
ANK/IST/VIE/FiiA/BRU 5.278 15.380 i
AHKARA  =ATINA 690 €02 1.166 1.119 E
tauinr -ATiNA G.462 2.3°5 4,802 1.790 4
AIK/TZN/ATH 7.152 3,027 6.058 2.909 ]
IsvaNnuL-pEYRuT 263 390 335 446
LUFKARA  -BTYRUT 1.159 1.004 1.421 1.317
ADANA _ -BEYRUT 3.585 1.764 2.083 1.418
I3T/ARE/ADA/BZY 5.047 §  5.238 4,559 3,181 I
s eansuL-Nicosia lLets | l.eo2 :
AHKAKA -HICOSIA 3.568 2.658 i i
ADAHA _ -NICOSIA _5.347 1658 _ | : :
L3T/AE/RDA/NLG 10,503 5,208 i
f370 ARL-ATS HA | 1.495 51 f
ISTAUBUL-T LAV iV : 1.054 1.465
ALFARA. -TSEAVYY | . 645 637 i
Lir/auk/TLy { .- 1.599 2,102
TOPLAL i 28.7:1 232,020 21.672 29,041 1
- SN
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7. BILET UCRETLERI

a. I¢ HAT ISLETMESI

Tablo 16 da 1963-1972 willarinda, iicretli yoleu kilometre basina gelir ve bu gelire gére,
ic hat yillik geliri gésterilmigtir.

THY. A.O. kurulus kanununun 15 nci maddesi geregince, i¢ hatlarda bilet iicretleri,
Ulastirma ve Maliye Bakanhklarimn tasdiki ile yiiriirliige girmektedir.

Hususi kira iicretleri muayyen bir tarifeye baglanmig olup, THY. A.O. bu hususta
serbest birakilmistir,

Halen i¢ hatlarda yiiriirliikte olan iicret tarifeleri, toplam maliyetinin altinda bulun-
maktadir. Ve IATA nin beynelmilel hatlar icin tesbit ettigi iicretlere nazaran cok disiiktiir.
Ayni zamanda uculan mesafe ile orantili olarak miisterek bir baz'a da istinat etmemekte-
dir.

Ucretlerin tesbitinde, halkimizin édeme kabiliyeti, baz1 bolgelerdeki topografik durum
ve iklim sartlari sebebiyle kara nakil vasitalarinin diizenli ve emniyetli calismas1 ve bolge-
lerin sosyal durumu dikkate alinmaktadir. Dikkate alinan bu faktorler, yurt ici hava ulastir-
masinin ticari olmaktan ziyade amme hizmeti olarak yiiriitiilme zaruretini ortaya koymak-
tadir.

Ic hat tarife ficretleri, bilgelerin ulastirma ihtiyacina, iktisadi durumun inkisafina
ve yoleu kesafetine gire devaml tatbik edilerek, ticari nisbetlere ulastirilmaktadir. Nitekim
SAMSUN/TRABZON, AFYON/ANTALYA hatlarinda 9% 40 ve Diyarbakir/Van hattinda %
30 nishetinde bir tenzilat 28.10.1962 tarihinden itibaren uygulanmistir. Bu tenzilata gore,
ayhk sefer adedinin beherine isabet eden yolcu vasatileri asagiya cikarilmigtir,

PARKURLAR TENZILATSIZ DEVRE TENZILATLI DEVRE
1961 1961 1962 1962 1962 1963
Kasim Arahk Ocak IKasim Arabk Ocak
ISTANBUL/TRABZON 4.0 34 4.2 53 41 6.3
ANKARA /TRABZON 4.5 2.8 3.3 6.0 5.6 6.6
ISTANBUL/TRABZON 1:3 1.7 1.9 4.7 6.0 3.7
ISTANBUL/ANTALYA 5.7 48 5.5 23.6 18.0 19.8
AFYON/ANTALYA 0.3 0.03 — 1.0 1.5 0.5
ANKARA/ANTALYA 5.4 6.2 1:b 8.3 84 6.9
DIYARBAKIR;’ VAN thi il == 15.8 6.7 2.9

1962 willik raporu ile 1964 raporunun IST/AFY/AYT parkurundaki kilometre ve
hat geliri mukayesesi asagiya cikarilmistir,

1962 1964
Ueretli yoleu kilometre (000) 1.301 5.041
Yiulhk hat geliri  (TL.) 305.839 985.065

Halen bu hattin yoleu iitilizasyonu % 80 i asmustir.

h. DIS HAT ISLETMESI

Beynelmilel hatlarda TATA'min tesbit ettigi ticretler uygulanmaktadir. Avrupa ve or-
ta sarkta muntazain seferler yapan sirketlerin hepsi de TATA azasi oldugu cihetle iicret re-
kabeti yoktur. Bu sebeple yoleu cezbedebilmek icin, miikemmel bir isletme, siiratli ve kon-
forlu medern jet ucaklar kullanmak gerekmektedir.

Ayrica THY. A. O. dis hat isletme sebekesinde, isci ve talebe tenziliti uygulanmakta-
dir.
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8. OSTOHDAM DURUMU

THY. A. O. nln 1960-1964 ortalama personel durumu a_a l1daki tabloda gd6sterilmi_tir.

TABLO 17

KADROLAR 1960 1962

1962 1963 1964
1. TDARECI VE TEKNOK
ELEMANLAR
(1) Muhendisler
a. Ucak Muhendisi 8 8 8 8 8
b. Makina Muhendisi 8 8 8 8 8
c. Elektrik Muhendisi 3 3 3 3 3
(2) Ugucular 160 159 133 135 132
(3) Odareciler 58 50 50 47 50
(Makinistler haricg)
2. TEKNOSYEN VE YAR-=-429 427 379 358 345
DIMCILAR (kalifiye i_cgi)
3. Duz i_ci 382 334 347 323 310
4. Ecnebi Memurlar 10 19 18 16 11
5. Buro Personeli 444 458 451 448 427
GENEL TOPLAM 1502 1466 1397 1346 1294
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9. MEVCUT DURUM VE TIKANIKLAR

EKNOK

(1) Hava alanlarl

(2)

(a) ¢ hat i_letme _ebekesinde sefer yapllan hava alanlarlndan bir klsim IFR _art-
larda i_letme yapmaya musait de ildir.
(Bursa, Gaziantep, Urfa, Elazl )

(b) Bazl hava alanlarln fiziki karakteristikleri, kotd hava _artlarlnda (yuksek slcak-

I1k ve kar-don durumu) tam kapasitenin kullanllmaslna ve i_letme yapllmaslna
engel olmaktadlr. (Sivas, Erzurum, Erzincan, Diyarbaklr)

(e) Bazl1l hava alanlarlnln 1_1klandlrllmasl olmadl 1ndan gece i_letme yapmaya miu-
sait de ildir. (Samsun, Trabzon, Van, Antalya, Bursa, Gaziantep, Urfa)

(d) Bazl hava alanlarlnl _ehire ba layan kara yolu, her mevsim kullanllabilir, du-
rumda tutulmamaktadlr. (Sivas, Erzurum)

Te_hizat

(a) Artan i¢c hat trafik potansiyelinin kar_1llanmasl icin, mevcut nisbeten buyuk ka-
pasiteli ve yuksek performansll ucaklar, techizat temin edilmedi i i¢cin d1_ hat
i_letme _ebekesinde kullanlimaktadlr.

(b) D1_ hat i_letme _ebekesinde, di er i_letmecilerin kullandl 1 yolcu ucaklarl ile ren-

kabet edemiyecek performansta olan pervaneli ugcaklar kullanlimaktadlr.

(c) Hem d1_ hat hemde i¢ hat i_letme _ebekesinde, ekonomik olarak kullanllabilecek,
biyuk kapasiteli, iyi performansll orta-klsa menzilli jet yolcu ucaklarlnln satln
allnma ve servise girme kararl gcok gecikmi_tir.

(d) Techizat yetersizli i ve gecersiz olu_u sebebiyle, yolcu potansiyelinin mevcut
olmaslna ra men, Avrupadaki ve kom_u memleketlerde bazl merkezlere i_letme

yapllmamaktadlr.. (Londra, Paris, Zurih v. s.)

(e) Techizat yetersizli i ve performansl sebebiyle, memleketimizin Turizm sahaslnda
6nemli bir memleket olma yolundaki politikaslna arzu edilen yardlm sa lanama-
maktad1lr.

(f) Ucaklardan azami istifade edilecek _ekilde (Viscount ucaklarlnln giunde 7 saat
F-27 ucaklarlnln ginde 7 saat gunluk Otilizasyon ile kullanllmasl) ucak ve kom-
ponentlerin tamir, baklm ve reviz-yonlarl ayarlanamam1l_tlr.

(g) THY. A. O. Modern bir ticari hava yolu i_letmesinin sahip olmas1l gerekli kurulu_
dizenini haiz de ildir. Ticari ve bilet satma i_lemleri, servisler ve uygulanan
sistemler, yeter miktarda kaliteli eleman olmamasl ve personelin e itim noksan-

1 1 baklmlndan aksamaktadlr.

(h) Yer techizatl ve yer nakli vasltalarl kifayetsiz, ve konforsuzdur.
Rantable i_letilmemektedir.

(i) Handling ve catering hizmetleri yetersizdir.

(j) Ucak ve Komponent tamir, baklm ve revizyon hangar ve atédlyeleri modern ve
rantabl call_ma _artlarlndan uzaktlr.

(k) THY. A. O. n1ln Genel Muduarluk i_letme ve Teknik Muduarlukleri, yerle_me ve
bina baklmlarlndan modern ve rantabl gcall_ma sa lanamlyacak durumdadlr.

(1) THY. A. O. n1ln kaylt i_lemleri, di er modern hava yollarlnln kullandl 1 modern
makinalarla tutulmadl 1 icin eksik, hatall ve masrafll olmaktadlr.

(m) THY. A. O. gerek Ostanbul ve gerekse Ankara _ehir i¢i bilet satl_ burolarl mo-
dern ve rasyonel ¢call_ma baklmlarlindan ¢ok koéoti durumdadlr.

(n) THY. A. O. n1ln rekldm ve puplic relation faaliyetleri yetersizdir.

(o) D1_ Burolar gerek personel ve gerekse techizat baklmlarlndan kifayetsizdir.
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B. MALI

(1) MillT ula_tlrma politikaslnln hentz tam olarak tesbit edilememesi yutziunden, uzun va-
deli tarife ve Ucret politikasl izlenememektedir.

(2) D1_ seyahat harcamalar vergisi kanununa goére allnmakta bulunan d1_ seyahat har-

camalarl vergisinin bilet bedeli Gzerinden allnmakta olmasl hasabiyle, belli tarifesi
olmayan kara nakil vasltalarlnln bilet bedellerini diledikleri gibi tesbit edebildikleri
ve yabancl hava yolu i_letmecilerinin en klsa parkur Uzerinden bilet tanzim ederek
vergi nisbetini du_urmeleri veya dl1_ memlekette allnan ucak biletleri ile yurt d1_1-
na ¢lkarllmasl1l halinde, d1_ seyahat harcamalarl vergisi 6denmemesi gibi mahzurlaril,
MillT ~irket olan THY. A. O. m mutazarrlr etmektedir.

(3) THY. A. O. d1_ hat i_letmesinde koltuk ihra¢ eden ticari bir miuessesedir, fakat di er

ihracatgcllara tatbik edilen vergi muafiyetinden istifade edememektedir.
c. HUKUKDO

(1) Hava seyriusefer esaslarlna, hukuki munasebetlere, Uguncu _ahlslara kar_1 mesuli-
yetlere, ucaklarln ve adamlarlnln hukuki durumlarlna dair ana hukitmleri ihtiva eden
Hava Seyrusefer Kanunu ve Hava adamlarl Kanunu mevcut de ildir.

(2) Dunya Ticari Hava Nakliyatlnln giunden gune inki_afl kar_1sl1lnda THY. A. O. nln
tahakkuk ettirilecek plan ve projelerinin tatbiki baklmlndan, beynelmilel Hava Kon-
vansiyonlarlna, ezcumle, Var_ova ve Roma gibi anla_malara i_tiraki sa lanmam1_t1lr.

(3) ikili hava anla_malarl, memleket menfaatini ve THY. A. O. nln inki_aflnl sa laya-
bilir, _eklinde yapllmam1l_t1lr.

(4) THY. A. O. n1ln Kurulu_ kanununun (6623 saylll kanunun), 3. maddesi, ortakll 1n
itibari sermayesinin 60 milyon TL. oldu u ve 6. maddesini 2. paragrafl da bu itibar-

la sermaye nisbetinde kredi ve istikraz yapllabilece i, ancak bu miktarln Bankalar
Kurulu kararl 2 misline kadar arttlrllaca 1 mimkin oldu u vaz etmi_tir. Bu
baklmdan, ortakll 1n muaslr hava yolu i_letmecileri seviyesine ula_abilmesi ve jet

ucaklarlnln satln allnabilmesi i¢cin yatlrlm yapma imkanl tahdit edilmi_tir.

(5) THY. A. O. nm Kurulu_ kanununun 17.maddesi gere ince, ortakll 1n i_letme acl 1, her

sene sonunda Ula_tlrma Bakanll 1 butgcesine konan tahsisat ile kar_1llanmakta ise de,
bu tahsisat cari y1l icinde 6denememektedir.

(6) Ortakllk, hazine sermayesi ile kurulmu_ bulundu u halde, Devlet yatlrlm Bankas1l
kredilerinden istifade edememektedir.

D. ODARDO
(1) Ula_tlrma Sekreteri araslnda olumlu bir koordinasyon sa lanamam1_tlr.

10. bDbO ER MEMLEKETLERDE DURUM VE ORDELENMESO

Benzer memleketlerde, Millt hava yollarlnln yolcu trafi ini arttlrmak maksadl ile uy-
gulanan tedbirler, memleketler araslnda de i_iklikler gbstermektedir. Bu tedbirlere misal
olarak
(a) O_birli i yapaca 1mlz Pakistan hava yollarl (PlA) icin Pakistan hukimetinin tedbirleri

zikredebiliriz.

(1) Pakistan i¢cinde hava yolu ile seyahat eden Pakistanlllar normal bilet Gcretinin % 60 m
O0demekte, % 40 1 hukumet taraflndan 6denmektedir.

(2) Pakistan d1_1na seyahat edebilme misaadesi, hutkimet makamlarlnca PIA ile seyahat
edeceklere kolayllkla verilmekte aksi takdirde mu_kulat ¢clkarllmaktadlr.

(3) Di er hava yolu _irketlerine Pakistan da muayyen kontanjanlar tanlnml1_tlr.
(4) Devliet sektdorinden seyahat edenler, PIA ile seyahat etmek mecburiyetindedir.

(5) PIA her tiarlid vergiden muaf tutulmu_tur.



A

T

9. MEVCUT DURUM VE TIKANIKLAR

EKNOK

(1) Hava alanlar1l

(2)

(a) O¢c hat i_letme _ebekesinde sefer yapllan hava alanlarlndan bir klslilm IFR _art-
larda i_letme yapmaya miusait de ildir.

(Bursa, Gaziantep, Urfa, Elazl )
(b) Bazl hava alanlarln fiziki karakteristikleri, kétud hava _artlarlnda (yuksek slcak-

I 1k ve kar-don durumu) tam kapasitenin kullanllmaslna ve i_letme yapllimaslna
engel olmaktadlr. (Sivas, Erzurum, Erzincan, Diyarbaklr)

(c) Bazl hava alanlarlnln 1_1klandlrlimasl olmadl 1ndan gece i_letme yapmaya mu:
sait de ildir. (Samsun, Trabzon, Van, Antalya, Bursa, Gaziantep, Urfa)

(d) Bazl hava alanlarlnl _ehire ba layan kara yolu, her mevsim kullanllabilir, du-
rumda tutulmamaktadlr. (Sivas, Erzurum)
Te_hizat

(a) Artan i¢c hat trafik potansiyelinin kar_1llanmasl icin, mevcut nisbeten buyuk ka-
pasiteli ve yuksek performansll ucaklar, techizat temin edilmedi i icin d1_ hat
i_letme _ebekesinde kullanllmaktadlr.

(b) D1_ hat i_letme _ebekesinde, di er i_letmecilerin kullandl 1 yolcu ucgaklarl ile re-

kabet edemiyecek performansta olan pervaneli ugaklar kullanlimaktadlr.

(c) Hem d1_ hat hemde i¢ hat i_letme _ebekesinde, ekonomik olarak kullanllabilecek,
biyiuk kapasiteli, iyi performansll orta-klsa menzilli jet yolcu ugcaklarlnln satln
allnma ve servise girme kararl ¢cok gecikmi_tir.

(d) Techizat yetersizli i ve gecgersiz olu_u sebebiyle, yolcu potansiyelinin mevcut
olmaslna ra men, Avrupadaki ve kom_u memleketlerde bazl merkezlere i_letme

yvapllmamaktadlr.. (Londra, Paris, Zurih v. s.)

(e) Techizat yetersizli i ve performansl sebebiyle, memleketimizin Turizm sahaslnda
6nemli bir memleket olma yolundaki politikaslna arzu edilen yardlm sa lanama-
maktadlr.

(f) Ucaklardan azami istifade edilecek _ekilde (Viscount ugcaklarlnln gunde 7 saat
F-27 ucaklarlnln ginde 7 saat gunluk dtilizasyon ile kullanllmasl) ugcak ve kom-
ponentlerin tamir, baklm ve reviz-yonlarl ayarlanamam1l_ tlr.

(g) THY. A. O. Modern bir ticari hava yolu i_letmesinin sahip olmasl1l gerekli kurulu_
dizenini haiz de Udir. Ticari ve bilet satma i_lemleri, servisler ve uygulanan
sistemler, yeter miktarda kaliteli eleman olmamasl ve personelin e itim noksan-

11 1 baklmlndan aksamaktadlr.

(h) Yer techizatl ve yer nakli vasltalarl kifayetsiz, ve konforsuzdur.
Rantable i_letilmemektedir.

(i) Handling ve catering hizmetleri yetersizdir.

(j) Ucak ve Komponent tamir, baklm ve revizyon hangar ve atdlyeleri modern ve
rantabl call_ma _artlarlndan uzaktlr.

(k) THY. A. O. n1ln Genel Miudurluk i_letme ve Teknik Mudurliukleri, yerle_me ve
bina baklmlarlndan modern ve rantabl gcall_ma sa lanamlyacak durumdadlr.

(1) THY. A. O. n1ln kaylt i_lemleri, di er modern hava yollarlnln kullandl 1 modern
makinalarla tutulmadl1l 1 icin eksik, hatall ve masrafll olmaktadlr.

(m) THY. A. O. gerek Ostanbul ve gerekse Ankara _ehir igi bilet satl_ burolarl mo-
dern ve rasyonel ¢call_ma baklmlarlindan ¢ok koéoti durumdadlr.

(n) THY. A. O. n1ln rekldm ve puplic relation faaliyetleri yetersizdir.

(o) D1_ Burolar gerek personel ve gerekse techizat baklmlarlndan kifayetsizdir.
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B. MALO

(1) MillT ula_tlrma politikaslnln hentz tam olarak tesbit edilememesi yuzinden, uzun va-
deli tarife ve tUcret politikasl izlenememektedir.

(2) D1_ seyahat harcamalar vergisi kanununa godre allnmakta bulunan d1_ seyahat har-

camalarl vergisinin bilet bedeli Gzerinden allnmakta olmasl hasabiyle, belli tarifesi
olmayan kara nakil vasltalarlnln bilet bedellerini diledikleri gibi tesbit edebildikleri
ve yabancl hava yolu i_letmecilerinin en klsa parkur UGzerinden bilet tanzim ederek
vergi nisbetini du_UGrmeleri veya d1_ memlekette alman ucak biletleri ile yurt d1_1-
na ¢lkarllmasl halinde, d1_ seyahat harcamalarl vergisi 6denmemesi gibi mahzurlaril,
MillT ~irket olan THY. A. O. m mutazarrlr etmektedir.

(3) THY. A. O. d1_ hat i_letmesinde koltuk ihra¢ eden ticari bir miuessesedir, fakat di er

ihracat¢cllara tatbik edilen vergi muafiyetinden istifade edememektedir.
c. HUKUKDO

(1) Hava seyrusefer esaslarlna, hukuki munasebetlere, UclUncu _ahlslara kar_1 mesuli-
yetlere, ucaklarln ve adamlarlnln hukuki durumlarlna dair ana hukimleri ihtiva eden
Hava Seyrisefer Kanunu ve Hava adamlarl Kanunu mevcut de ildir.

(2) Dunya Ticari Hava Nakliyatlnln gunden giune inki_afl kar_1slnda THY. A. O. nln
tahakkuk ettirilecek plan ve projelerinin tatbiki baklmlndan, beynelmilel Hava Kon-
vansiyonlarlna, ezcumle, Var_ova ve Roma gibi anla_malara i_tiraki sa lanmam1_tlr.

(3) Okili hava anla_malarl, memleket menfaatini ve THY. A. O. nln inki_aflinl sa laya-
bilir, _eklinde yapllmaml_tlr.

(4) THY. A. O. n1ln Kurulu_ kanununun (6623 saylll kanunun), 3. maddesi, ortakll 1n
itibari sermayesinin 60 milyon TL. oldu u ve 6. maddesini 2. paragrafl da bu itibar-

la sermaye nisbetinde kredi ve istikraz yapllabilece i, ancak bu miktarln Bankalar
Kurulu kararl 2 misline kadar arttlrllaca 1 mimkin oldu u vaz etmi_tir. Bu
baklmdan, ortakll 1n muaslr hava yolu i_letmecileri seviyesine ula_abilmesi ve jet

ucaklarlnln satln allnabilmesi i¢cin yatlrlm yapma imkéanl tahdit edilmi_tir.

(5) THY. A. O. n1n Kurulu_ kanununun 17.maddesi gere ince, ortakll 1n i_letme ac¢cl 1, her
sene sonunda Ula_tlrma Bakanll 1 biut¢cesine konan tahsisat ile kar_l1llanmakta ise de,
bu tahsisat cari yl1ll icinde 6denememektedir.

(6) Ortakllk, hazine sermayesi ile kurulmu_ bulundu u halde, Devlet yatlrlm Bankasl
kredilerinden istifade edememektedir.

D. ODARO

(1) Ula_tlrma Sekreteri araslnda olumlu bir koordinasyon sa lanamam1_tlr.

10. DO ER MEMLEKETLERDE DURUM VE ORDELENMESO

Benzer memleketlerde, MillT hava yollarlnln yolcu trafi ini arttlrmak maksadl ile uy-
gulanan tedbirler, memleketler araslnda de i_iklikler gbstermektedir. Bu tedbirlere misal
olarak
(a) O_birli i yapaca 1mlz Pakistan hava yollarl (PIA) icin Pakistan hukiumetinin tedbirleri

zikredebiliriz.

(1) Pakistan icinde hava yolu ile seyahat eden Pakistanlllar normal bilet Gcretinin % 60 m
0demekte, % 40 1 hukimet taraflndan 6denmektedir.

(2) Pakistan d1_1na seyahat edebilme musaadesi, hukimet makamlarlnca PIA ile seyahat
edeceklere kolayllkla verilmekte aksi takdirde mu_kulat clkarllmaktadlr.

(3) Di er hava yolu _irketlerine Pakistan da muayyen kontanjanlar tanlnml1_ tlr.
(4) Devlet sektdoriunden seyahat edenler, PIA ile seyahat etmek mecburiyetindedir.

(5) PIA her tourl vergiden muaf tutulmu_tur.



(8) 0¢ hat i_letmesinde ucuz bilet Gcreti uygulanan hatlardan has1ll olan zarar, Hiukumet F
sesine di_en kardan du_ulmektedir.

Yukarlda belirtilen tedbirler sayesinde PIA, d1_ hatlarda ugcak yolculannlndan yaban:

cllarln % 33 unu, Pakistanlllarln % 70 ini ta_1mak suretiyle kdr eden bir hava yolu olm
tur.

b. Osrail Hukimetinin tedbirleri

Osrail Sayl tay Dairesi Ba_kanmln tamim ve talimatlarlna goére : «Osrail hikime

adlna gorevli yurt d1_1na godnderileceklerden, Milli Midafaa Bakanll 1 ve D1 _i_leri Bak:
1 vazifelileri, Bakanllklarlnca tanzim edilecek belge (Travel Request) mukabilinde biletle
ni EL-AL dan alacaklar ve milli ta_1ylclnln i_letmekte oldu u uygun ucu_larla varl_ nolk
larlna en yakln noktaya veya varl_ noktaslna kadar millt ta_1ylcl ucaklarl ile seyahat ede
lerdir. Yukarlda belirtilen iki Bakanllk adlna tanzim edilecek biletlerin milli ta_ ylcl ile
nacak parkurlarl Uzerinden adl gecen bakanllklara mer i IATA Ucretleri esas allnn
kaydl ile % 10 nisbetinde tenzilat uygulanacaktlr.

Di er Bakanllk godrevlileri ile Osrail hukiumetince gorevlendirilen sair _ahlslar da go
reviendirildikleri bakanllklarca hazlrlanacak seyahat belgesi mukabilinde veya seyahat belge
si hazlrlanmaml1l_ bile olsa biletlerini millt ta_lylcldan almak ve yukarlda belirtildi i gib

ta_1ylcl ucaklarl ile seyahat etmek zorundadlrlar».

10. POTANSOYEL URETOM ONKOLARLARI

Tablo 1 ile tablo 16 nm mukayesesinde, 1967-1972 ylllarlndaki talebin kar_llanmas:
icin THY. A. O. m ucak filosunda kapasite arttlrllmasl gerek¢gesi ortaya ¢lkmaktadlr.

Hem filonun kapasitesini talebi kar_1llayacak duruma getirmek ve hem de d1_ hat i_~
letme _ebekesine di er hava yolu i_letmecilerinin kullandl 1 techizat ile rekabet edebilme
maksadiyle, THY. A. O. nm 1967 ylllnda servise girebilecek 3 adet Orta-Klsa menzilli jet y
cu uca 1 satln almasl 6ngoérdlmu_tar.

Jet ucaklarlnln servise girmesi ile, halen d1_ hat i_letme _ebekesinde kullanllan Visc
unt ucaklarl i¢c hat i_letme _ebekesinde kullanllacaktlr. Bu durumda THY. A. O. mn ucak
losu ve yllllk koltuk kilometre kapasitesi

Adet Ucak tipi Y1lllk kapasite

koltuk kilometre

3 Jet uca 1 DC-9-30 105x5.239.960=550.196
(105 koltuk)

4 Viscount 700 4x7x365x52x450=239.148
(52 koltuk)

8 F-27 (40 koltuk) 8x7x365x40x370=302.512

5 DC-3 (26 koltuk) 5x5x365x26x255=60.499

Toplam kapasite 1.152.355

Yukarldaki kapasite hesablnda, jet yolcu ugcaklarln ginde 8 saat Utilisasyon ile, Vis
count ve F-27 ucaklarlnln ginde 7 saat Utilizasyon ile ve DC-3 ucaklarlnln ginde 5 saat 0
zasyon ile kullanllacaklarl kabul edilmi_tir.

Bu duruma gdére THY. A. O. mn d1_ hat i_letmesinde Uretim kapasitesi 550.196.000
koltuk kilometre, i¢c hat i_letmesinde Uretim kapasitesi, 602.159.000 koltuk kilometredir.

DC-3 ucgcaklarl tamamen servisten ¢lkarlldl 1 takdirde, i¢c hat Gretim kapasitesc
541.650.000 koltuk kilometre olur.

Tablo 16 ya goére 1972 ylllnda arzedilmesi gereken 474.329.000 koltuk Km. i¢ hat dre=-
tim kapasitesi ile kar_lanabilecektir; ancak, talep artl_1 tahmin edilen ve bu hesaplara es
allnan yllda % 13.16 dan biraz fazla tahakkuk ederse, ikinci be_ y1ll1lk plan déneminin



vlllarlnda Uretim kapasitesinin arttlrllmasl gerekecektir. Bu arttlrmanln da, dinya sivil ha-
vaclllk alanlndaki geli_meye uygun olarak klsa menzilli jet ucaklarlnln servise konmas1l ile

sa lanmasl ladaz1md1lr. Standardizasyonu sa lamak i¢cin THY. nln d1_ hatlarda kullandl 1 ti-
pin i¢ hatlarda da call_tlrllmasl do ru olur.

Tablo 16 daki arzedilen d1_ hat koltuk-Km. de erleri,
kapsamaktadlr. Bu seferler, senenin ¢cok mahdut giunlerine

ucak Utilizasyonunu arttlrmak suretiyle aradaki
mal

(tarifesiz) hacg¢ seferlerini de
inhisar etti i icin, o gunlerde
fazlall 1 kapatllaca 1 du_unulmekte ve nor-
olarak 8 saat utilizasyonla kullanllan 105 koltuklu 3 uca 1n 1972 y1l1 sonuna kadar ta-
lep kar_l1llayaca 1 kabul edilmektedir.

11. URETOMON GODERLERDO

THY. A. O. nln 1967-1972 girdileri (INFUT) ve katma de er

unsurlarl tablo 3 e ben-=
zer _eklinde tablo 17 de go6sterilmi_tir.

Tablonun hazlrlanmaslndaki kabuller

(1) Akaryaklt giderleri

I¢c hat i_letmesinde ylllar itibariyle yaklt sarfiyatl, arzedilen koltuk kilometre artl-
_1na go6re hesaplanml_tlr. (0.4765 TL.).

D1_ hat i_letmesinde ylllar itibariyle yaklt sarfiyatl, DC-9-30 ugca 1na gore hesaplan-
mil_tlr.

Toplam yaklt sarfiyatlnln % 30 nun dl1_ para olarak 6dendi i kabul edilmi_tir.

(2) Baklm, onarlm, i_cilik giderleri

¢ hat i_letmesi icin, 1964 y111 Baklm, onarlm, i_cilik giderlerinin 1967 ylllna kadar
her sene % 15 artaca 1 ve 1967 den itibaren sabit kalaca 1 kabul edilmi_tir.

D1_ hat i_letme icin, DC-9-30 uca 1nln i_cilik giderleri dikkate allnm1_tlr.

(3) Baklm, onarlm, malzemesi
I¢ hat i_letmesi i¢in, Viscount ve F-27 ugaklarlnln 7 saat,

gunluk dtilizasyon
hesaplanml1_tlr.

DC-3 ucaklarlinln 5 saat
ile kullanllacaklarl dikkate allnarak 1964 y1ll1l malzeme giderlerine gore

D1_ hat i_letmesi icin, DC-9-30 uca 1nl1ln yllllk malzeme giderleri dikkate allnml1_tlr.

(4) Konma ve konaklama ve Handling giderleri
O¢c hat i_letmesi konma, konaklama giderlerinin % 71 artaca 1 kabul edilmi_tir.

D1_ hat i_letmesi konma, konaklama ve Handling giderleri, 11 d1_ meydana DC-9-30
uca 1nln i_letilece i dikkate allnarak jet projesindeki de erler allnm1_t1r.

(5) ikram giderleri

i¢c hat i_letmesi icin,
lanm1_tlr.

1964 ylllna nazaran artan yolu kilometre dikkate allnarak hesap-
D1_ hat i_letmesi i¢cin jet projesindeki de erler allnml1_t1lr.
(6) Amortismanlar

Jet yolcu ucaklarlnln amortismanl ile (7 sene) di er amortismanlarln toplaml, ylllar
itibariyle sabit olarak allnml1_tlr.

(7) Sigortalar

Jet yolcu uga 1nln sigortasl ve di er sigortalar toplam1l allnml1_t1lr.



(8) Personel giderleri

Jet ucgaklarl icin yeni pilotlarln allnaca 1nl, mevcut ve yeni acllacak d1_ hatlara pers
nel allnaca 1 ve di er Ucretlerin 1964 senesi Ucretlerine nazaran % 20-50 araslnda artaca-
1 kabul edilerek hesaplanm1_tlr.

(9) Kiralar

Yeni d1_ burolarln acllaca 1 ve modernize edilece i dikkate allnarak hesaplanml_tlr

(10) Faizler

1963 faizlerinin % 10 artaca 1 ve ylllar itibariyle sabit kalaca 1 kabul edilmi_tir.

(11) Vergiler

1964 y1l1 6denen vergi miktarlnln % 25 artaca 1 ve ylllar itibariyle sabit kalaca 1 ka
bul edilmi_tir.

(12) Satl_ komisyonlarl

1963 0demelerinin % 100 artaca 1 ve 43 nun dl_ para olarak 6denece i kabul edilmi_~
tir.

(13) Tnkitaa u rayan sefer giderleri

1963 6demelerinin % 10 artaca 1 ve ylllar itibariyle sabit kalaca 1 kabul edilmi_tir.

(14) Di er giderler
1964 y1l1 di er giderler toplaml aynen allnml1_t1lr.
NETOCE

(1) 1967-1972 doneminde THY. A. O. nm i¢ ve d1_ hat i_letmesinden sa lanan top-
lam yolcu geliri ile tablo 17 deki toplam giderler araslndaki fark, ylllar itibariyle THY.
O. nm k&rlnl vermektedir. Bu k&r tablodaki katma de er unsurlarl arasmda gosterilmi_tir

(2) 1967-1972 doneminde d1_ hat i_letmesinden sa lanan yolcu gelirinin tamaml dé-
vizdir. Zira THY. A. O. d1_ hatlarda i_letme yapmadl 1 takdirde ayni saylda yolcu, yaba
hava yolu i_letmecilerinin vasltalarl UGe seyahat edip doviz 6denecektir.

(3) I¢c hat i_letmesinden sa lanan i¢ para oldu u kabul edilmi_tir

Yukarldaki kabullere gore, THY. A. O. n1ln hava yolu i_letmesinden sa lanacak do6-

viz tasarrufu tablo 18 de gosterilmi_tir.



TABLO 1~:

19 5 7
lc para D1_ nar
(000 TL) (coo'tl)
A? GODERLER (IxirvTr)
1.Akaryak1lt iy 00c 8.145
2 .Balam Onarlm i_cilik 3.285
3.Baklm onarln malzeme 13.898
4.Konma konaklama ve handlings5ds®
5-Okram 1.105 2.834
TOPLAM 29.897 33.810
GENEL TOPLAM 63.707
B. KATMA D-ju~”HLIijR
1. Kiralar 1.810 1.456
2. Faizler 2.815 1.338
3.Verdiler 11.007
4. Amortismanlar 13.315
5.Kar 2.425
6.Subransiyonlar (zarar)
7.Sigorta 7.918
8.?ersonel. 23.508 2.891
9.Satl_ Komisyonlarl R R
10.Ilnkitaa u rayan sefer
giderleri 254
11.Di~er 13.267
12. TOPLAM (subranaiyonlar
haricg) 79.053 7.788
13.GENEL TOPLAM 150.558

THY / Ocletmesi

giderler (input) ve katma de>er uaaurlan tablosu

1 96 8 19 5 9
D¢ nara D1_ paraOc¢ para D1_ nar
(00O TL) (000 TL) ( 0O0OO TL) (000 TL)
20.187 8.651 21.529 9.227
9.288 9.291
13.920 13.944
500 8.932 500 3.932
1.252 3.C32 1.416 3.301
31.227 34.-535 32.736 35.404
65.752 68.140
1.810 1.456 1.810
2.815 1.338 2.316 1.338
11.307 11.607
13.375 13.448
15.704 31.887 -
7.938 7.962
23.508 2.891 23.508 2.891
2.396 1.839 2.396 1.839
254 25-
13.267 13.257
92.421 7.778 108*701 7.738
165 971 184.629

19 70 19 7 1 19 72
a 0¢ para ! D1_ par&@¢ para pi1_ para i¢c para El1_ par
(000 L) (000 TL) (000 TL) (000*TL). (COO OL) (COO i)
i -V -
23.050 9.879 24.772 10.617 25 .711 11.452
9.295 9.300 3.-3C5
13.975 14.010 14.043
500 8.932 500 3.332 sco S-932
1.603 3.581 1.314 3.890 2.052 4.215
34.44335.357 35.386 37.449 38.579 00.CrJ
70 .315 73. 335 77.227?
1.4551.80C 1.455 1.810 1.465 1.813 T 7 - -
2.315 1.338 2.816 1.328815 1.333
11.307 11.507 11.537
13.532 13 .530 13.73S
49.045 69.398 91.425
7.939 8.021 3.057
23.508 2.391 23.503 2.891 23.553 2.551
2.395 1.83 9 2.395 1.839 2.3 s3 1-859
254 254 254
13.267 13.257
125.971 .1 7.788 146.755 7.788 168.608 7.763
204 .574 228.376 253.523



TABLO 19: THY. A. O. O"LETMESONDEN SA LANACAK DOViZ TASARRUFU TABLOSU

19 6 7 19 6 8 19 6 9 19 7 O 19 7 1 19 7 2
D1_ hat geliri (000 TL.)
(Do6viz olarakgelirdir.) 85.794 92.684 101.697 110.728 122.180 133.452
Toplam i_letme giderleri
(000 TL.)
(Do6viz olarak 6denen top|d-[?n.}398 42.323 43.192 44.155 45.237 46.436
Toplam déviz tasarrufu
(000 TL.) 44.196 50.361 58.505 66.573 76.943 87.016



. o . . Yy A 7! R I 91ALR
frojhkOiT Ts.:: * e 'ir Oni ats.o.x 1L.~xbbygulama donemi
Totslan 71 akima in_aat D1 para
(30n TlL)echizat (3191 TL} jhtiyatl i 3 3 ...c 1 L
(21H TL) (303 2)
1. Jet ma'tl Ordj&eA.oO. 3.Adet Jcak yedek 107 3-1957 147.359 147. 23 S 15.347
3ou.glas DC-9-500s tanbul ug ak parca ve te_ -

2. 3akam Hangarl Ye_i i-0 Ucak 3aklrompcnsnt 1277-197cC 1-7.330 i 14.530

Ostanbu :7n ar1 revizyon
atolyeleri
malzeme, oer-
s one 1, 3 ovunma
verleri

3. Cet hctor Rsvigeoilkcy hakina ve 1977-1932 5 721 5.-71 33c.

I Atllyssi Os tar.bul techizat

i. 79 T A.7?7, Ceneﬁe_”k(‘jy 3ina 19r3-1So3 65.0vO 400 2 *500

"T-'*rl*5k Binas10s tanbul On_aat
5. Teknik Ya- -1r. -i ot 7 e Omik yar- 1373 1970 7.322 . 732.
dimdan uz-
man setirme kadar cem edece -i croz o6rulm
5. Yarl t sis temlet+yvy—-A.O. hakina kira—|Il 137 >1958 1.7 50 1.750 1202-12-2 doneminde 5 _enel
nin mnkinala_ tilr1l- lama (ISA.Jvs
nas?1
7. Handling ve Catmetr A.O. Handling v@_letme 1978-1370 2.500 2.000 500 2-1 17 A.O . nnn i_tirakiyle U
ring muti ak teghinas1 3" l:etl cuncgcyesirde t"', hlr
hizatl -Orualmua_tdar.

3. Haberle_me 77¥Y A.O.nlnHaberle_me 197 o 52 S, o cc3, 5 75 hezkaGr techizat ITHY .4.0. r
tin] "ehirjegechizatl DK990 ile ilmisi yoktur.
dski 7Y ~"e=
hir ve meydan
b'"Trol.r1 i_in

9. Yer OTakil Vasad-taA.O. Vasilta - 12-- -1070 - 2.235 2.235 . 9tob elerin cak jera ~irke

lari 0 > 7aadar i_letilmesi c. et Ori
ci ir.

10. "ehir Hava Teds tanbul Hava Termi®©tol-Lokanth97 7-1271 33.277 13.33120.907 7 7 ' . . ran hissedar olac.

minali O 31anbn1l nal binas21 _irkot taraflndan in_a e

11. ~ehir Hava TeAnkara Kava Termi®tel-Lckanta3 7-1S70 33.227 15.351 =2o0.sas 3.1e a.l. nnn hisseder olac:

minali Ani tara nal binasa1 _irret t-r la-- n in_a ec
tih.es i erstru 9 tekte d ir

12. Personel lojmarhe_ilm - Lojman Hullo binasiP7 3-1373 24.183 cooe ey

lar1 i_ tanbul On_aatl kooperatif

binas1l, okul
in_aatl ve
cocuk bahcgesi

"prOje toplara) 279.333.5 193.329.5 73.187 18.319



TABLO 19 : (ACIKLAMA)

PROJE No.

Toplam 1967
yatlrlm

1968

1969

1970

1971

1972

D1_ para
ihtiyacl

(000 TL) (000 TLJ0OOO TL)(000 TL)(000 TL)(000 TL)(000 TL) (pin g)

MAKINA VE TECHOZAT

(1) Nolu Proje
(3) » .
(4)

(5) » »> Uzman
(6) . > Kira
(7)
(8)
(9)

(10) » »

(11)

(12)

TOPLAM

J 3. Be_yll planda

yatlrlm devaml top.

147.939 24.821
5.791
400
7.822
1.750
2.000
688,5
2.985
13.391
13.391

4.994

201.151,5 24.821

38.933

20.140

1.127

1.590
1.000
688.5
1.000
7.736

7.736

14.017,5

19.289

1.086

400

40

1.000

1.000

2.500

2.500

27.815

18.438

806

40

1.000

985

3.155

3.155

26.579

17.587

759

558

40

18.944

16.744

718

546

40

4.994

23.042

16.347

586

789

221

76

18.019



TABLO 7 (ACIKLAMA) NIN DEVAMI

Toplam 1967 1968 1969 1970 1971 1972 D1_ para
yatirlm 000 TL)(OOO TL)(0OOO TL)(0O0OO TLjX00O TL)(OO0O TL o
On_aat
(2) Nolu Proje 14.680 5.000 5.000 4.680
ca4)) » 2.600 2.600
7)) » 500 500
(1L0) » > 20.606 13.500 6.604 502
(L1) » > 20.606 13.500 6.604 502
i (1L2) » 19.195 6.000 6.000 6.000 1.195
TOPLAM 78.187 35.100 24.208 11.684 6.000 1.195



12. OTHALAT

THY. A. O. mn d1_ ve i¢ hat i_letmesindeki Uretimin temini i¢cin ylllar itibariyle di er
sektdrlerden ve ithalat olarak yurt dl1_1ndan sa lanan giderleri, ayrilntlll ve toplam olarak
tablo 17 de go6sterilmi_ti.

13. YATIRIMLAR

THY. A. O. mn inki_aflnl sa lamak, bugiunki tlkanlkllklarl gidermek ve THY. A. O.
mn modern ticari bir hava yolu i_letmesi haline gelmesini temin etmek maksadl ile, 1967-
1972 déneminde uygulanmasl 6ngodriulen yatlrlm projeleri, projelerin malil porteleri ve yl1l-
11k yatlrimlar, tablo 19 ve tablo 20 de godsterilmi_tir.

Yatlrlmlar icin 6n projeler Ula_tlrma Bakanll 1na ve Devlet Planlama te_kilatl Muste-
_arll 1na verilmi_tir.

14. YATIRILACAK 0 HACMO

THY. A. O. yatlrlm projelerinin tahakkuk etmesi ve bilhassa jet projesi e, THY.
personel kadrosunun ugcucu adedi, d1_ buro personeli ve teknisyen olarak artmasl 6ngoérilmek=-
tedir. Di er personel adedi, personelin e itime tabi tutulmasl1l ve rantabl call_tlrlimasl ile
kifayet edecektir.

Arttlrllmasl 6n go6riulen personel kadrosu, mukayeseli olarak a_a l1lya ¢clkarllml1l_ tlr.

1964 1967
UQUCU personel 132 172
Teknisyen ve yardlimcl 345 359
Biro personeli 427 467

15. ALINMASI FAYDALI TEDBORLER

A. TEKNOK

(1) HAVA ALANLARI

(a) THY. A. O. mn i_letme yaptl 1 yurt ici hava alanlarl, IFR _artlarda i_letme yap-
maya musait duruma getirilmelidir.

(b) THY. A. O. mn i_letme yaptl 1 yurt i¢ci hava alanlar, Viscount ve F-27 ucaklarlniln
tam kapasite (Max. Payload) ile kullanllmalarlnl mimkin kllacak duruma getirilmelidir.

(c) THY. A. O. nm i_letme yaptl 1 yurt i¢ci hava alanlarl, gece ugu_u yapabilecek du-
ruma getirilmelidir.

(d) Meydanlar ve meydanlarl _ehre ba layan kara yollar, her mevsim i_letme ya-
pllacak durumda tutulmalldlr.

(e) ilave yatlrimlara meydan vermemek ve meydanlarln arandan standartlara uy-

gun tutulabilmelerini temin etmek maksadiyle, THY. A. O. nm i¢c hat i_letme _ebekesinde,
Turk Hava Kuvvetleri.

(f) Ugu_ suresini ve dolaylsiyle giderleri azaltmak maksadiyle, askeri ve tehlikeli
bolgeler Gzerinden uzatllml_ olan, hava yolu koridorlarl yalnlz THY. icin, mumkun olar
en klsa _ekle sokulmalldlr, (meseld Ozmit, Ballkesir v. s..)

12. TECHOZAT

(a) Jet yolcu ucaklarlinlin d1_ hat i_letmesinde servise girmesi ile Viscount ve F-27
ucaklarl koltuk kapasiteleri arttlrllarak i¢ hat i_letmesinde ve charter servislerinde kullan1ll
malld1lr.



(b) Yolcu potansiyelinin mecvut oldu u ve fakat techizatln gecerli olmayl_1 sebebiy-

le i_letme yaplimayan Avrupadaki bazl merkez _ehirlere i_letme yapllmasl planlanmalld
(c) Jet ucaklarlnln i_letilmesi planlandl 1 _ekilde tahakkuk etmeli THY. i¢c ve d
hat i_letmelerinde rasyonel ¢call_ma temin edilmelidir. Bu takdirde ikinci be_ y1ll1k plan d
neminde, daha 6nce, bugin mevcut olan _artlara gore turetilen i¢c hat yolcu talebinin ¢cok
daha fazla artaca 1 ve buna go6re mevcut pervaneli ugcaklarln, i¢ hat i_letmemiz igin taleb
kar_llayamlyacak duruma gelece i tahmin edilmektedir. Bu durumda THY. i¢ hat i_letmesin-
de de, d1_ hat i_letmesinde kullanllan tip jet ucaklarlnln kullanllmasl planlanmalldlr.

(d) Jet ucaklarlnln 8 saat, Viscount ve F-27 ucaklarlnln 7 saat gunluk Gtilizasyon
kullanllmalarl sa lanmalldlr.

(e) Memleketimizin Turizm sahaslnda 6nemli bir memleket olma yolundaki politika-
slna yardlimcl olmak maksadiyle potansiyel ara_tlrmalarl yaplimall ve rantabl olaca 1 te
edilen memleketlere hava ula_tlrmasl planlanmalldlr.

(f) Demir perde gerisindeki kom_u memleketler ile Afrika memleketleri i¢cin potan-
siyel ara_tlrllmaslna devam edilmeli ve rantabl olaca 1 tesbit edilen memleketlere hava ula_
tlrllmas1l planlanmalldilr.

(g) 7¢ hat ve d1_ hat i_letmesinde rantabl olmayan ve olmayaca 1 tesbit edilen hat
ve parkurlar kapatllmalld1lr.

(h) Ugcaklarda azami istifade edilecek _ekilde ucaklarln ve komponentlerin tamir, ba-
kilm ve revizyon durumlarl yeniden dizenlenmelidir.

(i) THY. nm reorganizasyonu, modern bir ticar?i hava yolu i_letmesinin sahip olmasl
gerekli kurulu_ dizeni, ticar? temaslarln ve bilet satlm i_lemlerinin dizenlenmesi, servisle
mikemmelle_tirilmesi sa lanmalldlr. Bu maksatla uzun sitre, modern bir i_letmeci ile i_bir-

li i yaplimall, kaliteli eleman yeti_tirilmeli ve personelin devamll e itimi sa lanmalldlr.

(j) Yer techizatl ve yer nakli vasltalarl, konforlu ve ekonomik i_letme esaslarlna go
i_letilmelidir.

(k) Handling ve Catering hizmetlerinin, mukemmel ve ekonomik esaslara gore yapll-
masl sa lanmalldlr.

(1) Ugcak ve Komponent tamir, baklm ve revizyon, hangar ve atélyeleri modern ve ran-
tabl ¢call_ma yapllacak duruma getirilmelidir.

(m) THY. A. O. n1ln Genel Mudurluk, i_letme ve Teknik Mudurlukleri, modern ve
rantabl call_ma yapllacak _ekilde yerle_tirilmelidir.

(n) THY. A. O. n1ln kaylt, istatistik, muhtelif analizler ve bilet rezervasyonlarlr
modern ve otomatik makinalarla yapllmasl sa lanmalldlr.

(o) THY. A. O. nln Ostanbul, Ankara ve di er _ehir ici bilet satl_ burolarl modern
rasyonel call_ma sa lanacak duruma getirile bilmelidir.

(p) THY. A. O. mn reklam ve public relation faaliyetleri tesirli hale getirilmelidir.

(r) THY. A. O. mn d1_ budarolarl, personel ve techizat baklmlarlndan rasyonel call_r
temin edilecek duruma getirilmelidir.

B. MALI

(1) MillT ula_tlrma politikasl kesin olarak tayin edilip, uzun vadeli tarife ve Ucr
politikas1l ortaya ¢lkarllmalldlr.

(2) D1_ seyahat harcamalarl vergisi kanununa go6re allnmakta bulunan dl1_ seyahat
harcamalarl vergisinin bilet bedeli Uzerinden allnmakta olmasl1l hasebiyle, belli tarifesi olm:
yan kara nakil vasltalarlnln, bilet bedellerini diledikleri gibi tesbit edebildikleri ve yab
hava yolu i_letmecilerinin en klsa parkur Uzerinden bilet tanzim ederek vergi nisbetini du-
_urmeleri veya d1_ memlekette allnan ucak biletleri Ge yurt dl1_1na ¢lkarllmasl1l halinde
seyahat harcamalarl vergisi 6denmemesi gibi mahzurlar kar_1slnda, e_itli i sa layacak ted-
birler allnmalldlr. (Mesel&, yurt dl1_1na ¢lkacaklardan maktu olarak uygun bir vergi alln
V. s. gibi.)



(3) THY. A. O. d1_ hat i_letmesinde koltuk ihra¢c eden Ticarl bir miessese oldu u cihet=
le, mevcut vergi muafiyetlerinden istifade ettirilmelidir.

(4) Turkiye de _ehirler arasl ta_1ma yapan kurulu_larln 6deyecekleri vergiler aynl baz-
lara getirilmelidir. (Orne in, nakliye vergisi, askeri ailelerine yardlm vergisi, her tarld dam-
ga, resmi ve harclar v. s.)

CcC. HUKUKDO

(1) Hava seyriusefer esaslarlna, hususi miunasebetlere, GUclUnclu _ahlslara kar_1 mesuli-
yetlere, ucaklarln ve adamlarlnln hukuki durumlarlna dair ana hukumleri ihtiva eden ko=
nularln ¢lkarllmasl lazimdlr. (Hava Seyrisefer kanunu ve hava adamlarl kanunu).

(2) Dunya Ticar? Hava nakliyatlnln giunden gune inki_afl kar_1sl1lnda, THY. A. O.
nln tahakkuk ettirilecek plan ve projelerinin tatbiki baklmlndan, beynelmilel hava kon-

vansiyonlarlna, ezcumle, Var_ova ve Roma gibi anla_malara i_tiraki sa lanmalld1lr.

(3)0kili hava anla_malarl, memleket menfaati ve THY. A. O. nln inki_afl g6zonu-
ne allnarak tadil edilmelidir. (Orne in; Fransa hukumeti ile yapllan ikili hava anla_mas1
gibi).

(4) THY. A. O. n1ln kurulu_ kanunu (6623 saylll kanun), 3 ncu maddesi ortakll 1n
itibari sermayesinin 60 milyon TL. oldu u ve 6 ncl maddesinin 2 nci paragrafl da bu itibari

sermaye nisbetinde kredi ve istikraz yapllabilece i, ancak bu miktarln BAKANLAR Kurulu

kararl ile iki misline kadar arttlrllaca 1 hukmini vaz etmi_tir. Bu baklmdan, ortakll 1m1-
z1ln muaslr hava yolu i_letmecileri seviyesine ula_abilmesi ve jet ucaklarl satln alabilmesi
icin itibari sermayenin arttlrllmasl veya klsa uzun vadeli istikraz ve kredi miktarlnln, iti-

bari sermayenin 5 misline ¢lkarllmasl suretiyle, mevcut madde tadil edilmelidir.

(5) THY. A. O. n1ln kurulu_ kanununun 17 nci maddesi gere ince, ortakll 1n i_letme
acl 1, her sene sonunda Ula_tlrma Bakanll 1 biutgcesine konan tahsisat ile kar_l1lanmakta ise
de, carl yll icindeki a¢cl 1n kapatllabilmesi icin, Bakanllk biutcesine her yll ek tahsisat konul=
masl, ortakllk faaliyeti baklmlndan zaruridir.

(6) THY. A. O. nln hazine sermayesi ile kurulmu_ bulundu u cihetle; Devlet Yatlrlm
Bankasl1l kredilerinden istifade ettirilmelidir.

D. ODARO

Ula_tlrma Bakanll 1," 6zel ve kamu sektdrleri araslnda olumlu koordinasnu sa lan-
malldlr.



"EHORLER ARASI TA"IMA OZEL OHTOSAS
HAVA YOLLARI ALT KOMOSYONU

HAVA YOLLARI ENVANTERDO

ONSOZzZ

Tuirkiye de hava nakliyatl yalnlz THY. A. O. taraflndan yapllimakta oldu undan b
envanter bir tek kurulu_un envanteri _eklinde tanzim edilmi_tir.

D. P. T. taraflndan hazlrlanan envanter call_malarl modeli (E Formlarl), daha ev
doldurulan muesseselerden bilgi toplam formlarlinln (M Modeli) bir icmali olarak da_u4nal

mud_tdr. Bu sistem Uzerine doldurulan formlar ekte envanter ¢call_malarl ve envanter foyle
_eklinde sunulmu_tur.

Emil Dilmen Nezihi Unsal aAhmet Selguk
T. H. ¥ Temsilcisi T. H. Y. Tempilqisie kilatlndan
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"EHORLERARASI TANIMA SANAYOO(M-I)
(HAVA YOLLARI)

ENVANTER FOYU

BU BOLGOLER YALNIZ DEVLET PLANLAMA TEA"KOLATI CALI"MALARIND Z
KULLANILACAK VE TAMAMEN GIZLI TUTULACAKTIR.

1. ULATIRMA DALI : ANA GURUP No. 71 "EHORLERARASI HAVA TAIMASI

2. KURULU”MUN ADI : TURK HAVA YOLLARI A. O.

3. KURULU”MUN BULUNDU U YER: OSTANBUL

4. KURULUAUN MULKOYET TOPO : ANONOM ORTAKLIK

5. 1964 YILINDAKO YAPISI

Oz sermaye : 41.167.611.35

Klsa vadeli Orta vadeli Uzun vadeli

b. 0¢ borgclar 13.844.987.09 49.986.455.63

D1 » 2.840.880 52.386.906.02
c. Alacaklar 47.475.929.18

55



6. MADDO kapasite

(M-2)
Ana mallar Birim 1962 1963 1964 1965 1966 1967
1. Yolcu Koltuk Km779.688.100766.657.600753.627.100753.627.100 558.169.®@@38.160.000
2. Yuk Ton. Km. 38.468.640 38.004.660.540.680 37.540.680 27.419.240 37.819.240
NOTLAR : 1) 28 ki_ilik DC-3 yolcu ucaklarl 1962 de 5, 1963 te 4 ve 1964 te 3 adettir.

2) 1996 da butin DC-3 ve C47 ucaklarlnln satlldl 1 kabul edilmi_tir.
3) 1967 de 3 adet jet uca 1nln servise girdi i kabul edilmi_tir.



UCAK UTOLTZASYONLARI HAKKINDA NOT:

1. THY. Teknik Muduarlik i_ hazlrlama blurosunun 1968 y1ll1 sonuna kadar yaptl 1 ba-
klm planlanmasl, eldeki ucaklarln buyuk baklma allnma tarihleri ve baklm sireleri gézoénu-
ne abnarak (ve tabil buginkid hangar ve personel durumuna goére) _u azami Utilizasyon de~
erlerini vermektedir

A. Vise. 1.3.1966 ya kadar R (5:30 salug)
1.3.1966-31.12.1966 ya kadar23:45 5:55  » )
1.1.1967-1.3.1967 ye kadar 22 (5:30 > )
1.1.1967 den itibaren 25 (6:15 * )

B. F-27. 30.4.1966 ya kadar 51 (6:23 > )
30.4.1966-31.12.1968 57:40 (7:10  » )

2. IATA nln ne_retti i 1964 tarihli Production Planning Manual da 700 serisi Visco-
unt icin yl1llllk vasati Gtilizasyon 5.7 sal/u¢. (5:42) en yuksek ayllk utilizasyon 6.2 (en du_uk
ayllk utilizasyon 5.0) olarak gosterilmi_tir.

Viscount 800 kullanan 5 i_letmeci i¢cin y1ll1lk Utilizasyon de erleri 4,5:5,7:5,8:4,3 ve
7,8 salug. gunudiur. En yuksek ayllk utilizasyon de erleri bir i_letme i¢cin 9,3 sa. a yuksel-
mekle beraber ayni slra ile. 5,7:6,9:9,3:6,5: ve 8,3 sa/ug¢. gun dur, (En du_uk aylarl 3,5:
4,9:3,5;3,5:3,1:7,0 sal/ug¢. gun dur).

3. 1963 y1l1 sonu rakamlarlna gére her uca 1n beher ugcu_ saati ba_1lna harcanan ba-
klm i_giucu THY nda _o6yledir.
DC-3 uca 1 icin 15.78 ad. sa/uc.sa.
= - 2 7 u c a a icin S .8 2 >>
NV I s c o u nmnmnt [ <2 I o | a a3 @ s 3 >>

Bu ucaklarln utilizasyonu olarak ilk elde Vise, ve F-27 ler igcin 7 _er, DC-3 ler ig¢in
5 saat allrsak, gerekli baklm i_gucu:

Ug. tipi Ug. ad. Gunluk Ad.sa/uc.sa. Gunluk ad.sa.
utilizasyon

DC-3 6 5 15.78 473.40
I: o 2 7 8 7 8.82 493
Vise. 4 7 11.83 332
Toplam 1298.50

Y1lllk ad. sa: 365x1298.50-375.000 ad. sa.

Ucak baklm ve onarlm icin THY. daki i_c¢ilik kapasitesi
1 96 3 1964 1965 1 9 6 6 1 96 7 de

326.4900 3498.400 360.000 372.000 384.000
olaca 1na go6re yukarldaki dtilizasyonlar ancak kar_1l1llanabilecek demektir.
ANCAK : 1) Personel ve kapasite arttlrlllr.

2) Hangar ilave edilir.

3) Baklm felsefesi de i_tirdir se
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BU UTOLOZAS Y ONLAR ARTTIRILABOLOR.

Kallaatlmlzca bu _artlar THY. icin yakm bir gelecekte gercekle_tirilemiyecektir.

1964 y1ll11 maddi; kapasitesi bu -du_uUuncelerle _06yle hesaplanml_tlr.
e Y T e oA LA oo . .

— = . m UJ S >0 <> L

Ucak tipi Ad. seyir hl1k1l koltuk yuk kap. Utiliz. YoOfcu-Rrn. Ton-Km

Km/sa. Ad. Ton salug. (000) (000)
gun
(1) (2) - (3) (4) x (5) 365 . (1) (2)"365 (1) (2)

S (3) (5) (4) (5)
Viscount C- . '% 460 ;48 3.170 ' a .. 255 658 14 903
F-27 « 8 370 = Ne) 1.655 . .."; . 302 512 12 513
DC-3* 3 255 28 997 5 39 092 1 392
DC-3 ... ,14 . 255 24 997 .5 156 366 6. 496

G-47 % 231% ' 255 % - t-*- 3.0 ., 4 \ i .2, 234 i
TOPLAM 753 628 37 541

I s " I F = i i o — Tt = Jj o - ., I -

i * x YUk “"kapasitesi hesaplanlrken, nortnal olarak bitin havaclllk raporlarinda ucaklar
faydall yiuk kapasitesi (yolcu + bagaj + kargo -)-posta) allnlr. Biz burada yolcu kapasitesii

haricince kalan yuk kapasitesini gézdénine alarak hesap yaptlk.
Yukarlda hesaplanan 753.628.000 yolcu-Km. ve 37.541.000 ton-km. lik kapasite 1964

yllma ait de erlerden ¢lkml_tlr. Di er seneler icin kapasitenin farkll olu_u (6. MADDO
PASOTE FORM (M-2) ) 4e izah edilmi_tir. - (



7. URETOM (Arzedilen koltuk-Km. ve Ton-Km.) tarif eli + kira seferleri

1962

Ana Mallar H“
H‘m Miktar

(1) yoLCuU 1000 304690
K. Km.

(2) YUK 1000 15000
T. Km.

2.1. Kargo

2.2. Fazla bagaj

2.3. Posta

Not YUk icin arzedilen ton-km.

bilinmekte,

1963 1964
De er Miktar De er Miktar De er
1000 TL. 1000 TL. 1000 TL.
90500 314139 93300 352853 104800
47250 15580 49077 17577 55368

Miktar

386.846

19.270

(M-3)

1965

De er
1000 TL.

114.900

60.700

fakat de er hesablnda bunun ne kadarl kargo,

ne kadarl postaya ayrllaca 1 bilinemedi i ve her ikisi i¢gin ton-km. de er farkll oldu u

icin ortalama allnm1_tlr.

1 ton-km. kargo 1.56 TL.

ortalama 3.15 TL.

1 ton-km. posta 4.74 TL

ton-km.



B B - — 1 — =1
1 O = 3 N 1l OoOC JN I U RETOMOIN K U L L
Dsjlhllole S67110.10 \k(xklah)cLcatta. Cr\'den Ct>'$ J+ocfcrta-/'/" 5>r)T/LAM

S A Tarif et! Chocrttr Topla.ro /a.rife. /i C/iarUerMac 5e f- r/e/rdfi/arr} -toplAM

mallar :
Milf haDe er MiktarDeogr MiktaP®e er MiktaP® ©' \iktarP€ €7 yikiarDe eF Miktae €1 MiktarDe er

1000TL 1000TL 1000 TL /oooTL. /000TL 1000 TL IcoOoTL joOo0 TL
1. Yolcu s Vi 2.256 742 o 10 5411 73481125 7.206 5 1493.2 4?%2 21181 Oo

(Fcl-1lo. Bagaj < - '

. S 2
gelirt da.li.Tj > i S f
2, YO k (%)

2 1 kargo 1 976 1.520 312 416 im 2.006

’ H

2.2. F. Bagaj

Fi. Yolcu'da.)

: ]

2-3. 'Postcl 0S8 749 35 403 243 1.152
rOPLfi,M Deob% . 44 027 23,07! 67.09&
Yo/cul/Y», Kknf.

o o 34 o 55 g 33,(2 Y1 0,0 30.0 £ZA 45 3 37.0

(x) Kargo ve postanln tarifeli ve charter seferlerinde ta_l1nan miktarlarl ayrlimaml_, toplam olarak goster

ve d1_ seferlerde e_it olarak

Kargo icin 1.56 TL./T.Km.
Posta > a4 .7 Aa >> all mnm 1 tdr.
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\964 Yili OCON URETOMOM KULLAN

Do-LildeSa.tllcr<o CT<? HottlocThroLC<xta- Giden HWtlccr 0 S AT/LAN
AN A
Ta-r/f e. Hcharter Topla, m Ta-rfe.H Charter \hé&c Seferle/r(jp,a >Yi toplA/m
MALLAR Dsger ~De ur- D 0
G Mikta e$”M|ktar| 9" Miktar MiktarP €92l MiktarOegtr MiktarDogjer . . pe erl \iktarDe ©f
fcooTL R la Oo TL 1000TL. l0ooOTL. l000TL, 00 TL. /000 TL%
CM 1 'T
1. Yolcu 2 o & & ce>
Ve 451 ) )
g e W 133181454475 /B4 g 55,0580, 85605 2723.054 ce
9 $ V cn
2. q
1.026 : Z74 1.026 1.2952.4/5
2.1 (argo 4 1.02/ 1.3892.442(Not", /021 1.389 274 47(N0t 0
22 220 155 881
2.2 Fo-zlc*. < 133 661 133 661 22 220

- )
2,3 POStag 226 1.052. . 226 1.052 193 472 193 472 419 1 524

nob] - 1000
pltam De er ,, 4-7.978 24.772 72.750
olcu. Km. Kn_ 50.9
Y 33.1 24.3 33.0 20.9 4-3.5 37.7 34.4
F'latl Y.Km. (T/ot: 2)
Not 1 : Charterlerde ta_man kargonun geliri de yolcu geliri ile beraber gdsterilmi_tir.
Not 2 : Tarifeli d1_ seferlerde tenzilatll i

_¢i ve talebe ta_1masl 1963 e nazaran daha fazla oldu u i¢in Y
Not 3 : Kargo fiatlarl : Dahilde : 1,36 TL./T.Km. Har|(;te :3.74 TL./Km.
P o s t a >> - >> a4 @ 6 S >> >> a4 s >>

Fazla bagaij > 4 .97 >»> >»> 1 0.00

>>
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1963 YILI

Uretimde kullanllan

Ham, Yarl Mamul veBirim

Yardlmcl Maddeler

1.

2.

3.

4.

Othal Mal1l

O¢ piyasadan

alman
0_cilik

Yurt d1_1 tamir
ve revizyon

TL.

Ad. sa.

(TL.

1963

(1)

Miktar

382.231

De er

388.229

300.000

(7.434.000)

263.887

63

1964

(2)

Miktar

397.691

1965 (8

(3)

De er Miktar

357.358

300.000

(9.306.000) 431.000

147.110

ayllk

De er

186.000

300.000

10.085.000)
(12 ayllk)

21.537

URETOMONDE KULLANILAN HAM MADDE, YARI MAMUL VE YARDIMCI

M A



S . a1 9 6 3 D 0NN BN B | E N E R Jt G O RD O s O CN\MM - 6 )

Elektrik/Isltma Akaryak1lt
Toplam De er
: : ) ) ) Bin TL.
i Miktar De er (TL.) Cinsi Miktar (Ot.)De er (TL.) ( )
689.955 Jet Yak1t18.249.713 10.946.966
Benzin 2 T3 134 2 299 JEEEE 2 o
13.246.928
1964 YILI ENERJO GORDOSO
687.134 Jet Yak1t20.372.822 12.969.029
Benzin 1.951.572 2.148.946 15.805

15.117.975






i O . = AN B | G | = — — N1 /S T —

Olave ve tevsi-

S Tesisin Tesise S
o k | yapllan ler lein bu 1963 ylllr]aMeevcut tesisin 19432 isi
kurulu_ uru u_. L tarihlerde Yaxkadar ayrillan _ vcut teSI§|n yerine
tarihi de erleri teveilerin Pllan harca amortismamIary1|1n_dak| de erkonma_de eri
TESOSON ADI (Bin TL.) e .s e. malar (Bin TL.) (Bin TL.) (Bin TL.)
tarihleri (Bin TL.)
a b c d e f
THY. A. O. 1.3.1956 7.839. 1956 593.
1957 5.068. 64.078 130.000 200.000
1958 18.962.
1959 30.883.
1960 50.101
1961 26.747
1962 8.208
1963 24
1964 89

Not : UCAK OMAL VE ONARIM OZEL OHTOSAS KOMOSYONUNA AOT DE ERLER BURADA GOSTE
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Yatlirlim 1962 1963 1964 1965 (Tahmini)

yaplldl 1
tesisler in_aat Tecghizat Toplam

in_aat Tecghizat Toplam in_aat Techizat Toplam in_aat Techizat Toplam

6.765 17.341 24.106 15.356 73.884 89.240107 12.240 12.347

|
:



12. STOKLAR (M-10)

Yllba_1 Stoku Y1l Sonu Stoku
: De er De er
Mikt i
o (Bin TL.) Miktar (Bin TL.)

1963
Yerli ve ithal mall ham
34.020 34.505
madde ve yardimcl
maddeler
1964
Yerli ve ithal mall ham
34.505 33.496

madde ve yardimcl

maddeler



HAVA YOLU OLE "EHORLERARASI

TAM MA
OZEL OHTOSAS KOMOSYONU

ENVANTER CALI"MALARI

Turk Hava Yollarl bu kolda faaliyet gosteren yegédne kurulu_ oldu u i¢cin Envanter
formlarl a_a ldaki _ekilde dizenlenmi_tir.

1. SEKTORUN TANIMI VE SINIRLANMASI (E-1) (E-2)

1.1. "ehirlerarasl ta_l1ma-Hava yolu ile _ehirler araslnda yolcu, yuk (kargo) ve posta
ta_1mak

1.2. Sektdre giren ana mallar

(1) Yolcu Beher yolcunun ugtu u mesafe ile carplml= Yolcu kilometre. Ka-
pasite hesaplarlnda bo_ Koltuklar da hesaba katllaca 1ndan birim (Koltuk-
Km) allnilr.

(2) Yk Ta_man yiuk a 1rll1 1nl1ln, te_1ndl 1 mesafe ile carplml = Ton-Km.

2. O YERLERDO
2.1. Mevcut i_ yerleri adedi= (E-3) 3962,63 ve 64 ylllarlnda adet : 1 (THY.)
2.2 O_yerlerinin co rafi da 111_1: (E-4) O_yeri (THY.) Ostanbuldadl1r.

3. KAPASOTE

3.1. Mevcutk kapasite (1964) (E-5)

A N a M all ar B irim NM add.i O r t . Oktisad.i
kapasite maliyet kapasite
T L . 1 O O O T L .
1) Y OL CU 1 000 K . K m . 7 53 .627 3449 259 .248

(2) YUK 1000 T. K m . 37 .541 290937 11 0.258
3.2. 1962-1967 ylllarl itibarl ile maddi kapasite (E-6)

Ana mallar = (1) YOLCU (2) YUK
Birim = 1000 K. Km. 1000 T. KM.
196 2= 779.688 38.A46 9
196 3= 766.658 38.005
1964a4a= 753.627 37.54a1
1996 5= 753.627 337.54aa1
(T) 1966= 558 .1 70 27.419

71



Not : 1966 ylllnda DC-3 ugaklarlnln servisten ¢lkaca 1 ve 1967 ylllnda jet ugcaklarlnln servise
girece i du_unulerek tahmini de erler hesaplanml_tlr.

3.3 Kapasitenin da 111_1 (E-7)
Butin kapasite kurulu_un merkezi olan Ostanbul dad1r.

(E-9) Kurulu_ 6zel sektérdur. (Anonim ortakllk). Ancak sermayesinin % 90.17 si Devlete
aittir.

4. URETOM

4.1. Cari Uretim miktarlarl (1953-61) (E-10)

Ana mallar :: (1) YOLCU (2) YUK
= i rim - a1 O O O = . = rm . ad O O O T = N .
aa <o = = = T L O a4 = _ L = = O
a 5 = = s = 0 a9 s =1 = . a o o
a o = = _— s . = A = =0 o o o

e T — N R =N P E = —_T L e =5 O
a o = 7 a s vl S a = v s s O
a o = = = sl T =2 o a AL . =2 o o
a o s o =2 0 a0 =2 e O a a0 & O o
a O e o = 77 a . A = o a =20 e O o
a1 O & a = a8 O = s a sl 8 o o



(1962-64) arasl (E-I11)

1962 1963 1964
Ana mallar Birim Miktar De er Miktar De er Miktar De er
1000 TL. 1000 TL. 1000 TL.

1. Yolcu 1000 304.690 90.500 314.139 93.300 352.853 104.800

K K'm
2. Yuk 1000 15.000 47.250 15.580 49.077 17.57755.368

T. Km.

4.2. Uretimin kullan1l1_1 (1964 y1l11) (E-12)

I¢ tuketime gidenOhracata giden

Toplam
o (¢ hatlar) (D1_ hatlar) .
Ana Mallar Birim
Miktar D€ er Miktar De er Miktar D€ €r
Bin TL. Bin TL. Bin TL.
(1) YOLCU1000 136076 44876 61118 23054 197194 67930
Yolcu
Km.
(2) YUK 1000 1380 3102 489 1718 1869 4820
T. Km.
4.3. Uretimin inputlan (1964 y1l1) (E-14)
Di er sektdr veya
sanayilerden allnan (E-15) 10.942 (Bin TL.)
Othal mall inputlan (E-16) 23.469 N
Enerji inputlarl (E-17) 15.805
O_cilik inputlan (E-18) 16.104 N
TOPLAM 66.320 (Bin TL.)
4.3.2. Di er sektorlerden alman inputlarln ayrintllaril (E-15)
Ucak onadlm sektorunden : 10942 (Bin TL.)



4.

1

3.

1.

Uretimde kullanllan ithal
Slra No. Othal Mallar1l
Akar yaklt 16.413
Malzeme 1.336
Handling 1.697
Konma-konaklama 1.363
Okram 705

5.

5.

10K ONPUTLARININ AYRINTILARI

Satl_ komisyonlarl 1.955

TOPLAM 23.469
4.3.0. Enerji inputlarlnm ayrlntllarl
Elektrik 687
Gaz 12.969

Akaryaklt (Benzin)49

TOPLAM DE ER5.808

Personel cinsi Adet
Yiuksek seviyeli 211
Teknisyen 440
Yarl kalifiye i_ci 7
Kalifiye i_c¢i 24
Duz i_gi 241

TOPLAM DE ER

YATIRIMLAR

1.

1962-64 devresinde ylllara gére yatlrlm de erleri
Yatlrlmln 1962 sonuna
Bolumu kadar
in_aat 912 7
Te(;hizat 123 234 17
TOPLAM 124 146 24

Bin TL.

mall imputlarlnm ayrlntllarl

De eri

1963

(E-16)

(BiLancTIer.)

Yalnlz ithal mall malzeme

olup, 1.492.000 TL. I1k it~
hal mall olmayan malzeme
ile birlikte (E-15) onarlm
de erine dahil edilmi_tir.

(E-17)

Bin TL.

(Bin TL.)

(E-18)

Ucret

7 .337 Bin TL.

s .3 1L 4 >>

>>

28 38 >>

16.104 Bin TL.

(E-19)

1964

15

74

89
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