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IHTISAS KOIISYONU RA PORU

1= ¢ T RIS 3

Tirkiye'nin deniz ylastirmasiyle ilgili Kamu ve uzel
Tegebblis temsilecilerini biraraya getiren .zel Ihtisas Komisyo-
ny ¢aligmalarimin hakiki bir komisyon g¢aligsmasi oldyZu, dola=-
yisiyle de bu raporun komisyonun diigiince ve ihtisaslarindan
layrka veghile faydalandi/a ifidia olvnamaz,

S50yle ki, komisyon tararindan bidayette hazirlanmg
bulvnan bilsi toplama formy ilgililere 1965 yili !layis aya
igerisinde gdnderilmig bwnlvwndvZu halde Tiurk Ticaret Milosy'nun

yarisandan fazlasina sahip bulvwnan .zel Sektor kvrulwnslarandan

hi¢ biri by formalarai by raporrn kaleme alindigi giine kadar
Devlet Planlama Tegkilatina gOndermis defillerdir.

Bu itibarla nokcan bilgilerin tamanlanmasy igin kismen
Hazine (tenel . iidiirli i %analiyle Kambiyo .lidurliiklerinden, ozel
sektor faaliyeti ha'tanda bilgi torlamak yoluna gidilmig, kis-
men de kamy tesebbiislerine kiyas yoliyle dzel sektdr ig¢in tahmin-
lerde bplvnvlnvstur,

Rapor, milletlerarasi siniflamaya uygvn olarak nlas-
tirma sektoriinin ig¢ ve dis srlarda yolcu ve yik tasimasim
kapsamaktadair,

TAIZI ve TARIHCE :

7126 Xm'ye varan sahilleriyle iig tarafi denizle gev-

rilmig wer yarimada olan Tirkiye ekonomisi ig¢in deniz tagima-

cilijanin Onemi pek buyuktir,

Esasen, Osmanli Imparatorluyfu za anminda daha uzun sa-
hillere sahip bulvnan Tlirkiye'de deniz uylagtirmasinin onemi

San
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anlasilm s bulvavyordu, Boyle olmasina raimen, deniz vlestirmaca
Devlet'ce ihmal edilmig ve 16 nci yiizyrlda Pransa ile yapilan
mykavele geregince gemi igletme imtiyazi bv nemlekete verilmig ve
bunp diger memleketlere verilen imtiyazlar takibetmigtir, -

19 yncy yiizyilda bvhar makinesinin, yelkenli gemilerin
yerini almasiyle denizciligimiz ehemmniyetini kaybetmeie baglamig-
tar,

Ancak, 1827 yilinda ilk byharlia gemi Tiirk karasuylarin-
da c¢aligmava baslams ve Tiirk Ticaret .‘ilosunda kisa zamanda bir
geligme miizsahede olynmus ve bwnun neticesinde ticaret egyasi ve
yolcu tagiyan gemilerinmiazam bir idareye bailanmasi ihtiyaci
ortaya gikmgtir, By suretle Devlet, dogrudan dogruya deniz nlasg-
tirmasiyle ilgilenmigtir, Ancak, Devlet bu csahada bagari gostere-
nemis oldv¥undan 19 pncu viizdrlin ikinei yaricinda, Osmanli Impa-
ratorlpgu'nda gemicilik gok geri kalms ve deniz vlagtirmasi aga-

71 yukary yabancilarin inhisarina girmistir,

TI. Abdiilhamit devrinde ise VYsmanli Imparatorlpinnun ,

muhttelif 7.1 ianlarina kayatli 126 vapur bulvnuyordv,

1510 yilainda da OSITAUAI SUYRISEIAIN IDARLSI kvrulmustir,
By idare yeni Vapurlar alarak deoniz ticaretimize bir canlilik ge-
tirmeffe cali-ms, fakat bir selisme kaydetmefe mwvaffak olamamige-
f1r,

1923 yilinda Lozan Anlasmasi ile Tiirk karasnlarinda
Kaboetaj hakka Tiirklere terkedilmisg, Cumhypriyetin il3nindan sonra
ise, UVomanli eyrisefain Idaresi yerini Devlet Tegekkiilii mshiye-
tinde TURKIYE SEYRISHEFAIN I0ARUSI'ne birakmstir, Bn arada hpsusi
gahis ve girketlere ait gemiler de, yiik ve yolcu naklinde Devlet!
le rekabete girigmigtir, Bu drrvm Devlet'in miidahalesini zaruri
kilms ve devlet, hususi vapur sirketlerine dahilde(general cargo).
haric¢ yiik tasima hakky tamiyip, yolcu ta ima hakkini tamamen ken-—
di biinyesine almigtir, '

By tarihlerde yolcwv trafifini sajliyan imtiyazlia iki
hususi girket faaliyette idi., SIRKEPI HAYRIYE ve HALIC SIRKETI,

Bonlardan SIRKZTI HAYRIYE 1935 yrlinda belenen galigmayl goste-
-.f-a
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remediginden 1944 yalinda Tliikii et tarafindan satin alinmg ve

1945 yi1linda Devlet Denizyollari ve Limanlari Genel .ilidiirliiziine

devrolvnmug ve lgtanbnl {ehirhatlari Isletmesi nam altinda faa-

liyetine devam etmistir, HALIG SIRKITI ise, Belediye'nin idaresi
altinda iyi netice vernedifinden 1941 yilanda Devlet Denizyollara

Unym . lidiirlizii'ne devrolvnmustur,

Tekrar devlet sektoriinii ele alacak olursak, Seyrisefain
Idaresinin AKAY IDARESI, DENIZYOLLARI, "ABRIKA ve HAVUZLAR ol-

mak iizere lig kasma ayrildiim giriiriiz,

Ancak, bu tegekkiiller 1538 tarih ve 3295 sayirli Kanvnla
DEINIZBANK ismi altinda birlestirildiffi gibi, ayrica Istanbnl
lurtarma _liessesesini de biinyesine almgtazr,

Timan Isletmesi ve Gemi
DENIZBATVK 1,5 yi1llik bir faasliyetten sonra yerini, D VLET
DENIZYOLLARL ISLPTIE UL 10D RiUGU4ne birakinstiry (1939 tarih
ve 3633 sayirli Xanun) Liman llizmetleri de DEVLET LI IAlTARI
ISLEmmSI Uiv! {UDURLUGU'ne verilmigtir., 1544 yirlinda ise bu
Igletmeler birlegtirilerek DEVLET DENIZYOLLARI adini almstarg

1/3/1952 tarihinde ise DENIZCILIK BAINNKASI T,A.0. kurvlimus ve

Deniz ylagtirmasinin inkisafinda biiyiik rol oynamstar,

1956 yalainda ise yiik gemileri, D.B,Veniz Nakliyat A.S:
adi altinda yine Denizcilil Bankasi'nin igtirakiyle kirulan ye-
di bir Devlet Tegekkiilli'ne devredilmigtir, By arada Ozel tesgeb-
biils de geligmig ve halen Tiirk Ticaret Pilosy'nun yarisindan

fazlasina sahip bir duyruvma gelmigtir,

Ancak, bu geligmeler bir plén ve program dahilinde olma-.
digr igin, filonun halen Tiirkiye ekonomisginin ihtiyagiarlnl kar-—
s1layacak ve Tiirkiye Odemeler blingosvna arzn edilen tutarda
pozitif etkiler yapnacak dvrvmda olduilu sCylenemez,

-/¢¢
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a- cektorin Turnlusu

Deniz Ulagtirma SektOrii'nin kamp tegebbiislerini,

Denizeilik Bankasi ile bu bankanin bir igtiraski olan D,B.Deniz
liakliyat Sirketi tegkil eder, Sektor'iin Ozeh tegebbiisleri ise gok

sayida dagimk, biiyiiklii pfakli firmalardan miirekkeptir,

28/Subat/1962 de kurrlan Tirk Loydu'nun 1965 yilinda
yayrmladigir sicil kitabina gore Tiirkiye'de 18 gros Ton dan yuvkari
1873 adet 103,753 gros ton tntarinda agag gemi ve 735 adet
776,157 gros ton tusarinda celik gemi mevcuvttuyr, Buna gore, Tiir-
kiye'de 18 gros ton'dan yukari agag¢ ve celik bilumum gemi sayisi
2608, bunlarin gros tonaji ise 879.910 dur. By tonajin gemi bii-
yiklikleri itibariyle ayirimlari ise goyledir:

Gros Ton Adet Tonaj Tutari
i8 = 158 2191 122,499
151 - 500 ~ 210 59.823
501 - 1000 72 48,698
1001 gros tondan yukarir 135 648,890

Tirk Ticaret "ilosu'na dahil bulunan 500 gros tondan

yulkari gemilerin yas guruplari ve gros ton gruyplari itibariy%e

ayirimlary adet clarak asagida goOsterilmigtir,

@ R 0 § R

Yag gruplari: 501-2500 2501-5000 5001-9000 9000-15,000 15,000

den yu-

kary,

" 17 a 3 1 1
5 - 8 8 6 5 - 3 -
9 - 12 18 2 - 1 -
13 - 16 10 4 2 i ri
17 - 20 12 6 17 b o
2l - 24 2 - 8 o =
25 - 28 T 2 3 1 -
30 dan yukari 36 15 o | AL
A, 4 43 45 8 -
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501 - 2500 gros ton arasindaki 110 gemi' igerisinde
yas gruplari itibariyle 20 den yukara clanlar sayasi 45, 20 den

agafl olanlar sayisi 64 diir,

2501 -~ 5000 arasainda ise 17 gemi 20 den yuvkari, 26 ge=
mi asagidadar,

5001 - 9000 gros ton arasinda 45 gemiden 18 i.20 den
yokari, 27 si 20 den asagZida goriilmektedir,

9001 -~ 15000 arasindaki 8 gemiden ise 2 tanesi 20 den

yukara, 6 tanesi 20 den asagirdadar,

15,000 in lizerindeki bir gemi ise 20 den agagidadar,

Goriiliiyor ki Tiirk Ticaret Milosuna dahil 500 gros
ton'dan yvkari gemilerden yarisindan Tazlasim 2500 gros tonun
altinda bnrlynan geniler vesklil etmekte, yine 500 gros ton'dan.
yvkari bulvnan 201 gemiden 80 ini 20 yasimi asms yagliy gemiler

kapsamaktadar,
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1964 yilinda 503,093 gros ton tutarainda olan
by cedvele Ozel sektdriin sadece dig sularda galisan ve kambiyo
miidiirliiklerine beyanname veren gemileri dahil edilmigtir,

1964 yi1linda kamu tegebblisii gemile.inin gros
tonaja tutarinin 275,923 oldyZv aazar itibare alinirsa 18
gros tondan yvkari Ozel tesgebbiise ait gelik gemilerin 500,234
gros tonaj tutarinda olduin anlasilar, Ahsap gemilerin ise,
pipmiyetle Ozel tesebbilize 2it oldvgu disiiniiliirse dzel sektor
gemilerinin fioslaj tutarr 603,987 ye varar,

Demek oluyyor ki, Tirk Ticaret Pilosuy'nun takri-

ben % 68'i ozel tegebbiis elindedir,

Ancak, bu konvda 6zel lLegebbiis faaliyeti hak-
kinda, evvelce de igaret etmig oldnZuvmuz gibi bilgilerimizin
noksan olusu ileriki hesap ve tshlilleri genis ©lglide tahmin

ve yaklagtirnalara isnat ettirecektir,

b- Kapasitenin tesbiti :

Deniz plagstirmasinda gemi kanasitesi yolcuy gemiw
lerinde yolcu sayisi, yiik gemnilerinde ise yiilk tonaji ifibariyle

tesbit oluynur.

Yiilk gemilerinin tasiyabilecegi tonaji en iyi

ifade edebilen &lgii ige D,'7, ton'duyr,

&
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Ancak, bir filo'nun kapasite dvurrmwnuy, gemilerinin
bir seferde tagiysbilecegi yolcy sayisiml ve yik tonajim tesbit-
le tayin ntimkiin defildir, Ticaret Milosuynun kapasite dnrrvmunuy
tesbit ig¢in, her pgeminin ayra ayri D,/. tonajim ve tasiyabilece-
£#i yoleu sayisini tesbitten sonra geminin siir'atini, bir yil ige-
risinde tamirde, beklemede, bogda gecen giin sayisa ile seferde
gecen giin saylsinar, katettikleri mil mesafesini bilmek gerektir,
By itibarla, burada daha kesin bir neticeye varabilmek igin eli-
mizde tam ve sihhatli veriler buylunmamakla beraber, filonun yol-
cu X mil ve ton X mil kanagilelerini tesbite galismek lizimdir.

18 gros tondan ywvwkari biitiia Tirk Ticaret Tilosu gemi-
lerinin :on I mil ve yolcu X mil kapasiteleri ekli envanter fo-
yiinde gosterilmigtir, ( Tablo : & = 5)

By tabloda goriilen kapasiteler meveut sefer projiramla-
ri1 ile arz edilen ton ” mil ve yolcu X mil kapasitelerini gdster-
mektedir, uUzel -sektore zit arz 'edilen kacasiteler Deniz ' akliyat
gti. fagliyeti esas aslainmak swretiyle hesanlanmistir, Buna gore
Tiirk Ticaret I"ilos» toplam olarak 17.652.339.000 ton X mil kuru
yik, 6.334.747,000 ton X mil akaryakit, 486,711,000 yolcu X mil
kapaeitesindedir, Bu kajrasiteyi sagli an gemilerin mwhitelif bag-
lama limanlari itibariyle cofrafi daffalisi ise gOyledirs:

(fablo: ii=4, li=4-=1)
\

c- Uretim -letody ve teknolojisi :

Tiirkiye sularinda deniz yoliyle yolcu nakliyati FKanun-
la Denizcilik Bankasl'na verilmig bir gorevdir, Buv itibarla ig
splarda yolev nakliyati mphtelif ve muyntazam hatlar itibariyle
Denizcilik Dankasi tarafindan yanilmaktadir, Banka by igi bir
kamu hizmeti qlarak gordigiinden hizmetin devamliligini ve kali-
tesini on planda tutmakta ve zararina da olsa by yoldaki faali-
yetini aksatmadan idame etitirmektedir. Bu arada Banka gemileri
karma (yolen=yiik) geiiiler olduklaraindan Denizcilik Bankasi nun-
tazam hatlarda yiik nakliyati ile de istigél etmektedir.

ef--
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Bankanin halen i¢ svlarda faaliyetde buvlundugu
iskeleler ve hatlar ginlardir;

Hopa Sir'at: 2-

Hopa Sur'at: l1-

liopa llopa
Rize Rize
Trabzon Trabzon
*iresun Giresun
Ordu Ordu
sansyn samsnn
Sinip sinep
Istanbul Zonguldalk
Istanbpl
Hopa Aralak : .t D E 3
Hopa Ayancik
razar Tiirkeli
itize Gatalzeytin
Trabzon Abana
GCireli Iligi
Tirebalu Ineboly
Giresun Cdde "
Ordy Kurucagile
r'atga Amasra
Unye Zonguldak
Samsun Eregli
Gerze Akgaknca
Sinop Istanbul
Abansa
Ineboly lludanya :
ﬁongﬂldak Istanbul
Eregli 3
Istanbyl Imrgly
Armutlu
Gemlik
Mudanya
sandirma Sir'et-=Istanbul : Iskenderyn Siir'at :
Bandirma Aralik-DBandirma: Tstanbul /' Anamur
Ry Canakkale ilersin
Canakale Siir'atslstanbuyl Izmir Iskenderun
il ilarmara Xusadasy !
Karabiga Ciilliik
Sarkoy Bodrum
Gelibolu armaris
Gana'stale Tethiye
Inmroz Kag
Bozcaada Pinike
Antalya
Alanya

l/.‘
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D1g sularda ise Denizcilik Bankas yine Tirkiye-
nin yegéne yolcu nakliyati yapan kurvlusudur. Banka by faaliye=
ti de yine elinde b»lvnan karma gemilerle yaptigindan dis su-
lara tertipledifi mmntazam seferlerle yilk nakliyati ile de pg-
ragmaktadir, Bankanin dis sulardaki fagliyeti ise agajilda yazi-

11 hatlarda ve ickeleler arasinda olmaktadar,

DI$ HATLAR (1965 yili)

Sim8l ve Cenuyhi Akdeniz: | Adriyatik :
Istanbul Istanbul
Pire lzmir
'apoli Pire
Cenova Venedik
Marsilya Tiryeste
Barselon
é:kengerlye Simél ve Cenuhl Akdeniz :
JIu (Hayfalay)
Istanbul
Hayfa - Barselon : Pire
o Napoli
%;Eigbul Cenova
Halfa Ifarsilya
Fagoli Barselon’
Cenova Rayia
llarsilya
Barseinn
Hayfa

Istanbul
Izmir
Antalya
llersin
Iskenderun
Hayfa
Yire
Venedik
Tiryeste

of os
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Ded.Deniz l'a-liyati Sirketl, esas itibariyle tramp
navlynlari harig ii¢ hat lizerinde Deniz Jiakliyeeiligi yapmektadir,

Bynlar kontinant, Akdeniz ve Amerika hatlaridar,

Jzel sektdr ise, ic swvlarda daha ziyade ufak tekheler-
le yilk tasimasy yapmaktadar, By faaliyete ait elimizde bilgi bu-
lmnmamakla heraber kabotaj nakliyatinin % 90 indan fazlasini Ozel
gekttrin yapmakta oldug» tahmin edilmektedir, .zel sektortin dis
sylardaki calismalara ise lambiyo .iidirliiklerinden edindifimiz
bilgilere gore kismen yabanci. .imanlarls Tiirkiye -imanlari ara-
sinda, kismen ise yabanci limanlar arasinda tramp seferleri ha-

linde yapilmaktadair,

I¢ splarda Denizecililk Bankasi disinda kelan yilik tagi-
malarinin yvkarida da igaret ettifiimiz gibi dsha ziyade ufak ve
ahgap teknelere, motorlara inhisar etmesi bu sghada teknik bakim-—
dan emniyetli bir tasima sisteminin meveut olmadiim gostermeli-
tedir,

Dig sularda ise, ©zel sekitor gemileriyle yapilan yuk
tagimalari genellilkle yirmi vasam agms yazli genilerle yapil=-

maktadar,

d- Uretimin ¥Yillara Dajatim :

Uretimin yolcu ve yiik tagimasi olarak yolcu X mil
ve ton X mil itibariyle yarllara dagilim ekli tablolarda goste-
rilmistir, (2-9, 9-1, 10)

Ancak, ©zel scktdre 2it rakamlar tamamen tahmin-
lere dayanmalkta olup bu talminler 1962, 1963, 1964 yrllari igin
yarilm s bylvnmaktadar, ' :

(I-3) sayili tabloda goriileceiri iizere, 1962-1964
villarinda gerek yolcy gerek yilk tasimacainda bir istikrar mevcu®
oldvugn sdylenebilir, Ancak, Denizcilik Bankasi yolcu tasimasinda
i¢ splarda muntazam bir azalma gﬁrﬁlmektedir; 1863 y1linda gorii-
len dis svlardaki rmenel yii* tagimasindaki fazlalik ise, tamamen
digs ticeret konjonktoriinlin o yilda yliksek bir seviyeye erigmig

olmasinin bir neticesidir,
0/"
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Bununla beraber kamp-tesebblisleri tagimalariyle das -
ticaret konjonktorii arasinda bir korelasyon tesbit etmek miimlcin
ise de, Ozel tegebblis taalmalérlnda bu korelacyonun ¢ok zayifla-
difa gOriliir, Ciinkll, kambiyo miidiirliiklerine verilen beyanname
lizerindelki incelemeler, Ozel sektoriin tramp isletmecilifine
ragbet etmesi dolayisiyle dasha ziyade yabanci limanlar arasinda
yiik té@lmas yaptigim gostermektedir,

e— Dig Ticaret :

‘wvvelki parajraflarda da igaret ettigimiz gibi, bir
memleketin ticaret filoswnun hacim ve terkibini tayin eden yegé@ne
faktor o nemleketin dis ticareti degildir., Sliphesiz memleket it-
hdl ve ihrag mallarinin taginmacanda milli file'nyn biiyil bir
paya sahip olmasi (takriben % 50) gerekirse de, bu hig¢ bir zaman
yeterli bir filo anlamna’ gelmez, Zira, her denizci memlekette

oldviu gibi, Tirkiyede de, bilhassa Ozel sektdr tasimalarinin
buyiik bir kasm yabaneci limanlar arasinda olmaktadar,

Tirk Ticaret Folmsu'nvn dig ticaret tasimalari kamu
ve Uzel tegebbiis itibariyle tablo (I-11) de gosterilmigtir, Ancak,
hesaplamalarain genig Slgiide tszhminlere dayandifini igsret edelim,

f—- Yurt Ici Talep :
Deniz plastirmasa yuvrt igi yolcu ve yiik tagimesinda

faaliyet gbsteren kamy tesebbiisii esas itibariyle Denizeilik Ban-
kasi'dir, Denizcililk Jankasinin ig hatlara ait yolcu ve yik *sta-
tistikleri aga/irdaki tabloda mrhtelif yallar itibariyle gériilmek--

tedir,
| DENIZCILIX BANKASI IC IIATLAR TASTI{ASI
Yoleuy X mil Yiik X mil
Yil (000) ton(ooo)
1954 207,416 163,779
1955 195,257 164.588
1956 184,900 15 7. 072
1957 203,407 157.076
1958 195,236 131,338
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1959 182,043 117407
1360 163,839 88,283
1961 142,448 70. 854
1962 123,209 67.257
1963 115.436 72.901
1964 108,242 57.835

Denizecilik Bankasi'nin yurt digina tagadigl yolcu-
larin gogunluguny vatandaslarain tesgkil ettigi diisiinlilirse, dig
hatlar yolcu tasimasinin da bir yurt igi talebin sonucu oldugu

DENIZCILIK BAI[KASI DIS HATLAR TASIIASI

Yolcey X mil Yilk X mil
Y1l (Bin(oclarak) - (Bin olarak)
1954 : 55.546 84,687
1955 55.801 90.530
1956 54.538 74 .648
43957 43,096 78.094
1958 40.581 79.830
1959 56,378 99,360
1960 43,281 98.959
1361 52,954 127937
1962 65,811 165,689
1963 7887 154,811
1564 62.916 142,510
1965 ST 202 143.989

By tablolarin tetkikinden anlagilacafl iizere, Deniz-
cililk Bankasi'nin I¢ Hatlar yolcu ve yiik tasimasi devamli bir
azalma gostermektedir, Bu azalma 1954 y111n5 nazaran 1964 yilinda

yolcuda % 48; yikte % 65 dir,

Dig hatlar yolen tasimasinda ise, 1954 yilindan
1958 yili sohyna kadar bir azalma, 1961 yilindan itibaren ise
bir cogZalma goriiliiyor, 1964 yilindaki artig 1954 yilina nazaran
% 13 e yaklasir, yik tasimasina gelince; artis 1961 yailindan
tibaren daha barizdir, Yine 1954 yilina nazaran % 69 dur.

'o/ao
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D,B, Deniz lakliyati Sirketi'nin yiik tasimasa

1955 yilindan itibaren asagidaki tabloda goriilmektedir,

¥al Ton X mil
(Bin olarak)
1956 24 700,020
1956 3.516.526
1957 3,260,940
1958 295144758
1959 22012, 175
1960 - 1.219,012
1961 416,713
1962 4.150,999
1963 4,681,800 . !
1964 4 +.252,513

D.B.,Deniz HNakliyat Jirketi tagimalarinin esas
itibariyle memleket dis ticaret tasimasi ile ilgili bulyndugu
biliniiekle beraber by tasimalarin genig o6lg¢lide yurt ig¢i talep-

ten ileri geldigi sOylenebilir,

uzel sektiriin yut i¢i tasimasi haklinda elimizde
hi¢ bir sihhatli bilgi buwlrnmamakla beraber Devlet Istatistik
institiisii Bagkanlia biiltenlerinde yayinlanan ksbotaj tasimasina
ait yiikleme, bosaltma istatistiklerine dayanarak Ozel sekttriin
i¢ splarda tasidiZr kuru yik ve akaryakit mlkdarlarini, asagida

0ZBEL SEKTOR YURT ICI TASIIASI
Ton X =il

¥z L (Bin olarak)
1562 1,489,797
1963 1.669,405
1964 Ls 7544690

Svvelece de igaret olundugu gibi oldukga Onemli
bir tasimayx gUsteren by rakamlar memleket i¢ suvlarandaki yiik
tasimasinin hig¢ te kiigclimsenmiyecek bir dyrvmda oldugunu belirt-

mektedir,

l}"‘f
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y g- Istihdamn tesbiti
Tirkiye'de Sehirlerarasi tasima sektoriiniin deniz tagi~
mas1 boliniindey giiverte zabiti, yardimci zabit ve tayfa (diiz igei)

alarak caliganlar sayisy tahminimize gdre 12,750 kisidir. Bunun
lcamy sektorid ve Ozel gektor itibariyle dokimii tableo IB=17 de go=-
riilnektedir, ' '

Is¢ilik inputunun toplam defferi yine tahminlerimize
gbre 126,036,000 -liradir, Bu rekamlara idareciler ve biiro perso-
neli dahil degildir, Bu rakamlar dogrudan dogruya gemi icerisin-
de galisan personele ait olup deniz fasimasinin direkt 'iscilik
inputlarinmy gostermektedir, Deniz tasimasimin endirekt inputla-
r1 tersane, liman vesaire gibi yerlere temin ettigi istihdam

imkanlara ise pek genigtir,

3- DIGER ULKELELRDE DURILI :
Ticaret Mlo'larinin geligmelerinin, esas itibariyle

Dinya ticaretinin inkisafaina bagli buvlundviu nalimdur, Ancak,
illetlerin deniz ticaret filolarini gsadece ticari bakaimlardan
defzil ayni zamenda harp ve milll savypnma maksatlariyle de gelig-
tirmek istiyecekleri diigiiniiliir ve milli gemilerin yabanci liman-—
larda bayrak dalgalandirmak suretiyle memleket prestijini yilkselt-
tikleri gtzoOniine getirilirse, ticaret filolarinin inkisaf seyri-
ni tayin eden &millerin pek cesitli olaca;a anlasailar,

Diinya Ticaret Milosu tonaji (300 gros ton ve daha
yukari) 1965 yirlinda 153,676,817 gros ton'dur, Bunun 97.318,577
gros tonu kuru yik gemisi, 56,358.40 gros tonu tankerdir, Yine
1965 yilinda kury yiik filosu tonaji itibariyle Tiirkiye 484.230
gros tonla diinyada 28 inci gelmektedir, Halbuki Yynanistan
5.801.306 gros tonla 6 nci, Italya 3.622,092 gros tonla 9 uncu,
Ispanya 1.221,006 gros tonla 16 nci, Yngoslavya 987,261 gros
tonla 17 neci, Liibnan 778.927 gros tonla 21 inci, Israil
538,987 gros tonla 26 nci'dir,
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Zamanlmlzda dunya denizci memleketleri gor
bir bir taraftan ticaret filolarlnln hacmini hizl
bir taraftan da teknik yeniliklerden azami faydalan

aramaktadilrlar.

Dinya ticaretinin geli_mesi sonunda ta_1na
im bir _ekilde ve az masrafla yapllmasl mallarln dge
middetinin azaltllmasl, evvelce insan gucuyle yata)
lan istiflemenin mekanik vasltalarla dikey _ekilde \
kanlarl armatorleri, ya gemilerini tadil ettirmeye,

gemiler yaptlrmaya _evketmi_tir,

Container sishemi denilen bu yeni sistem ile
yvyi'leme-bo altma kolayll 1 hem de faaliyetin daha
_ekilde yapllmasl sa lanml_tlr. Container'ler gem
vollarlnda, romork'larda, demiryolu vagonlarlnda t
rinden gunumuzde buatun ula_tlrma sistemlerini ilgil

konu haline gelmi_lerdir.

4- YURT imalTLARI
Turk Ticaret ™~ ilosu'nun geli_mesi icin gerel

larln neler oldu unu ba_Illca iki paragrafta incelemek

a- liretim faktorleri ve Problemleri

Bilindi i Uzere ta_1ma sistemlerinde ve bil
deniz ta_1 maslnda memleket i¢c ve d1_ticareti ile
tihdamln etkileri buyuktudr. Bu faktorler yurt icinde
geli_mi_ olurlarsa o memleket ticaret filosuna da o
Uretim imkéanlarl hasl1ll olur. "u hale go6re Turk Tice
geli_mesi her _eyden evvel istikrarll ic ve di1_t
ile sanayi ve istihdamln geli__tirilmesine ba |I1d1l1r

3u genel faktor d1_1nda Turk Ticaret :1lilo:
problonleri de mevcuttur. Bilindi i zere butun dunya dei
leketlerinde ticaret filolarl deniz tasarrufu ve do
sa layarak 060deme bilancolarlnln dengesine yardlmcl
dan bir taraftan mali gayelerle bir taraftan da bayra

-

mek gibi millT prestiji arttlrmak ve milll savuilmaj”ne

I



- 26 -

olmak gayeleriyle ticaret filolarlnl turld yollardanr
tikleri bir vakladlr. Bu yardlmlarln teferruatlna

de iliz. Ancak, yardlm _ekil ve nevilerini slralama
iz. Bu yardlmlar ba_I|Il1lca u¢ gruba ayrillabilir,
a. gu; i i11gA yardi ulam .-

1- On_a subvansiyonlarl
2- in_a kredileri
3- Faiz yardlmlarl

4- Gemi yardlilmlarl

5- Ana malzeme fiatlarlnln tesbiti

B. O"LBTFE YARDI ULARI
1- O_letme masraflarl yardlmlarl

- a. Subvansiyone seferler
b Transit ticareti te__vik
c. Grass-trade subsidy
d Bazl masraflarln kar_l1llanmasl

2- Posta nakil masraflarl %o

3- Sigorta himayesi

4- O_letme zararlarlna i_tirak
5- Kar garantisi

6- Kredi ve faiz garantileri

7- Vergi kolayllklar1l

8- i_letmeden alakoyma primleri

9- Yaklt fiatlardlnln tesbiti

C. BAYRAK HZOAYFSO
1- Bayrak tekeli
2- Bayrak tercihi

3- Bayrak aylrmasl

a. Tesis tarifelerinde indirimler
b. Othal resimlerinde farkll tarifeler

c. Demir ve i¢c su yollarlnda farkli tari
d. For ialite kolayllklarl

4- 50/50 _artl.



"Uphesiz bu yardlmlarln hepsi birden bir m
de uygulanmaz. Ancak, her memleket kendi biunyesine go

dlmlardan bir klsml1lnl uygular.

Ayrlca, buyuk bir ticaret filosuna sahip &
kom_u memleket Yunanistan ticaret filosunu daha da g
amacl ile 1953 tarihli yabancl Sermayeyi Te_vik Kant
bir madde vazetmi_tir. Yunan Ticaret Kilosu'nun bugun
eri_mesinde muohim bir amil te_ kil etti i muhakkak olan
maddesine gore, Kanunun yuaroarld e girdi i tarihten itk
nan bandraslna kaydolunacak 1500 bridt tondan yukarl h
gemiler bu kanunun anladl 1 manada yabancl sermaye t

nurlar. Bu sermayelerin giri_ miusaadesine ait s6zle
te_vik edici hukumler dereolunabilir:
a. Gemiyi, idareden (devlet) musaade istih

luzum olpadan yabancllara satmak veya ip

etmek serbesttir,

b. Gemi satl_ _1ndan elde olunan yabancl d
veya kaza halinde allnacak sigorta tazmi
dan veya gemi ipote ine mustenid bir ikra:
elde olunacak yabancl dovizleri kendi ve&
gondermek mecburiyeti olmaksl1lzln serbest

kullanmak,

c. Gemi gelirlerinin hicbir tahdide tabi o

serbestce kullanllmas1l,

d. Deniz Emekli Sandl 1'na (Caisse de Ret
maritimes) Yunan Armatorleri'nin 6demeye n

olduklarl aidatlarda indirimler,

e. Yabancllara ait gemilerin Yunan bandra

allnmasil,

f. Yabancllara satllacak gemilerden allne
ve vergi resimlerinin net ton Uzerinden

halde iki dolarl a_miyacak _ekilde tesl
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g. Geminin Devlet taraflndan miusaderesi hal

0denecek tazminat,

h. Miusaade mukavelesinin uygulanmaslnda Uc¢U
hislann hakemli i ile ihtilaflarl arbitr
I wua 1 1 h = 1, o -

i. Yukarlda zikrolunanlardan ba_ka, bu madc«
maksadlna uygun veya miusaade s6zle_mesin

1 a a»O0Omaslnl kolayla_tlrlcl her tarld h

Goruluyor ki, yabancl ticaret filolarlnl
mek istiyen memleketlerde deniz ticareti tarld yollar
edilmektedir. Halbuki, Yurdumuzda deniz ticaret erbal
makta olan yardlmlar kabotaj hakkl ile geminin tekne
techizatl ile her nevi makine, demirba_ vesairenin fu
imal edilenlerden temini mimkin olmayanlarln ithalinde

nacak ithal vergileri istisnaslna inhisar etmektedi

b. Potansiyel Uretim Omkanlarl

Ta 1ma sistemleri icerisinde denizyolu ta __
bilhassa uzak mesafelerde, ucuzlu u 6teden beri bilin
cektir. Bu itibarla, uUtilizasyon nisbetleri yuksel
vyani modern i_letmecilik esaslarlna gore hareket edil
nomik bir call_ _ma diuzeni sa lanabildi i takdirde Uc¢ t
nizle ¢cevrili Yurdumuzda, memleket dahili ta_1malar
potansiyel bir talebin mevcut oldu u séylenebilir. Tit

vanter call_malarlmlz 6zel te_ebbiusin her baklmdan
nelerle dahi, oldukca 6nemli bir yuok ta_1masl yapmakt

gbstermi_tir, (Tablo: E-10)

l¢ sularda yolcu ta_1 masl1l ise, bilindi i G
Denizcilik Bankasl'na verilmi_ bir gorevdir. Banka'n
daha ba_ arl1lll call arak mevcut yolcu potansiyelini c’
cekebilmesi icin geni_ bir seyyaliyet ve hareket serl
sahip olmasl1l gerekir ki, kanaatimizce,Yurdumuzda kamu,
den bu derecede bir dinamizm beklemek, Devletgce gerekl
ve te_vik tedbirleri allnmadan miumkun de ildir. Bu kor
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turizmin geli_mesiyle geni_ o6lcude ilgilidir.

D1 sularda ise daha geni_ bir potansiye
dur. Zira, yapllan hesaplar d1_ticaretimizin ancak
MmillT gemilerle yaplldl 1nl1l gostermektedir. Bunun %
seltilmesi dunya o6lciulerine gdére normal bulundu unda
retimizin % 16 s1 kadar bir potansiyel daha mevcut d
Kaldl ki, evvelce de i_aret etti imiz Uzere ticar
call ma konusu sadece yurd i¢c ve d1_ ticareti olma
Dunya ticareti oldu undan ticaret filolarlna cok ge|
tansiyel talebin, rasyonel call mak _artiyle ve bir

ret krizi bahiskonusu olmamak kaydiyle, mevcut oldu

lebilir.
5- URK T 011 PROGRAME : (1967-1972)
Denizyolu ta_1maslnda, Uretim oro ramlnl
ta_ 1 masl, yuk ta_ 1 masl olarak i¢c ve d1_ sularda

etmek gerektir. J3u itibarla, her _eyden nce uygulal
kanln Memleketin ekonomik gerceklerine uygun olarak

dlr.

a, Genel Politika

mevcut istatistikler, ic sularda yolcu ta_
tedrici bir _ekilde azaldl 1nl1l gdostermektedir. Ayni
sektdrine ait ic sular yuok ta_1 masl da ylldanylla
Her ne kadar elimizde 6zel sektdrun- ic sular yuk ta.
kesin bilgiler bulunmamakta ise de, yaptl 1mlz tahm
motorlar la yapllan ta_1manln buyuk bir rnlkdar te

evvelce i_aret etmi_tik. (Tablo: 3-10)

3u durum kar_1sl1nda takibolunacak politik

larda yolcu ta_ 1 maslnl daha zivyade turistik gayele

ettirmek ve verimsiz, adeta memleket ekonomisi icin

kil eden ta_l1malardan mimkin oldu u kadar ka¢clnmak o
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YUk ta_1 maslnda ise yine kamu sektorid me

vyuksek olan ta_l1 malardan kaclnmall ve bu i_ halen
~_an O0zel sektdre birafcllmalldlr. Ancak,' i¢c sularda
1nlk ve sorumsuz olarak call_ makta bulunan ta_1tl
tlna allnarak emniyetli bir _ekilde call_tlirllma
D1 sularda ise, yolcu ta_1 maslnda 195¢
nazaran nufusun artml_ olmaslna ra men bir yukseli_ c
lenemez. Buna mukabil, O_letme masraflarlnln tedrice

bu ta_1manln maliyetini gittikgce ¢co altmaktadlr. B

sularda muntazam hatlarda call_ _maktan kaclnllilmall v

daha zijade turistik maksatlara matuf ol lalldlr. Bu
bu maksada elveri_li olmayan miles t gemilerden vazgeci
lar yerine az masrafll ve daha sur'atli, bu gunidn ti

ihtiyaclarlnl kar_llayacak evsafta gemilere ra bet ¢

dir.

Yukarlda doviz tasarrufu ve doviz kazanc]
edecek mahiyetde olan d1_ sularda kuru yuk ve akaryal
larlna ise, bilhassa ra bet gosterilmeli, ticaret fil

lep ve tanker tonajlnln ve evsafl an mumkin oldu u Kka

tilmesine gayret edilmelidir.

b. Yurd Oc¢i Talep Projeksiyonlarl
O¢ sular yolcu ta_l1 maslnda 1962 ylllnds
gorulen % 7 oranlndaki yl1llllk azalmaya dayanarak yapn

muz i¢c sular yolcu ta_1 masl1l projeksiyonu a_a l1da g

N 41 B in volcu << m i |
1 96 5 1 00 . 6 65

A 9 6 6 o3 .6 1 3

aAa 9O 6 7 8 7. 06 5
a1ad 9 6 3 8 0. 9 7 O
1A 9O 6 O 75 .3 O 2
1 9 7 O . 7 O . O 3 4
1 9O 7 4 e 5 .1 29

1d 9 7 2 66 O. 5 7 0
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Oc¢c sular yuok ta_1masl projeksiyonuna gelil
le bir projeksiyon yapmak oldukgca guctur. Zira, bili

Denizcilik Bankasl1'nln i¢ sularda‘'ki yuk ta_1masl
ta_1maslna klyasla % 5-10 civarlnda oldu u tahmin ol
Fakat, Denizcilik Bankasl ta_ 1 maslnda bir azalma ol
lardaki yuk ta_1malarlnda bir azalma oldu u anlamlna
tekim, i¢c sularda call_ abilecek evsaftaki ufak tekn
tonaj tutarlndaki, ylldan ylla gorulen artl_, kabo:
maslnda bir talep yukseli_i bulundu una ve Denizcilik
muntazam hat ta_1malarlnln, klsmen de olsa, arlzi
call an motorlara kaydl 1na bir delil te_ kil edebi

Esasen, bu ta_1manln di er ta_1ma sistemle
zaran daha ucuz olmasl bu goérud_Umuzu teyidetmektedirO

nazardan hareket edildi i takdirde, ic sularda yuk ta
olarak % 7 kalklnma hlzlna paralel lir- seyir takib

O¢c Sularda Global YUk Ta_1ma Projeksiyonu

Ta_ 1l1nacak yuk

NS A o a = 1 rm T <o > [ gn g |
a 9O & 7 =2 . A a8 . O O o
a1 9O 6 S =2 029 8 o O O O
ad 9O 6 9O =2 0 a5 9 0 O o o
A o 7 O = .\ . & = a4 . O O O
A ©@ 7~ A = . 8 =2 O . O O O
aAa o@ 7 = = 0 O 4 L O O O

"Uphesiz,i¢c sularda yuk ta_1ma talebinin ar

_eyden evvel 6zel sektor taraflndan halen yaplIim.

her
ta_l1malarln iyi bir incelemeye tabi tutulmaslna, eny
sihhatli bir _ekilde tesbit edilerek ve rasyonel bir

linde reorganizasyonuna ba I1dlr. Ancak, ekonomik ve

bir ta_1ma sisteminden geli_me beklenebilir.

CcC. Yurd d1_1 talop projeksiyonu
Yurd d1 1 yolcu ta_1 maslnda bir talop ari
du u soylenemez. Son ylllarda her no kadar rfemlekot ti

hareketlenmesiyle birlikteydi d1_ 1 yolcu ta_l1masln
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roket gorudlmuiu_ iso de, d1_ harcamalar vergisi gibi s

faktoérler bu hareketin kuvvetlenmesini onlemi_tir,

Memlekette turizm faaliyetinin artmasiylc bir
Denizcilik Bankasl gemileri turizm gayesine uygun ol:
lanlr ve call tlrlllrsa, d1_  sularda yolcu ta__1m:
larda co alabilir. Ancak, bu ta_1malar icin Bankanlr
lecek bir esas dahilinde Devlet'co sufcvansiyonc edilm:é
lidir,

Yurd d1_1 fatf&dg&k ta_1macl ise, ithalat ve
kavrayan dl1_ ticaret ta_l1masl ile yabancl Ilimanlar a

lan ticaret e_yasl ta_l1maslnl kapsar.

D1 Ticaret tahminleri a_a l1da gorulmektedir:

D1 Ticaret Trond'i %07 satl__ hizma _ . Re
g N (X)) T on gdre d1_ tira¢c¢gdgton) T on
1967 7.374.986 9.944.265 8,659.625
1968 7.630.668 10.640.364 9.135.616
1969 7.886.750 11.385.189 19.635,969
1970 8.142.632 12.182.152 10.162.392
1971 8.398.514 13.034.903 10,716.708
1972 8.654.396 13,947.346 11.300.871

(X) Butrend, Turkiye'hih50-1964 yilllarilndaki ith:

ve ihracat mlkdarlsrlna trend metodu uygulanmak sur

lunmu_tur. Ancak, dl1_ ticaret tahminlerinde trend m

isabetli sonuclar allnamaz. Esasen, 1963 y1l1 fi

bu metod'la bulunan 1967 tahminlerinin GOzerindedir.

barla ayrlca realist bir tahminde bulunulmu_tur.
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Buna gore bir memleketin dl1__ ticaret ta_1r

% 50' sini kendi filosiyle gercekle_tirmesi dunya 0Ol
re normal bulundu undan, Turk Ticaret Filosu'nun be __
goniiei ta_ 1 ma talebiiprojeksiyonu a_a l1da ¢

_ekilde tesbit olunmu_tur»

Realist d1__ ticaret
tahmini ta_ 1 ma projeksiyonu

~ a1 (to n) (ton)

1967 8.659*625 4.329.812
1968 9.135.616 4.567.808
1969 9.635.969 4.817.984
1970 10.162.392 5.081.196
1971 10.716.708 5,358.354
1972 11.300.871 . 5.650.435

Envanter caLl1l malarl sonunda d1_ sularda call

ait Otilizasyon ortalamaslnln global ve takribi olar.
rinda bulundu u tesbit edilmi__tir. Bu durum kar_ 1s1
filo tonaj itibariyle ikinci be_ y1lllk plan devresi
dar ihtiyacl rahatllkla kar_1l1layabilir bir kapasite
mektir. Ancak, yaptl 1mlz hesaplarda evvelce de i_ar
gibi ticaret filomuzun ekonomik 6murlerini doldurmu_ )
lerden, terekkup etti i goéorulmektedir. "oyle ki; 500 g

2500 gros ton'a kadar buyukliuokte olan gemilerden % 52
2501-5000 gros ton luk gemilerden % 53 U, 5001-9000 ¢
gemilerin % 78 i, 9001-15000 gros tonluk gemilerin de

ya_tan buyuk gemilerden terokkub eder.

Boylece Turk Ticaret "ilosu'nu' gencle_ tirmek,

bir planlama konusu olarak toplum talep projeksiyonu b

ele allnacaktlr.

d. Toplam Talep Projeksiyonu ;
"imdiye kadar yapml_bulundu umuz incelemeler T
nin gerek i¢c sularda, gerek dl1_ sularda tonaj itibe
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kapasitede bir kuru yuk filosuna sahip bulundu unu gos
va_, kuru yuk ..ve- sair 6zellikler baklmlndan bu fili
bulunmadl 1nl1 da gd6stermi_tir. Bu itibarla, bu bahi

modernle_tirilerek ekonomik hayatiyetini gercekle_tir

gerekli yenileme taleplerinin ikinci be_y1llll1lk plai
risinde ne olmasl1l gerekti ini tayin etmeliyiz.
Halen Turk Ticaret Filosu'nun dl1_ sularda ce¢

ru yuok gemileri 390.389 D.W. ton tutarlndadlr. Bunun 2
tonu, yani % 55 i 20 ya_1nl1l a_ml1l_ durumdadlr. 174.9
tutarlnda bulunan tanker filosunun ise, 24.983 D.W. |
a_ml_ durumdadlr. Yani yenilenmesi gereken tankerler
dadlr. (Normal tanker 6mriu 15 yl1lldlr.)

174.292 D.W. Tanker filosunun dl1_ticarette
nakliyatlnda kullanllan klsml ise 86.806 D.W. Ton
Turkiyenin ham petrol ihtiyacl halen yllda 5 milyon
dadlr. 1965 ylllnda Yurdumuzda istihsal olunan petr
1.500.000 ton olup, 3.150.000 ton ham petrol ayni y1
olunmu_tur. Tlirkiye'de halen mevcut Batman, Opra_ ve
re 'lerinin top yekidn kapasitesi ise yllda 7.500.000
be_ yllllk plan devresinde, 1972 ylllna kadar bu m1
4.000.000 ton'unun yerli petrol ile kar_1lanaca 1 tah
tedir. Bu takdirde de yine 3.500.000 ton kadar y1l1ll1k

ithali gerekecektir.

Bu tonajln Turk Ticaret “"ilosu bankerleri ile
gerekli klsml ise, 1.750.000 ton‘dur. Halbuki, ¢ gemi
kil 86.806 D. tonluk bir d1 _ ticaret tanker filosu
1.250.000 tonluk ta_1ma yapmak mumkunddudr.

Bu itibarla ikinci be_ ylllak plan devresinc
raftan petrol ithalatlnln yarlsl1nl milli filo ya d
vyvapmak, bir taraftan da tanker filosunu gencle_tirme|

masl gerekli bir Kkonu olmalldl1r.
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Ayrlca, Turkiye'de halen takribi olarak 160.(
ton tutarlnda ah_ap tekne mevcuttur. Bunlarln da hor

vyurd tersanelerinde sac¢c tekneye tahvil edilmelerinin uy:

1 duo_unuouliorse ikinci be_ yl1llll1k pladan devresinde __eh

~1ma icin filoya girmesi gerekli yeni gemi tonajlarl |

tanker olarak D.V/, ton itibariyle _6yle olacaktlr;
Kuru yuok gemisi Kuru yuk gemisi D1_ Sular icgin

D . \WW . T O N D . AVAVARS T O N T anker T a

Filonun gencle_ - Ah_ap teknelerin D. W. Ton L

Y1l tirilmesi i¢gBmca tahvili igin

1968 43.254 8.000 10.000 10.000

1969 43.254 8.000 10.000 10.000

1970 43.254 8.000 10.000 10.000

1971 43.254 8.000 10.000 10.000

1972 43.254 8.000 10.000 10.000

6- YATIRIM PRO RAU;

a. Eklenecek kapasite

TlUrk Ticaret "ilosu kapasitesinde fazlallk bul

unu evvelki bolumlerde i_aret etmi_tik. Bununla berat
te_ kil eden gemilerin sidr'at ve di er 6zellikler itibari
NImlzln deniz i_letmecili ine uygun bulunmadl 1 bir g
Bu gerce in, ya_ itibariyle olan durumunu yukarlda bel
cak, sur'at, yolcu gemilerinde konfor, yuk gemilerinde
Obzellikler bahsi ilgililerin GUzerinde duracaklarl tekn
vetlerdir. Ya_ meyve ve sebze ihracl icin gerekli fr
vantilasyonlu gemi ihtiyacl Uzerinde de 6nemle durulma

Okinci be_ yl1llllk plan devresinde filoyu ge
mek, geli_tirmek icin yaplilmasl gerekli yatlrlm progra

paragrafta tesbit olunacaktlr.

b. Yatlrlm Programl
1968-1972 devresi zarflnda filoya katllacak b

gemilerin yeni olaca 1 esas allndl 1 takdirde 1972 y1|
filoda 25 ya_1ndan daha ya_|1 kuruyuk gemisi ve 20 ya_ !

va_ |1 tanker kalmiyaca 1nl1l kabul edebiliriz.
/.
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1968
1969
1970
197i

1972

“"imdi bu yatlrlm projesinin her yll neye malolaca 1nl1l tesbit edelim.

Yaptl 1mlz ara_tlrmalar, halen normal tipteki yuok gemilerin fiatlarlnm
dclar araslnda de i_ti ini gostermi_tir. Biz turada yuk gemileri icin 225 dolarllk
de eri, tankerler icin de 250 dolarllk ortalama de eri tahminlerimize esas alaca 1z

KPRIT YUK GEMOSO YATIRIM PROGRAMI i TANKER YATIRIM PRO RAMI

Filomnumn Ah_ap teknelerin saca
Gencle _ tirilmesi icin tahvili icin t 1 _ Sular K a b e g j
== T L . = . T L $. TL. $. TL
9.732.150 87.589.350 u*ecxccQ 16.20C.600 2.500.00C 22.500.000 2.500.000 22,500.000
9.732.150 87-589.350 1.800.000 16.200.000 2.500.000 22.500.000 2.500.000 22.500.000
9.732.150 87-589.350 1.800.000 16.200.000 2.500.000 22.500.000 2.500.000 22.500.000
9.732.150 87-589.350 1.800.000 16.200.000 2.500.000 22.500.000 2.500.000 22.500.000
9.732.150 87-589.350 1.800.000 16.200.000 2.500.000 22.500.000 2.500.000 22.500.000
"Uphesiz, hacim ve O6zellik itibariyle pek ce _itli elan denizta_1tlarln

yll elarak tahdit etmek bazl gucliukler do urabilir. Bu itibarla,

veni gemi yatlr
devresi

icerisinde birkac¢ yllln yatarlm tahsisatlarl birarada kullanllabilmelid

tonluk tir tankerin satmalmabilmesi, belki 5-4 y1ll1k tahsisatln birden kullan
P = A L. A I A C A 1< — 2 ~wvw Do A |

= . << & €t rm & d e e r h e s a b

Turk Ticaret Filosu buguniun icaplarlma uygun genc ve siOr atli gemilerl:

taktirde sa lanacak faydalar pek buyuk olacaktlr. Yapllan hesaplara gore, Turk Ti
Ilnda i¢c ve d1_ sularda 426.561.000 lira tutarlmda Uretimde bukunmu_tur.

Filo g
de bu tutarln daha da artaca 1 du_unulebilir. 1964 ylllndaki

Uretim seviyesinde

su ve tamirat masraflarlmdan ibaret olup 576.969*000 liradlr. Buna gore y1l1
Filosunun katma de eri 126.054*000 liradlr. Filo gencle_tirildi i ve geli_tirildi
o d = Ihh &= = r € & = A Tt &= b i i d a0 r . - . 7/ - 7
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b. D1 _ Ticaret Etkisi
D1_ sularda yapllab ta_1malarda elde olu

lerih tamaml bir doviz kazancl veya tasarrufu te_ kil

hetle, d1_ sularda call_acak gemiler icin yapllaca
dl_ ticaret etkisinin fazla olmasl gerektir. 1964

ml1l bulundu umuz hesaplar, filonun d1_ sularda yaptl
lardan 278.331.393.- lira gelir sa ladl 1nl1l godsterm|
mukabil Turk Ticaret Filosu'nun tudmud igcin 1964 yl1llln
ithal mall input*u 172.989.000.- lira olarak hesapls
bu, netice itibariyle, filonun 105.342.393.- lira tute

meler bilancosu Uzerinde musbet etki yaptl 1 anlamln

Ticaret Filomuzun modernle_ tirilmesi ile b

daha da arttlrmak mimkiun olacaktlr.

c. Ostihdam etkisi ;
Deniz ta_1 maslnda istihdam etkisi pek ce._
bilir. Bunlarl, ba_|Ilca direkt ve endirekt olarak b

tabi tutabiliriz.

Direkt etkiler, do rudan do ruya gemi Uzerini
tihdam edilenlerbe, karada yine do rudan do ruya gemi i._
li iyle ilgili kara personelini kapsar.

Endirekt etkiler ise, dolayll bir _ekilde
ta_1maslnln etkisi altlnda bulunanlarln istihdam
de muessir olur. Bilfarz, Gemi in_al ve tamir i_lerir

larla, liman hizmetlerinde istihdam olunanlar gibi.

Envanter call_malarl dolaylsiyle yaptl 1m]l
ler 1963 y1l1l itibariyle” Turkiye de 787 adet guverte

makine zabiti, 811 yardlmcl zabit ve 10.371 duz i_cin
do ruya gemi OUzerinde istihdam edildi ini gdostermi_tir
da bunlara 6denen tUcret ise, 126.036.000.- lira olarak
m1l1_ tlr.

Endirekt istihdam etkisini hesaplamak muimkuidn
makla beraber, hi¢c te ihmal edilmeyecek bir tutarda ola

hakkaktlr.



Okinci be_ yllllk plan devresinde filonur

siyle birlikte bu etkinin de co alaca 1 tabiidir,
8- ALIIfiiASI LUZUMLU ve FAYDALI GORULEN TEDBO

ULUSLARARASI Ta_1ma:

Memleketimiz kalklnmaslnda, dunya imkanlar]
re i kadar faydalanmam1lz, kuvvetli bir yuUk ve tankel
ret filosuna sahibolmakla mimkindiur. Bu yolda yapllac
ihracat ve ithalatlmlz1ln, asgari maliyetle, gecikmed:
sur'atle 6ngorulen hedeflere ula_maslnl sa layacaktl

Bunun yanlnda, doviz kayna 1 olarak gordiua umaua
turizm davamlza istenen nitelikte hizmet edebilmek, an
mikyasta turist gonderen memleketlerle limanlarlmlz a
tazam yolcu vapur seferleri yapmakla mumkundur. Bu bal
cu nakliyatlnl te_vik eden bir ortam hazlrlanmasl O

allnmasl icabeden hedefler meyanlndadlr,

YURDICO Ta_1ma
Yurdl_1nda oldu u gibi, memleketimizin mul
geleri araslnda denizyoliyle yapllan yolcu ve yuk nc¢

kaclnllmaz bir zaruret halindedir.

Muhtelif bolgelerin ekonomik ihtiyaclarln
mesinde buyuk partiler halindeki nakliyatln sur atle za
vapllabilmesi ancak denizyoliyle mumkiun gorulmektedir.
O0zellikler arzeden buyuk eb ad ve a 1rllktaki malzeme
hassas materyelin ta_l1nmaslnda da denizyolu 6n planc
maktad1lr

Bu hususlar gozonunde tutularak, memleketim
geleri araslnda denizyoliyle yapllan ta_1 mayl Onc

mak ve ihtiyaclarlna cevap vermek luzumlu bir tedbir ©



- 39O .

Yurdicinde denizyoliyle yapllan yolcu ta_1n

muhtelif 6zellikler arzetmektedir. Bu konuda i_ci ta_
hilT turizm ve yurda gelen yabancl turistlere muhte
guzelliklerimizin gdosterilmesi buyuk bir yer almaktad

Bu suretle 6nemine de indi imiz denizyolu ile
hizmetinin istenen nitelikte yurdmesi ve bu i_ sahasl

kaydedilmesi a_a lda, slrasiyle 6ngorulen tedbirleri,
sinde, uygulama sahaslna intikal ettirmekle mimkidn ol

a. Teknik tedbirler

Gelecek bolimde ele aldl 1mlz kredi ve benz

faizli ve uzun vadeli gemi in_a ve i_letme kredileri

mali desteklerin uygulanmaslna paralel olarak deniz ir
inin sur'atle geli_tirilmesine, buyuk eb'atda gemi ya
klzak ve tezgahlarln kurulmaslna ve buna yardlmc1l i
faaliyete gecilmesine birinci planda ihtiyac¢ hissedilr

Bu suretle, deviet ve 6zel sektor olarak fa

gosteren Deniz Ticaret Filosu'nun geng¢, sur'atli ve ek

gemilerle takviyesi ve Uluslararasl piyasada rekabet gu

artmasl imkan dahiline girecektir.

Ufak O_letmeler halinde yurutulen ufak tona
a ac takalarln daha buyuk eb'atda sac¢c tekneler haline
ve klas uygulanmaslna tabi tutulmasl1l buyuk mikyasta i_

yvaklt tasarrufuna imkan hazlrllyacaktlr,

Ostanbul Limanl bugunkid durumu ile, gemileri
volcu ve yuk trafi inin kolayllkla yaplilmasln:

Bu yuzden gelir kaybl1l ve luzumsuz yaklt

maslna,

memektedir.
lenemiyen bir hal almaktadlr. Ayrlca, d1 sulardan ge

Ostanbul'da duru_ suresince, otel olarak faydalanan
karaya gidip gelmeleri motorlarla yapllmakta ve boyle
va allnmlyan turistleri korkutmaktadlr, Sur'atle Ka
ci ve “-stanbul Bo azlndaki di er musait rlhtlmlar ona

vana_ma rlhtlilmlarl meydana getirilmelidir.



Modern yolcu nakliyatl azam1 iki mevki ha
iki veya U¢ ki_ilik, du_ ve tuvaletli kamaralardan k
20 mil sur'atli geulilerle yapllmaktadlr* Halen i_|I
gemilerinin bu vaslftaki gemilerle peyderpey de i_ti
6ngodren teknik* mall ekonomik ve i_ldtme etudlerinin h

slna luzukl vardlr>»

Kabotaj hatlarlnda yuk nakliyatl, yolcu g

vapllmaktadlr* Bu sebeple yolcu gemileri liman duru
uzamakta ve u rak Iliman sayllarl artmakta ve k1_ay

sefer zarureti hasll olmaktadlr?™*

Bu sektordeki yuk ta_l1 maslnln koster tipi

taki yalnlz yuk ta_lyan gemilerle yaplllr hale geln

imkanlar sa llyaca 1 ve sahilde uygulanabilece i hakk
mali, ekonomik ve i_letme etudleri yapllmasl faydall
dir.

b. Ekonomik ve malil tedbirler

Dinya deniz ticaretinde, butiun yabancl O
deniz ticaret filolarlna i_ imkanl sa llyacak hima
almaktadlr.ar * Bu arada bircok yabancl armatorler, u
_artlan sa layan Honduras, Panama ve Liberya bandra
faaliyet gostermektedirler* Bu suretle navliuh piyasal:
avantajll yukleri ta_1mak kolayll 1nl elde etmekte Ve
buyuk bir tonaj goze carpmaktadlr. Turk Deniz Ticare
bu rakiplere kar_1 faaliyet gostermesi ve yeni sur"
takvive olmasl1l Oncelikle himaye tedbirleri allnmas

mektedir.

Gemi maliyetlerini dd_urmek ve ucuz i_letme
pabilmek icin gemi in_aslna ve i_letmecili ine du_ 0
uzun sureli bol besleme kaynaklarlna sahip kredi ver
pladanda Onem arzetmektedir. Bu call_ malar milli tersa

mini icin in_a kapasitesine paralel yuratualmelidir.



Yabancl Devletlerin uyguladl 1 himaye t
_ekilde memleket yuklerinin Turk gemileriyl

ne benzer
Oncelikle ele allnmalldilr.

sa llyacak tedbirler

Serbest satl_larda, ihracat icin cif ve

icin fob satl_larl te_vik eden ve Turk parasl ile 0Oc

larda Turk satlclya kolayllk ve avantajlar sa layan

leri ithya edilmelidir.

Gemi i_letme karlarlndan, yurdta yeni gen

rililmaslna tahsis edilen mebla lar vergi muafiyetine

l1dl1r.

Gemi amortisman nisbetlorinin yukseltilme

dall goérulmekte ve bu suretle deniz nakliyatcllarln

yasalarlnda guclu rekabet yapmalarl mimkin goridlmekte

Kredi ve vergi sistemlerinde de i_iklik vy
_ahsiT te_ebbius veya kiucuk i_letme tarzlnda yurdyen a

yvetlerinin buyuk anonim veya di er kurulu_lar halinde
olmalarl ve yabancl rakiplere kar_1 guclenmeleri im

sokulmalldi1lr.

D1 sularda sefer yapan ve bu suretle ti

rekabet guclerinin arttlrlln

llyan yolcu gemilerinin
icin TUrk parse

kapasite gezdirilmesinin onlenebilmesi

6deyen doviz alml_Turk tabiyetindeki yolculardan d1_

vergisi allnmamalldlr.

Karadeniz ve Akdeniz limanlarlnda uygulannm

olan Iliman tarifeleri deniz nakliyatlnln inki_aflna

_ekilde pahall bulunmaktad?1r,

Kobotaj yolcu nakliye seferlerini godorev

vapmakta olan muosseselere Iliman tarifelerinde tenziléa

slna ihtiyac duyulmaktad1r.

Deniz nakliyatlnda ic ve d1_ sularda yol
teminat altlna alan, luzum

ve gemi zayi olursa riskini
bu sahada ihtisas sahibi,

nasyonal garanti sa layan,

vapabilen bir deniz nakliye sigorta kurulu_una o6ncel

hissedilmektedir.
o/ ""



c" HukukT vo Odari Tedbirler

Deniz nakliye filosundaki artl_a paralel
gemi zablta ve murettebatl ihtiyaclnl tanzime luzum
da eksikli i arzedilen uzakyol ehliyetli gen¢c makine
ti_tirilmesine bugiune nazaran daha fazla hlz verilme

vard2lr.

Ayrlca, memleket turizmine buyuk yardlml d:
olan ecnebi limanlarla Turk limanlarl araslnda i_ley
gemilerindeki kamara hizmet personelinin yabancl d
arttlrabilmek icin, yabancl memleket otellerinde yact

adetlerini 6 renmeleri yerinde olacaktlr. Yabancl tu

seselerdeki i_bulma imkanlarlnln bu yolda de erlendir
memleket turizmi i¢cin buyuk fayda vardlr.
Kara ta__1tlarl ile deniz ta_1tlarl ara:

rekabet _artlarl yaratllmasl kara ta_ltlarlnln fa
deniz vasltalarlnda bo_ kapasite geldirilmesine sebel

Deniz ta_1l1tlarlnln kabotaj seferlerinde k
_l1tlarlndan daha a 1r mukellefiyetler altlnda bulunm:
gerekmektedir.

Yolcu ta_1 maslnda kara ta_1ltlarl sefer p
baklmlndan herhangi bir mukellefiyet altlnda bulanma

kabotaj hatlarlnda deniz vasltalarl fiilen belli pro
re i kadar gelir sa lamadl 1 halde uygulamak zorunda
tadlr. Halbuki, deniz vasltalarlnln yolcularl buyuk

ta_1 malarl ve buralardan di er mlntakalara otobusler
vapmalarl yerinde mutalda edilmektedir. Bu suretle, yo
fazla ra bet etti i mevsimlerde cok sefer yaplimasl,
mevsimlerde de seferlerin azaltllmasl muumkun olacakt
deniz ve kara ta__1tlarlnl, birbirini tamamlar ahenk

den _ekilde benzer sefer programl mukellefiyetlerine t

Il 1 dd1lr.
Kara, demiryolu, deniz ve hava vasltalarlr

gerceklerine uygun hizmet arzetmeleri ve Ucret tarife



buyuk farkll donnelere dayanmalarlna meydan vermemek |

tlrma -Bakanll 1 taraflndan bunlar araslndaki ahenk

Ula_tlrma Bakanll 1 taraflndan hangi esas|
linde yapllan nakliyatln kamu hizmeti olaca 1nl1ln ve h
lerle ilgili nakliyatln bu vaslfta oldu unun tesbitine

radlmektedir.

Di er bir hukuki’T ve Odari mesele de milletl
sl bir karekteri haiz olan deniz i_letmecili inde ter
minin 1slahl1di1lr. Uzellikle"Yabancl Firmalar vasilta
esaslnln millT menfaatlerimizle ne dereceye kadar uyg
hususu Uzerine Onemle e ilinmcsi gereken bir problemd
barla, bilhassa kamu te_ebbislerinde temsil konusunut
_ekilde ele allnarak gerekli tedbirlere tevessul olun

be vy1lllk plan déneminde halledilmesi Turk Ticaret F

geli_mesini kolayla_ tlrlcl bir faktdor olacaktlr.
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N“"ehirler Arasl Deniz Ula_tlrmasl Envan

malarl bilhassa Turk ticaret filosu'nun yarldan fa:

bulunan Ozel Sektdorden istenilen bilgi formlarlnln a

sebebiyle arzu edilen nitelikte olmam1_ tlr.

Kamu Sektdorid esas allnmak suretiyle tahm
geni_ Olcude yer verilmi_tir.

Ozel Sektdr hakklnda noksan bulunan bil

klsmen olsun, Hazine Genel Mudurld U0 kanaliyle Kambiyc

luklerinden allnan bilgilerle tamamlanmaslna call_

Dr.Ya_ ar Gurkok Mahir Barutcu
D

e izcilik Bankasl T.M.O. Devlet PI

N anlama Te_ |
I e mMmM s i1 1l ci s 1 . te msil ci s



Sektorun ad1l:

Sektorun tanlml ve slnlrlqgQ%%?érarasl ta_1ma

Sektdorun tanlIml ve s1Inlrlanmas?i1:

Milletlerarasl sl1lnlflamaya uyularak sektdéridn

genel tanl1lml ve si1nilrlarl.

O¢c ve D1_ sularda yolcu ve yuk ta_1mas1l.

E - 1

Sayfa:

2



Sektdorun ad1l : E - 2

Sektordn tanlml ve slnilrlanmasil
N"ehirlerarasl ta_1ma Sayfa: 3

1.2 Sektdore gire_ ana mallar (Faaliyet dallarlnln) tanlml ve

siInlrlanmas2l1.

(1) Y«lcu ta_1masl
(2) Kuru yuk ta_1masl

(3) Akaryaklt ta_1mas1l

= =3ex3ks: k x <



N o :

0" YERLERO Sektor ad1l*:

N"ehirlerarasl ta_1ma

feayf a
Mevcut O_vyerleri
adedi: 2608
Faaliyet Dallarld %"
Yiuk ta_l1mas1i 1 952 19 e 196 4 5
Slral Yolcu ta_1masl T X M Y X M T X M Y X ™M Tx ™M Y X M il
I Akaryaklt !
KAMU SEKTORU y
Denizcilik Bankas1(D1_ sulidsd@99 65.811 154.511 77.887 142.510 61, 916 |]
Deniz Nakliyat (Kuru yuk) 2.869.780 3.286.479 2.866.207
1.281.211 1.395.321 1.386.306 J
Toplam. 4.150.999 4.681.000 4.252.513 .
1
)
OZEL SEKTOR (D1_ sularda) .
Kuru yiuk 7.404.500 : 9.582.000 7.551.000 B
I
629.900 891.100 117.000 "
1)
T " p 1 a m.... . e.034.200 10.473.100 7. 668.000 .
1
1
1
)
KABOTAJ:(O¢ sularda) .
Denizcilik Bankas1 67.257 123.209 72.901115.436 57-835 100.242!!
]
6zel sektor 1.489.797 1.669.405 1.754.090 :
1]
Toplam. .. 1.557.054 1.742.306 1.811.925 I

GENEL TOPLAM

KAYNAK: Ozel sektdre ait Ton X mil

13.907.942189.020

17.051.717 193.32313874101415811
Il

hesaplarl D.B.Deniz Nakliyat ~ti.

esas allnmak suretiyle yaplilm1l _ tlr. j¢c sulardaki Ozel Sektor f

larda

ise Devlet:istatistik Enstitiusid yaylnlarlndan faydalanll



0 yerleri SEKTOR ADI : “ehirlerarasl ta_Ima
S fa Nc: 5
22 QAYERLERONON CO RAFO DA ILIA (1965 Tirk Leyduna gore)” & ¢

Sira No: BA LAMA LOMANI Y ¢ 1 0O u Yolcu-Yuk

Y u Kk Tanker T O P LA M
Adet Groston Adet Groston aAdet Gresten Adet Groston AaAdet Groston
Pazar
o 4 109 . 4 109
11 323 o 11 323
S
drmene 5 262 . 5 262
Trat z en 2 46
Vakflkebir 3 6e 7 2 o
Gorele 2 59 7 3 o
Tiretclu 1 31 7 2 o
Giresun 2 59 7 1 .
. 2 59
Ordu
4 103 . 4 103
Fatsa 1 22 - 1 22
Samsun 2 116 B 2 116
Ayanclk 2
40 2 40
(c:).ndebolu 2 17i 2 17i
1
e 2 210 2 210
Amasra 1 26
- 1 26
B t1
ar n 5 456 N 5 456
Zongu_ldak 1 149 1 118 2 267
Ere |i E 6 800 6 800
Akcakoca - 1 77 1
. 77
N
ile 59 4.221 4 52C 63 4.74i

KARADENOZ BOLGE

TOPLAMI. .. .
116 7.346 5 6 38 121 7.986



bira

2 [ O"YERLERO SEKTOR ADI:

*2 O"NYERLERONON CO RAEO DA
Y O 1 c u Yolcu - Yuk Yy 0 k
R
Adet

Silivri
Ozmit

Mudanya N
Erdek

Karabiga N
Gelibolu

Marmara Bulgesi
T cC P a1 a m 1

Bozcaada
Ozmir 2
Mersin

Iskenderu_
Ege Akdeniz bolge

T O p 1L a m X

O s t . L_imMm & m2d

NV anmnng ol a

GENEL Toplam7e.

Gr O stcn Adet Gresten Adet

8

8

7

N 1
5

1

1

. 03

1

3-r005 5
2

3

3.005 11
36:810 21 104.266 156

4 1.005
3S en 25 105.273 386

"ehirhatkarl Ta_

1ma

Groston

5.990
404
39
396
92
29

6.950
71
72e
454
- 587

1.640

414-780

430.916

E

I
-4-1 v

Sayfa No:©S u

D

I~ (1965 Turk

Tanker
Adet Groston

1 I"O
1 190
33 126.312
39 127.140

TOPLAM
Adet Groston u
o 6.180 il
7 404 "

1 39 11

5 396 I'

' 921;

1 29 jj

il

104 71401
1 7111
12 3.73310

2 454 "
587 jj

o 4,845 ||

282 682.17040

4 1" 005 jj
1

520 703.146 i

1



KAPASOTE SEKTORUN ARI : ~“ehirlerarasi ta_lma'g'a;fsé_ P

3.1 ARZEDOLEN KAPASOTE (1964 y1l1 )
3.1.1 FAALOYET (Endustri) DALINA GOREN TESOSLERDEKO ARZEDOLEN KAPASOTE

S1ra No: FAALOYET DALLARI ARZEDOLEN KAPASOTE BORONMRZEDOLEN KAPASOTE

(000) (000)

j1

DENOZCOLOK BANKASI ; ‘:‘:
Yuk ta_l1mas1l Ten X Mil P28.524 ii

Y olcu Yclcu X Mil 466.711 ii

)

DENOZ NAKLOYAT ; .
Yiuk ta_1masi Ten X Mil 7.091.815 )
Akaryaklt Ton X Mil 3.167.747 ::

OZEL SEKTOR : (D1 sularda)
Yik ta_1mas1i T«n X Mil 9.732.000 )
Akaryak1lt Ten X Mil 3.167.000

t

TOPLAM KAPASOTE ; .‘
Y ik Ten X Mil 17.652.339 )

Y *lcu Y>»l<itu X Mil 486.711 :\:\
Akaryaklt T*Nn X Mil 6.334.747 H

N- O T : Ozel Sektor kapasite hesaplarl, D.B.Deniz Nakliyat kapasiteleri

esas
allnmak suretiyle yapllml1_ tlr-.



[NES TR

P

|
I
L

KAPASOTE

1962-1967 widllL

3.2

Oc¢c sularda

D1_

O O ZENOZ NAKLOYAT:

D1_ sularda

OZEL SEKTOR:

D1_ sularda

O c

SEKTOR ADI ~ehirleraras Ima

1

DENOZCOLOK BANKASI:

2TC.C67
214.306

itibariyle maddt

9 6 2

Il Sira NO(;a]l_ma sahalarl Yolcu X MilTen X Mil

232.594

584.301

10.259-562

12.899.000

4.930.777

~1

TN

Sayfa:8
lepadlitu r u M u C B in olaral
15 6 3 19 6 4
Yolcu X Miflren X Mil Yolcu X Millen X Mil
1
206.810 231.051 215.628 251.464
313.670 577.13i 27i.083 577-060

10.259.562 10.259.562

12.899.000 12.899.000

4. 930.777 4.930.777



4 4 = KAPASOTE

- ) E - 6-1 i
) SEKTOR ADI: "ehirlerarasl ta_l1ma b
u Sayfa: 9 mi
o _ ) I
3.2 1962-1967 ylllarl itibariyle maddil kapasite durumu u
1! 3.2.1 Call_ _ma sahalarl itibariyle maddi kapasitesi BON alarak |
H N ' )6 5 1 9 6 6 1 6 T _!
]I Slra NOC;ALI MA SAHALARIYCICU X MiTon X MilY«<xlcu X mMmilTon X Mil Y«xlcu X mil .
i T.n £ Mil ]
1 DENOZCOLOK BANKASI: .
i O¢ sularda 255.746 275.224 240.000 262.500 240.000 262.50011
1 D1 " 299.992 435-289 520.000 445.000 527.000 445.000»
H I
” 2 DENOZ NAKLOYAT: )
) D1 _sularda 10.259.562 10.259.562 10.259.56211
11 =3 OZEL SEKTOR: }:
1 O¢ sularda 4.930.777 4.930.777 4.930.777 |
I\I\ Dl_ LTl

12.899.000 12.899*000 12.899.000 11
Il

u
I
I
. H
GO e e e e Al TR B e



3 KAPASOTE

o KAPASOTENON DA

Sira No: GROS TON

100-500

501-1000
1001-1500
1501-2000
2001-3000
3001-4000
4001-5000
5001-7500

7501-10.000

10-000 dan
yukarl

T -"p 1 a m.

SEKTOR AWghirlerarasl ta_1ma

Yolcu -
Gemisi

11

LA

Y U k

Yuk Gemisi

2f

15

12

17

84

GEMO BUY(DM{LERONE GORE DA ILI™ (1964 y1l1)

Tanker

Sayfa: 10

Y e k O

21

m
il
LI
LI
I
LI
| W



foama s ot SEKTOR ARI: "ehirlerarasl ta_1rme
Sayfa: 11

O 3.3 KAPASOTENON DA ILIAI
|| 3.3.2 MULKOYET TOPLERO OTOBAROYLE DA ILIAI
1 S1ra Nc: Gemi Nevileri Gemi adedi

1

D.?/. Ten Kapasite

11 2.3.3.1 OZEL SEKTOR:(D1_ Sularda)
Yuk gemileri 53 25a.196

” Tankerler 3 64-728
;; Y e kK a n....... 56 - 322.926
1
11 2.3.3.2 KAMU SEKTORU:
11 (D Denizcilik Bankas21
Y«lcu-YUuUk Gemileri 21 53.796
Tankerler 1 1.300
y Y e k O N . o 22 55.096
11 2.3.3.3 D.B. Deniz Nakliyat
1T (2) Yuk gemileri 31 187*781
:: Tankerler 4 64.525
) Y e k O n........ 35 252.306
2.3.3 TOPLAM
1 2.3.3.1 5 S O < v il - 56 . o 322.926
|| 233-3 < = ry3ax wa S e < t &S v .U 7 307.402
1l



URET OM SEKTOR ARI: “ehirleraras1l Ta 1ma
Sayfa: 12

CARO URETOM MOKTARLARI(1952-1961 arasl) ( BON OLARAK )

Sira No: FAALOYET DALLARI 1951853 1954 1955 1956 1957

1 DENOZCOLOK BANKASI:

Y < 1 < u

25 1 .4 7Z48.459 262.962 251.257
(Yolcu X Mil)

259.916 246.084

Y uk 5. 256.7 069.6952.535.64i

255.14i 251.730 255.224
2 D.B.DENOZ NAKLOYAT:
Y a k 2.700.0205.516.5265.260.940
(Ten X Mil)

OZEL SEKTOR:



URETOM SEKTOR ADI It

. E -
Nehirlerarasl ta 1ma
Sayfa: 13

CARO URETOM MOKTARIGARRI96lAarasl) BN OLARAK

S1ra NoFAALOYET DALLARI

1958 1959 1960 196i
1 DENOZCOLOK BANKASI
Yelcu (Yolcu X Mil)246.084 244.880 207.120 195.402
Yuk (Ten X Mil) 211.273 217.437 187.242 198.79i
2 D.B.DENOZ NAKLOYATI:
Yk (Ten X Mil) 2.514.75£ 2.512.175 3.21330226.713

OZEL SEKTOR:



URETOM SEKTOR ADI: ~"ehirlerarasl Tas1par |l

CART URETOM (1962-1964 aras1)

Slra NOEFAALOYET DALLARI

Mlkdar

19 6

B in

DENOZCOLOK BANKASI

Yolcu(Yolcu X Mil)isg,027
Yuk (Ten X Mil)-232.94655 .312

Toplam,

DoBrDENOZ NAKLOYAT:

Kuru Vi (Ten X M3lki14.417
Akaryaklt(T enXMil$36.582

Toplam

OZEL SEKTOR:

D1s Sular

4,150,999

Kuru yuok(Ten X Mtkxo4ac300

Akaryaklt

T op lam .

0C SULAR:

629.900

8,.034.200

Kuru yuk ve ak_arya
kit (Ton X Mil)1.489.797146.734

GENEL TOPLAM

2
De er

Kin T

42; 955

76.267

82«618
11,610

94.228

74.609
14,382

88.99i

1 96 3

Mv-.kdar
L Bin

193.323

Bin T

41 »915

.227.411j, 3>,663

75*373

3.286.47911C.822

1 ilil.

3211 -

v 1

4*681.80013~ -843

9-.582,000 77 e 619

891,100

19.411

10,473,100 97-030

1.669.461128,039

2,816,207
1,456 .306

4.252,513

7.551.000
117.000

7*668,000

1,754-090

406 .220 432.490

118*901

1]

12 ,1 25 ij
131=026

f
88.7.78 , . ,
17.640

106*418

126-110

420-361

Sayfa: 14 ||
1 5 (&) 4 J
I M1lkdar De er
. Bin Bin T L .
171,188 B
200,348 29. 575 11
e de 807‘ i’



4 URETOMSEKTOR ADAlehirlerarasimTa_1 o
Sayfa: 15
- N
4.2 URETOMON KULLANILIMN (1964 y111) 5 O N \CATur
i I
. QoYa (* «° N
T R OHRACATA GODEN ' . C-0DEI . Gelen R
Miktar De er Miktar De er (i1 Y'lcu -
Ten X Mil TL. Ten X Mil TL. Y--] u:XiUtL. % dal,
! Denizcilik Bankas1 47.503 6.973 95.007 13.946 31.45:" 9.98531.4589-985
2 Deniz Nakliyat 1.417.504 43.675 2.835.00887.350

Armator (Ozel SektdbpP0.00c 35-472 3.000.00070.944

N O T ;
milletlerarasl1 t

Bu tablo, Devlet Ostatistik E_stitidsl yaylnlarlndaki
tablosunun yukletilen-bo_altllan ve giren-¢clkan crantllarlna gore

hesaplanm1_tlr.



URETOM SEKTORADI :

) E-12
N“"ehirlerarasl ta_1ma
Sayfa: 16
4.2 Uretimin kullan1ll_ 1 (1964 y1l1)
4.2.1 Di er sektdr veya sanayilere giden (BON OLARAK)
T'aw’am' Madencilik On_aat Sginale(Dp o
Mamulleri Omaladat Sanayamulleri agranleri
FAALOYET CONMAMEar De er M1k Tkr De er Miktar De er Miktar De er 41 k t ar De er
Sl1lra Nc: GORE TcnXMil TL. TcnXMil TL. TcnXMil TL. TcnXMil TL. FonX>XMil TL.
1 Denizcilik Bank.
D1_ sular . 9.413 9.2C4 2.092 209 20.918
Oc - 3.915 3.799 866 87 e.-667
2 Deniz Nakliyat. 58.961 57.65i 13.103 1.310 131.025
5 Ozel Sektor:
D1 sular 47.888 46.827 10.642 1.064 106.421
Oc 56.745 55.484 12.611 1.261 126.101
T oplam 176.922 172.965 39

.314 3.93i 393.132



s URETOMOLCU ve YUK TAAIMASI SEKTOR ADI: "ehirldfraradkBta-1ma 8

Sayl a; 17 i'l1
4*3 URETOMNFTJTLART ( 1964 y111 ) 8B O N OLARAK []
DOOER SEKTOR | X | " :
EYA SANAYODE!\! OTHAL: MAk J 1 ,/\(;OLIK 0 )
s1raFAALOYET DALLARALINAN ONF -TLONRUILARIINPITIaRI T O 2?2 L A M 1!
No: E—15 1 E'16 E-17 E -19 j
1 KAMU SEKTORU :
Denizcilik Bank10.618 46.455 24.645 25-181 107099 JJ
D.B.Deniz Nakli.12. 502 37.930 17.85]1 13.680 81.943
25.520 64-365 42.476 38.861 189.042 11
'  OZEL SEKTOR : 46.196 88.604 92.008 87.175 313.983 i

GENEL TOPLAM..69.516 172.989 134-484 126.036 503.025 "



14 URETOM YOl@ryUK TANIMASISEKTOR ADI:’\ehirleraraleuImM_lma
! ttayfa; 18

4.3 URETOMON ONPUTLARI (1964 y1l11)

o DO ER SEKTORLERDEN ALTCIN ONPUTLARIN AYRINTIL.

1} l _

N A T
OMALATSANAYOO MADENCOLOK o

11 Sira N&EAALOYET DALLARI o toplam;;
T

en BON TL.TON BON TLTON BON TL.BON TL.

Ju

I KAK' SEKTORU: )

:: Denizcilik Bank.- 1C.518 - - - 0.300 10.818

Ei D.B.Deniz Nak.”™. - 12.346 0.156 12.502

- 11

": T o P LA 22.864 0.456 23.320 ||
jj !

. OZEL SEKTOR: 45-285 E - O.91l 46.196

[
l GENEL TOPLAM 68.149 - 1.367 69516 |



URETOM SEKTOR ADI: ~ehirlerarasl Ta ?ma L+ = O L
Sayfa: 0O~ 11
o DESTOMON INPUTLARI (1964 y111) * |j
i
4.3.1 URETOMDE KULLANILAN OTHAL MALI ONPUTLARIN AYRINTILARI j]|
U'BETOMDE HKWINILAN OTHAL MALLARI
I Yukleme -
S1ra KoFAALOYET DALLARI
ROmMorkor Pilotaj Bo_altma Rusum Muhtelif
TL. TL. TL. TL. TL.
i
KAMU SEKTORU: .
Denizcilik Bank4.218 0.661 6.773 2.200 35.353
D.B.Deniz Nak-~. 25.959 4.319 7 .652 ||
T O P LA NV 1.218 0.661 32.732 6.519 43.005
Il
OZEL SEKTOR: 1.600 0.885 34.369 6.845 45 .155 s
GENEL TOPLAM 818 1.546 67.101 133883160

KOT: Ozel sektdr rakamlarl tahminidir.



4.3.0.

Slra NoO:

- . N . E-16
URETOM SEKfOR ADI: "ehirlerarasl ta_1ma

URETOMON ONPUTLARI (1964 y111)

ENERJO ONPUTIORININ AYRINTILARI

AKARYAKIT

faaliyet dallOri

DE ER BON TL.DE ER BON T'Q}

KAMU SEKTORU:

Denizcilik Bankasl T.A.O24.

D.B.Deniz Nakliyatli A."

T o i'"p 1 a m

OZEL SEKTOR:

<SG E N E L T O P LA M

.17,

42.

92

134.

645

831

476

.008

484

Sayfa: 20

T OPLAM

24.645

17.83i
42.476

92.008

134.484

1
[
Il
1

-Ji=
1
I
1
I
I
1
N
1
1



4 URETOM SEKTOR~ARAPRIifleraratsalima
I o Sayfa
| 43 URETOMON ONPUTLARI (1963 y1l11)
1
|| 4.3.3 O"COLOK ONPUTLARRNNNILARI
0 1
Il S1ir GUVERTE ZABGOi&kine zabiYARDINE|l ZABOT DUZ i_(;i
) FaALOYET DALLARIet UcretAdet Ucrehdet Ucret Adet Ucret
“NC' Bin TL. Bin TL. Bin TL, Bin TL.
KAMU SEKTORU
1
I Denizcilik BanHKkKl6 113 119 2C31
” D.B.Deniz Kak.n13”? 2901 137 2662 122 1268 937 6849
. T c¢c p 1 a m...254. 25C 24i 2968
1
1] P .
"o OZEL SEKTOR: 533 531 570 7403
i
! GENEL TOPLANMN? 781 811 IC371
Il

KOT: D.B.Deniz Nakliyat ~irketi rakkamlarlna tazminat,
cocuk zamml gibi munzam personel masraflarl dahil de

TOPLAMj!

De er
Bin TL.

fazla mesai,

ildir.

prim



TESCOL DAORELEROMOZE KAYITLI 18 ve YUKARI GRCS TONLUK GEMOLER

(Y1lllar ve cinsleri itibariyle) .

TANKER
Sayl Grecstonsayl Grostcn

TOPLAM YUK GEMOSO YOLCU GEMOSDO

Y 1llar Sayl Grostcn Sayl Groston

cC1)> C2) (3) " (4) (5) (6) (7)) C(Ce)
1933 1.22cC 216.45P 1.093 105.762 125 106.87F 2 3.618
1934 1.356 24.7.103 1.230 126.066 122 H6.663 4 4- 374
1936 1.494 261.072 1.371 135.123 119 121.575 4 4.374
1937 1-553 256.802 1-437 138.116 112 H4.312 4 4.374
1938 1.617 263.159. 1.497 140.518 116 118.267 4 4-374
1939 1.692 260.170 1-575 142.114 113 113.652 4 4.374
1940 1.746 268.63i 1.624 144.722 117 119.491 5 4,4-13
1941 1.780 281.3:3 1.657 144.253 118 132.642 5 4.418
1942 1.803 283.314 1-679 143.298 119 135.598 5 4.418
1943 1.927 307-482 1.806 171.581 116 131.483 5 4.418
1944 1.991 315.083 1.871 1-81.812 115 128.823 5 4.418
1945 2.030 318.907 1.910 185.636 115 128.853 5 4.418
1946 2.069 322.325 1.950 192.544 114 125.363 5 4.418
1947 2.108 344-706 1.986 209.505 116 130.177 6 5.024
1948 2.152 380.109 2 .022 225.606 123 149.085 7 5.418
1949 2.206 445.591 2.071 288.417 126 151.756 1 5.418
1950 2.197 534.876 2.055 348.738 129 178.689 13 7*449
1951 2.235 576.891 2.090 360.403 132 201.215 13 15.193
1952 2.287 616.801 2.137 387.871 137 213.737 13 15.193
1953 2.390 626.019 2.242 405.066 133 196.290 15 24.663
1954 2.501 668.740 2.352 448.337 134 195.740 15 24.663
1955 2.65i 738.322 2.470 508.255 143 201.860 18 26.187
1956 2.704 790.198 2.535 520.478 147 226.962 22 42.758
1957 2.730 778.110 2.553 506.261 153 228.920 24 42.929
1958 2.812 782.627 2 .630 519.978 156 228.720 24 42.929
1959 2.679 798.912 2.505 528.195 147 214.453 27 56.264
1960 2.722 834.156 2.54i 556.544 150 213.43i 31 64.181
1961 2.738 824.000 2-548 568.000 155 192.000 35 64.000
1962 2. 803 925.000 2 .605 613.000 157 191.000 41 121.000
1963 2.785 931.000 2.589 610.000 154 191.000 42 130.000



TESCOL DAOREMOZE KaYITLI 18 ve YUKARI GROS TONLUK GEMOLER
(in_a yl1l11 ve Gemilerin cinsi itibariyle)

TABLOMN 2
Soea YUK cemisi . o
~~ = ~ N » > . N = m > N\ YOGYL. << wi L= NM O S O N
O N~ATY ISLyllG@)’.SaVJ?ay@ POSEO FhyiS € + o oaroston N Grc
=7) (2 3~ ) (3) (6> 7> (8
1 © O O ©e0ls kK &a ds& r s a4 - o
igpo 3 43 66: 2:12-829 1 2.539
add © 0O 5959 !'5:278‘3 13 IS O S LY = 6 O
5-278
1904 2 3.440 2 3.440
I <> == o ' _=33.589 4 3 wl.672 k> i~ — = - —u
! 7 Jalvan g 7 29.40.7 3 50
—9'09 ‘}147§-§%.5)8’\3.a623100 , 2 (S) 7
. 2 66 2
1 O 7 o 27 f1=7g-5&z\/o5 = 3.1y a7 37.8712 = L a = =
19u 2% I50° U4 J® 14 5-440
17 0.829 13 - 8.510 - - N
Q A O A & I R S 3  2L17
| S :E;Z ’12865533 7/ 1 1.2 1 | 2 2 4 1 5
1 9O 1 6, ’?58 " IS 45;9—1 G 'O a 5 66 4
9 23.231 e 15 425
A N1 & L 1 > < i: P — — — . z - =
i;;‘; 18 14-714 18 14.714
o 29 20',2.\71- ’2\8 19.133 -
TLLIL BRLUE . Towes, 0 -4 .54 1 1 -
1923 30 10.812 30 S
1924 35 - -

35 .
QLo BL. D i, B, 7 a0
Tppl 104 W02 2Un9.768 2 6.315

= o 86 51 3 2 O.1299 =) i, 6 1 2 E€
o180 °14a 7?0+ 61225315 S 7176383

7.624



ON~A YILI

%

193"
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940
194i
1942
1943
1944
1945
1946
1947
1946
1949
1950
195i
1952
1953
1954
1955
1956
1957
1988
1959
1960
196i
1962
1963
1964

TOPLAN
Sayl Groston
34 1.367
47 21.269
50 2.225
25 *1.526
26 940
23 10.2C7
48 15.647
69 19.187
61 8.615
29 1.827
39 16.716
48 27-338
95 45-376
96 34.659
89 67.923
63 7.154
63 3.311
57 4.960
73 8.914
31 21.049
79 9.57i
124 20.946
137 17.556
152 24.4009
93 53.492
87 26.688
82 9.061
75 7.660
95 19.357
65 15.333
30 52.25j
25 45.044
15 2.626
4 327

TABLO: 2 (devaml)

YUK GEMOSO

Sayl

34
43
50
24
26
22
42
60
59
© 29
39
48
94
95
85
63
63
53
69
27
76
116
133
149
76
80
81
68
93
60
15
19
15
4

Groston Say1l
1.367
1.315 4
2.225
1.053 1
940
85
1.564 5
3-535 9
3-443 2
1.827
16.716
27-338
44.770 -
33.962 B
48.892 4
7-54
3.311
3 .601
6.804
4.678
8.514
15.9414
15.060
12.263
ie.226
10.197
8.926
6,212. 7
6.734
14*786 2
27.30l1 10
11.588
2.626 v
327

[N
W NN O o e

YOLCUGEMOSO

Groston

19.954

473

14.047
15.652
5.172

19.031

1.159
2.110
16.371
1.057
5" 002
1.019

51
21.526
15.511

1.448
88

6.572
1.101

T

T A NKEH !

Sayl

—

- o

B o oo o

Groston ||

1
1

1
mm 11

9.351 11
3‘9 ]Ill

1.477 1!
12.095 1,
13.7240 L

960 11
035 Il

12.623 1!
457 "

18.37e 11

32.355 |
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