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Tevlet P1l8nlama Teshkildtanin kurulmssi hakkindaki 30.9.1960
tarihli vee S1 Sayilia hsanunun 7 ve 8irci maddeleri ilsz Suncu mad-

desinin b Tikrasi gereiince begkil olunacak Uzel Ihtisas Komis-

yonlari i le kKoordinasyun Kcmis

]

ortlzranin kurulus ve galismalara

29 Byliil 11961 terih wve 5/1722 sayili Pakenlar Kurulu Kerari ile

x _aw i = i O =S o 11 i i e i P
yirirlige konwy olan, 23 ITkia 1361 tarih ve 10439 Sayili Resmi

ey

Gazete 'de Fayinlanmig bulunan Tlzik ile dlizenlenmektedir.

58z kkonusu Tuziiin 4unci fdaﬁ_uinin (i) fikrasi =tylsdir:
"#omisyonllar topladiklari bilgileri ve raporlari rlénlana Tegki-
ldtana sumarlar. Bu bilgi ve raporlarin nesri, kullanma gekli
va. s£ibi mususlerds karar verme yetkiei Dlénlama Tegkil&ta veya
aaha lUst maakanlara aittir.”

s . i3 ¥ v [ = e = R Ba o G T ey - s 1 it
Ikince: Bez Yillik Ksllinmna i18ny ve yiliik [ro;raalar ag-

£

[

zirliklarituda vararlanmak Umere yapalan Czel Ihtises Lomisyonu

caligmaesl Sonunids pazirlanan by hapor »ifdnlams cgalismalarl igin

yerdimcl bir ozelligz sahiptir.

¥alki nms Pléni'nan ilcoili ©oélimy Lu

Led rapor ve di er odzel
galigualar: godzdnundce tuitularak hazirlanacagindan, Rapor ilgili

bulundugu sektdr veya roau bakimindan pihei deogiidir, sadece

ilgili Oze:l Ihtiscs Xoamisyonunun c¢aligua sonuclarini ve goriizle-

rini kapsaimakta clup, bu 63ellisi ile hemis Devlet Plénlams Tes-

kil8tinin s8rigl de dejildir.
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THRYIY s DEMIRYOLLARININ TARINCEST

Memleketimizde ilk defa, 1954'de nesredilen tanzimst prog-
rami ile Derir ycleuluguna ehemniyet verilerek,ilk olarak 1856'da
nadoluida Aycain hettinin ingasi imtiysazi Ingiliz sermaycdarlarina
verilcdi. Bu hetti ina eden sirketin ugrasdiii sermaye buhrani
yviiziinden Izmir‘'den aydin'a kadar olen 130 Km. lik hat kismi, 11
sene scnra 1 Tommuz 1866'ds ikmdl edilerek isletumeye agilabildi.
Ayrica 1863 senecinde yine Ingiliz serwayedarlarina verilen im=-
tiyaz ile 93 Mm, liz Lzmir-Kasaba(Turgutlu) demiryolu da 10 Ocak

1866 da ikmal edilerek isletmeve agilda.
by

Osmanliy DJavleti .,digahi Sulten Aziz Paris seyyahatinden
avdette Viyana da bunker Daron Hirseh ile gorigtii ve vart demir-
yollarini infe etmek iizere kendisini Tirkiye'ye davet etti, 1871
gsenesinde baglenan mezkir hattin ingsatinin ikmali ve Avrupa hat-

lari ile irtibati ancak 1888'de temin clunahildi.

Sultan Aziz'in bLir iradesi ile de Istanbul'u Bagzdat's baila-
yacalk demiryclu insaatina 4 Afustos 1871'de Haydarpega'dan bag-

lanarsek 1873 A1ustiﬂ‘unda lznit'e varLlda.

Diger taraftan 1872 de [zmir-%¥msabes sirketiyle bir anlasma
yapilarak bu domiry: lunup Alacehir'e kaéar olan 76 Km. lik temdidi

de 13 Mart 1374 de iglctmere agalda.



Hiukumet, in_aatl intizama sokmak ve Anadolu'da munta
demiryolu programl tanzim ettirmek icin muhendis Wilile
Anadolu hatlarl Umum ldiduori sl1lfatlyla memlekete celbc
Avrupa da bircok demiryollarl in_a etmi_ lan bu zat 18772
uzun tatkikattan sonra, Ostanbul'dan Ankara, Sivas, Di)
Musul ve Ba dat tariki ile Basra Korfezine varacak ana
d oluda ki di er hatll'ra ait bir program .hazlrladl. Bu

kamilen 1.00 m, geni_Ili inde yapllmaslnl teklif etti.

Bu program hukimetce kabule _ayan gordlmedi ve normal

in_aatlna devam edildi.

Osmanll HUkUmetinin gerek in_aatta gerekse i_letmede
kiyetsizli i, in_aatln durmaslna ve Haydarpa_a-0zmit
mesinin 1880 de bir Ongiliz i_letme _irketine devredilm:
oldu. 1.00 m. geni_Ili indeki Mudanya Bursa hattl 1875"'de
edildi ise de ancak 17 sene sonra s bir i_letme _irketir
suretiyle, i_letmeye acllabildi.

Muhtelif sebeplerle Turkiye'de derliryol faaliyeti 18
1888 senesine kadar bir tevakkuf devresi gecirdi. Bu dev

demiryolunun bazl _ube hatlarl ile 1885 de Turk, Ingi

sermayeleri ile te_ kil edilen bir _irkete verilmi_ olan

Adana hattl 28 Kaslm 1886 da i_letmeye acliml_tlr.

On_aatl Anadolu o-ir ket ine verilen ve 1889 da ba_ lal
Ankara hattl 31 Arallk 1892 de i_letmeye aclldl. Bu _ i
1896 da ikmal etti. Aynl _irket, Konyal d-: n itibaren Ba

in_aasma 1903 tarihinde ba_ladl ve 1. umumi harbe kadar

sini, Nusaybine kadar olan kl1smlnl da harp icinde in_



Umumi harl-in ilanlnl muteakip Hukiumet, Ongilizleri
Aydln demiryollarlna ve Franslzlarln idaresinde bulun
Kasaba demiryollarlna ve Mudanya-Bursa hattlna el koyddL
hattl ile beraber bir askeri demiryollar umum muoaduarlda O
altlnda toplandl. Fakat harbin Osmanll Hukimeti aleyhin
lenmesi* Hicaz ve Surivye'de Hukumet taraflndan idare olu

larln busbiutin elden ¢clkmaslna sebep oldu u gibi Batl /

demiryollarl da miutarekeden sonra eski sahiplerine iad

O vakite kadar bir Alman ve Avusturya "irketinin elin
lunan demiryollarlndan _ark hattl Franslz ve Anadolu Ba
yollarl da Ongiliz i_gal kuvvetleri taraflndan istil
Ongilizlerin Adana mlntlkasl ile Suriye'yi Franslz i_
rine terketmeleri Uzerine bu mlntlkadaki Ba dat demiry
da Fraljslzlara intikal etti. Fakat Anadoludaki MillT
istiklal micadelesi ba_laylnca Anadolu hattlnln ve Ozn
demiryollarlnln anadolu yaylaslndaki klsiImlarl mill1 |
eline gecti ve 19 Temmuz 1920 tarihli B.M.M. kararl ile
hattlnln 926 Ba dat hattlnln 325 ve Ozmir-Kasaba hattlr
lik klsml Eski_ehir'de te_Kil edilen i_letme umum muadauar

filndan idare edilme e ba_land1l.

1923'de ne_redilen di er bir kanunla, Turkiye'de bund
in_a edilecek hatlarln devliet taraflndan in_a ve idar
tlrlldl. 22 Nisan 1924'de inki_af eden 506 Fo'lu kanun
hattlnln devlietgce mubayaaslnl emrediyordu. Her ne kadar
mizakeratl ancak 1928'de neticelenmi_ ise de Cumhuriyet F
Anadolu-Ba dat hatlarlnln gerek yukarlda yaz1lll ak_am/
Ostiklal harbinin muteakip i_gal kuvvetlerinden istird:
klsilmlarlnln idaresini elinden blrakmaml_ tlr. Brest-LIi
desi ile Hu_ _lardan bize intikal etti i halde, buyuk harp
tinden sonra Ermenistana gecen ve nihayet istiklal har
rar istirdat edilen 124 Km.'lik Sarlkaml_ Hudut, geni.
Ruslar taraflndan istilda senelerinde in_a, edilmi_ olan

Sarlkaml_ -Erzurum-Kukurtld dar hattl devliet idaresin



1911 senesinde Osmanll Hukumeti taraflndan in_aasrnm

nan ve 1914 yazlnda (B&gie Gim?irn.la) Franslz _irketin

Saclsun-Sivas hattlnl .ancak 33 Km. Olk toprak tesviy

imalatl yapllml_ iken I'nci Diunya Harbinin ilanl ile

Yine askeri demiryollar idaresince 1915 senesinde ir

ba. _lanan Ankara-Kayseri hattlndan ancak 80 km. lik bir
toprak tesviyesi ve slnai imalatl tamamen ve a_a 1 yukse
lik bir klsml1nln slnai imalatl klsmen yapllabilmi.

Ostiklal harbinden sonra hazlrlanan demiryolu pro
Samsun-Sivas ve Anka ra-Kayseri-S iva s hatlarlnln in_a
namlnda bir Belcika ~irketine j Irmak-Filyos ve Fevzi; a
klr, Yol¢catl-3'iazl hatlarl (NOHAB) namlnda bir Osvecg
in_aat grubuna; Kutahya-Ballkesir ve Ulukl_l|la-Bo azko]
(OULOUS-BERGER) namlnda bir Alman gurubuna ihale edil
Belcika gurubu i_e ba_J]J,amadan iflas etmi_, Alman gurubu
Ballkesir hattlnl ikmal etmi_ fakat in_aata tahsis e

nin tukenmesi yuziunden Ulukl_la-Bo azkd6priu hattlnl var

ml tlr. (NOHAB) _irketinin mukavelesinde tesbit edilen
in_aatln bitmesinden evvel tamamen ssrfedilmi_ oldu u |
ve Diyarbaklr hatlarl da bu _irket taraflndan ikmal edi
tir. Yarlda kalan bu ilatlar ile ondan sonra in_a oluil

MillT On_aat Firmalarl taraflndan yapllml tilr.

Cumhuriyet Devrinde demiryollarlnln bircok baklmdan
etti i buyuk de er ve demiryolunun kul halindeki manasl1l g¢

tutularak demiryolu in_aatlna hlzla devam olunmu_tur..



1911 s ene.cinde Osmanll Hukimeti taraflndan in_aasn
nan ve 1914 yazlnda (Bbgie Gbnbralo) Franslz _irketin
Samsun-Sivas hattlnl .ancak 33 Km. lik toprak tesviy

imalatl yapliml_ iken I'nci Diunya Harbinin ilanl ile

Yine askeri demiryollar idaresince 1915 senesinde i

ba lanan Ankara-Kayseri. hattlndan ancak 80 km. lik bi
toprak tesviyesi ve slnai, imalatl tamamen ve a_a 1 yuk
lik bir klsmlnln sl1lnai imalatl klsmen yapllabilmi

Ostiklal harbinden sonra hazlrlanan demiryolu pro
Samsun-Sivas ve Ankora-Kayseri-Sivas hatlarlnln in_a:
namlnda bir Belcika ~irketine j Irmak-Filyos ve Fevzi _a
klr # Yolcatl-Elazl hatlarl (NOHAB) namlnda bir Osvecg
in_aat grubuna; Kiutallya-Ballkesir ve Ulukl la -Bo a zk
(OULOUS-BERGHR) namlnda bir Alman gurubuna ihale edil
Belcika gurubu i_e ba_lamadan iflas etmi_, Alman gurubu
Ballkesir hattlnl ikmal etmi_ fakat inraata tahsis e

NnNin tukenmesi yuzunden Ulukl la-Bo azkdoprid hattlnl ya

ml tlr. (NOHAB) _irketinin mukavelesinde tesbit edilen
in_aatln bitmesinden evvel, tamamen sarfedilmi_ oldu u
ve Diyarbaklr hatlarl da bu _irket taraflndan ikmal edi
tir. Yarlda kalan bu ilatlar ile ondan sonra in_a olu
MillT On_aat Firmalarl taraflndan yapllml_ tlr.

% Cumhuriyet Devrinde demiryollarlnln bircok baklmda
etti i buyuk de er ve demiryolunun kil halindeki manasl1l ¢

tutularak demiryolu in_aatlna hlzla devam olunmu_tur.



Bu arada bir t"-raftan da Ossasnll Omparatorlu u dev

in_a edilmi_ olan demiryollarlndan Turkiye bilil hudu
hilinde kalanlarln bir klsml mnahade ve anla analarla
Cumhur iye t ine intikal etmi_, bir Ja ppj da imtiyazll

satln allnml1_tlr.

Bu hatlardan Anadolu hattlnln ratitbaynsl 1928 senesi
celenmi_ olup, bundan sonra 5 Eylul 1929 da (Mersin-Ac
5 Mayls 1931 do (Bursa-Mudanya) hattl, 1.6.1931 tarihil
sun -Car a ciba) sahil demiryolu ve aynl sinenin 27 Nisar
hattlnln (Adana-i'evzips_a) klsml, 1 Haziran 1934 ta
Kasaba) ve temdidi demiryolu, 1 haziran 1935 tarihinde
demiryollarl, 1.1.1937 tarihinde _ark demiryollarl, Bz:
nln (Fevzipa_a-Me_banlekbez) klsml, 1.7.1937 tarihind
Nusaybin)(“enyurt-tardin) klslmlarlda 1948 tarihinde ¢

idaresine gecmi_tir.

1892 tarihinde i_letmeye acllan fhrrsa-Mudanya) hat
Devietce satln allnml1l_ ve 1953 senesinde ne_rolunan ¢
tasfiye kanunu gere ince hat isletmesine nihayet verilei
mu_tdr. (Balya-Harasydm) demiryolunun bir devaml ola
Talamutluk) eler h;;h;tl 1953 tarihinde ..ikan 6135 say

ka nu nu ile i_letme r e n kn Odini a r a k s 6 lc 1 mua _ t i ir.

istiklal harbinden sonra buyuk bir demiryolu progra
layan Cumhuriyet Huokiumeti slrasl ile Ankara-Sivas 602 K
Sivas (Kalln) 378 Km. S a msun -Car _a rab a (dav but) 37 Km
Ballkesir 252 Hm Fe vz ipa _a-Diyarbai:1r-Ku.ri"21 \ 664
yvyos-Zonguldak 415 Km, Ulukl_la-Bo azk'dovr'i 17° Km. Afyo

113 Km. Siva s-Erzurum 547 Km. Osparta ,ube hattl 13 Km



BaOn dl1z-Burdur 74 Knl. Cetinkaya-ilalatya 139 Km. Yol
Mu_ 263 Km. Koéprida:z 1-Mar a_ 28 Km. iinrll-Gaziantep 84
_anll-fiuncbilek 13 Km. Kadlmkoy-Kurukavak 11 Km. Ere |Ii
14 Km. Zon”~uldak-L >zlu 4 Km. Gaziante _-Kargaml_ 91 Km.
Sarlkaml_ 71 Km. Sar 1llraml_ -Kars 99 Km. Mu_-Tatvan 99
Uzere banliyo -/e el;'t hatlar ve iltisak hatlarl dahil c
Km, demiryolu in_a ettirmi_ ve bunlar in_aatlarlnln iknmn
akip k1s1m kl1sl1m i_letme hizmetlerine a¢climl1 _tlr. (

bu hatlarln inletmeye aclll_ tarihleri a_a 1da gost:

Anka ra -S i va s J. -e mOry\olu O _letmeye Ac¢clll1.1 1

T ajrih

A- Ankara-Yall -ihan 85,860 Km. 17.4.1925
B- Yah a i.han-Ye rkoy 117,601 !! 20.11.1925
C - Yeri:6y-Kays"jri 176,479 " 29.5 .1927
D- Kal seri-Ohsanl1l 111,060 " 1.2 .1930
E- Ohsanll-Sivas 111,360 " 30.8 .1930

"a ms un-Sivas(Kalln)demiryoluu

A - Samsun -Ka y::: 47,554 Km. 23-4.1926
B- Kavak-Havza 38-488 " 9.9.1927
C- Havza -Kay ab a _1 59,825 " 21.11.1927
D- Kayaba_1-Zile 69,257 " 23.8.

E- Zile-Kunduz 61,447 " 11.8.1930
E - Kunduz-Kailln 100,349 31.8.1932

Samsun-Car_amba (Sailil demiryolu) s

(Dar Hat 0.75 7)1

A- Samsun (Gimriuk)--Samsun(Merkez)s 8,783 Kmv24
E- Samsun(Merkez)-Car_amba 36,436 1b24



Kutahya
Tav_anll Tuhc¢gMlek

A- Kiutahya-Emirler
B- Emirler-Bellko;

C- Bs 11 ko y -Ba 11 l:e s i r
D- Tav_anll -Tung¢bilek
Fevzi pa _a -Ma Or.,

Kurtalan demiryolu j__

A -Fevzipa r>a-Go60Oha c¢1

B - GO0 Ohaa1l-Do"1angcgo.ir

C - D e han._ehir -ila l aty a
D- Malatya-halatya(_ehir)
E - Ma la tya -F1 2. " at

F- F1rt -Y o 1 ¢ a 11
G- Yolcatl-Mao on

H- Maden-Diyarbaklr

i- Divarbaklr-Kurta lan

-Brillkesir demiryolu ye_

__ub_G J'iatjtl

63,824
36,176
152,542

13,373

tya -Diyarbaklr-

137,800 Km.

54,014
56,745
2,964
32,536
62,313
75,950
82,670

159,350

ot

ot

2.9.1929
O01.3.1930
21.4.1932

1.6.1944

9.9.1929
1.11.1930
23. 4.1931
29.10.1944
1.2.1932
10,8.1934
30.8.1935

22.11.1935

29.10,1944



Ir tng k_-Fi ly o s -Zonffuldaak demiryolu ;

A- Irmak-Cankilrl

B- Canklrl-Atkaracalar
C- At kara c¢c alar-ortakoy
D- Ortakdoy-Bo”~cu _

E- Bolku_ -Eil; s

F- Eilyos-Catala zn.

3 Cata la zl-Zonrulu r.k

".'.,azkSprtl

A-Kardo_godild,i-Lor

B- Bor-Boyazkopr 0

Afyon-Karakuyu demiryolu

A- Afyon (“ehir) - F.n. -akuyu

Siva_-~zurula ;

A- Sivas-Eskikoy
B-Eskikdy-Cetinkaya
O- Cetillkaya-Erzincan

D- Erzincan-Ersurum

demiryolu j_

102,225 Km. 23.4.1931

86,154 " 1.10.1935
56,095 12.11.1935
60*115 " 1.6.1934
85" 641 1.7.1930
i5:000 19.11.1936
10.008 1.10.1937

demiryolu, i.

45.360 30.11.1932

126.456 2.5.1933

112,400 Km. 25,3a336

19.12.1935

1.11.1936
1.3.1938

63,481 Km.
47,935 "
220.417

214,857 " 20.10.19309



Isj>ar;ta ve_ Ih?.rdur_ _ube hatlaril;
A- Bozanonu-Is_ arta 13,360 K1In 25i 3
B - Balaolz=z- Burdur 23,900 > A . A

Cetinkaya-Maletya demiryolu

A - Malatya - Yaslhan 33,340 K m . a1 , «
E - Yazlhan-Hekijmhan 36,96 0 . o
C- Kekinulan-Cetinkaya 69#520 " 7.6

Yolgall-Blaz1l -Mu_ -Yatyan _oe mirj o lu

A - Yolcatl-Elazl 23,926 K m . 1 0, .
= - Ela=1p-PFPalu 6 9O ,94 7 o 1 9. 6
C - P alu-Genc . G 2, 74 1L o 1 6 . 1 O
D - G e ng-Mu 1 08,41 9 o 26 .1 O .
= - NM u_ - T atw a n o098, 75 7 o 2 5 . 1 O .
Mara _ _ve jJE~ _ziant.e”™ ... _ube hatlarl 71,

A - K OoOproga z1 - Mara __ 27,903 K m 7 . A1 1
B - Karll-Gaziantep 84 009 " 26.141

Yuncgcbllek ve Kurukavak _ube hatlarl
A- Ta v _ s n 11 -Tun g b i lg k 13,373 Km.
B- Hail mkoy-Kurukavak 10,936 23 .4

Konlu ve Arcaltouk demiryollarl

A- Zongulclak-Kozlu I 4,279 K m,
B - E r e li - A rmutculk 14> 0 00 o 1 . 1 O .
C Ere li -( ehir)-D?Celik Eb. 2.49490 " 21. ¢t

Gaziantep-Kargaml1_ = 90.925 Tuun 1.



Erzurum-Horasen demiryolu s

Erzurum-Horasan

(Dar hattan goni_ hatta tahwith "gN 1. 1951

suretiyle in_a edilmi_tir.)

K uatahya-Seyitdom er

Hora san-Sa r ika ml1 _

Sarlkaml_ -Karsj_

(Geni_ hattan nohmalkl

tahvili)

= a r s — = A1 rm A r

Gazi-Sincan ( nf c¢c hat)

Pendik-Tuzls (Cift

T uzla- G e b=z e C

hat)
a1 )

Cumhuriyet devrinde yapllan 4280 Km,

demiryolu

71,509 Km.

59,253 K m .

KIS .

_ebekemiz 8009 kilometreye bali

>23kms ol 2.1962

30. 8.1961

22.9.196 1

SkKan. 189891 96 1

5 619. 1 9 6 1

O .8 46 .1961

O .4 2@&E5.1963

lik demiryollar

olmu_tur.



DEMORYOLLARININ TANIMI ;

Genel Durum s

24 Nisan 1924 tarih ve 506 Saylll Kanunla (Devlet
Muaduriyeti Umumiye e i) faaliyete, gecmi_, 31 Mayls 1927
1042 Saylll Kanunla (Devliet Demiryollarl ve Limanlarl
vyesi) unvanl altlnda hu faaliyet tevsi edilmi_tir. Bil
_ekkiul 1939 senesinde yeniden kurulan munakalat Vekaleti

lra _tlr.

Devliet demiryollarl idaresi 1927 ylllndan 1953 vy
katma butceli bir devliet dairesi _eklinde idare olunmu_
tarihinden itibaren 6186 saylll kanunie (Turkiye Cumhu
let Demiryollarl O_letmesi) naml ile Oktisadi Devlet T
viyetini iktisap etmi_tir. Bu kanunla Devlet Demiryol

mesi (TCDD) senLoll ile kabul ve ifade edilmi_tir.

Demiryollarl yaplml Baylndlrllk Bakanll a tarafl
makta ve 5487 No'lu kanun hukimlerine goére Turkiye Cumh

Devliet Demiryollarl'na devredilmektedir.

Hali hazlrdaki demiryollarl _ebekesi sermayesi tama

ait devlet mall Oktisadi Devlet Te ekkulleri olan bir

lukle idare edilmektedir. (Turkiye'de hususi, demiryolL

voktur.)



Bu genel muadurld on vazifeleri devletgce kendisine ve
demiryollarlnl ve bunlara ba I1 limanlarl i_letmek ve
tiyaclarlna gore 1slah tevsi etmek ve yenilemektir. Bun
demiryolu nakliyatlnl tamamlaylcl bir tarlad nakil i_|
hizmetlerin gerektirdi i ambar, antrepo, depo, sundurma
vaklt depolarlyla benzeri tesisler ve umumi mazalar gi
tiyaclarlnl ve emanet odalarlotol, lokanta, gazino, bi

ve servisler gibi yolcu ihtiyaclarlnl kar_1llayan tesi

i_letebilir. Yurt icinde ve d1_ 1nda acentelikler ve
likler de kurabilir.
Bu i_leri yapan veya -ayabilecek olan TCDD 0 _letme

ve Te _kilall _oOyledir.

Odare organlarl Genel Mudur ve YOonetim Kuruludur. E
kiye Buyuk Millet Mfeclisi Kanlta Oktisadi te_ebbusleri Ka
Ba_bakanllk Yuksek Denetleme kurulu ve Ula_tlrma Bakan

leyebilir

Genel Mudurluk Merkezi Ankara'da bulunmaktadlr. Y One

Ba_ _kanl Genel Mudur olmak Uzere _imdilik be_ Kki_i miute

Genel Mudur TCDDnNin i_leri kanunlara tuzuklere yonet
kararma ve TCDD nin i % it ika 1 konularlnln menfaati cerc:e

icaplarlna gore sevk ve idare eder.

TCDD merkez te_kilatl 1. Genel mudiur emri altlnda 3
Mudur Yardlmclsl ile, Tefti_ ve Tetkik, YuUksek Teknik

ve Otiraz Tetkik kurullarl, Plan ve Yatlrlm Grubu, Y

rikalar, Ticaret ve I-insllat, Mali O _ler, Hareket, S
Zati_leri, ve Muamelat, Limanlar, On_aat, Tesisler D:
Genel Sekreterlik, Hukuk Mu_avirli i, E itimve O retim E

ve Savunma Sekreterli i gibi servislere taksim olunmu_ tu



"ebeke te_ kilatl 7 i_letme taraflndan yuaratalar. C
ler slra numaraslna .-6re Haydarpa_a (Ostanbul), Ankarze
Sivas, Malatya, Adana, Sirkeci (Ostanbul) dadl1lr. Her |
I_letme miudurd ve yeteri kadar yardlilmcl ve servisler v
letmelere ba |I1 servislerden ba_ka Eski_ehir, Sivas, AC
Ankara'da demiryol malzemesi iméal ve tamir eden 4 buyuk c

fabrikasl mevcuttur.

Di er taraftan personel hizmetleri icin Ankara, Esk
Ozmir ve Sivas'ta ha _i_hane, Buca ve Yakaclk'ta sanato
bul, Adapazarl, Eskilenir, Ozmir, Konya, Ankara (Kaya

depolarl bulunmak tadl1r.

Merkeze ba |1 tesis olarak Haydarpa_a dikimevini 0z
baa ve klrtasiye ms zasml Ostanbul malzeme laboratuvar
ve Derince Travers fabrikalarlnl Ostanbul, Eski_ehir,
kara, Ozmir, Sivas, Adapazarl malzeme ma azalarlnl, E

tesislerini de kaydedebiliriz.

Genel Muduridnden en ufak memuruna kadar 60 bin'i mute

personelin call_t1 1 demiryollarlna klsaca bir goz ata

ozelliklerinden de bahsedelim.

1. ON"AAT OZELLOKLERDO

a. Demiryollarl guzergahlnda meyiller ve kur
vollarlna nazaran ¢cok fazla miktarlarda tahdit edilmi_ o

demiryollarl in_a masraflarl kara yollarlna nazaran f



b. Demiryolu in_aatlnda karayolu in_aatlna n

daha _u mu 110 in_aat nevileri vard1r.

Demiryollarlnda s Toprak tesviyesi., kdéprua,
duk, tunel, istinat duvarlarl, klyl tahkimatl gibi k:
ile miu_terek vasl1ft' i_ler oldu u gibi bullarln d1_1nd
yvyasta emniyet ve mul abore tesisleri, su tesisleri, yol

vasltalarl baklm tesisi.eri buyuk, kU¢cuk hizmet binal:
*lar ve cari yol in_aatl d1_ 1nda istasyon ve gar yol

gibi di er ne v1 iler ti e vardl1r.

c. De: i.ryollarlnua mahdut bir gabari icerisil
ket etmek mecburiyeti, olmaslna ra men rahat yolcu ta_1
vagonlar iméal odili % -lup, bu yolcu vagonlarl umumiy
kara nakil vasi ta la "."% ma na saran daha rahat, konforlu

seyyahat ettirici 6zelli ini daima muhafaza etmi_ bulunnmn

d. A_a 1da sl1lra ile beyan lunan ve cer va
Ust yapl tesis 6zelliklerini ihtiva eden bir demiryolun
fazla surat, t s, duman ve sarslntldan ari, daha raha
yuk na kOiya+mda daha fazla tonda hamule cekme kabiliye

edilmi_ olur.

(1) Dizel ve elektirk lokomotifleri.

(2) st yaplda a 1r ve uzun, aynl zamand

nakll ray ve kaynakll makaslar.

(3) Ohtiyaca uygun _ekilde mutekamil muha

ve emniyet t o s i 31le ri



2" OdJdDETME OZELLOKLERDO

s. Demiryolu i_letmecili inde yol, cer vasl
(Lokomatif ve Vagonlar) ve di er i_letule ile ilgili t
kaklmlarl ayrl ayrl Direr nizama ba lanml_ olup, bak1l
hizmetleri, (Emniyet faktoru) birinci derecede Uzerinde
konudur.

bi Demiryollarl ile yolculuk, bilhassa uzak r

yolculu unda kara vasltalarlnda olan yolculu a nazaran ¢
tlr. Ostirahat, yemek, ratmak, gibi avantajlar demiryol

unda mevcuttur.

c. Buyuk yuk ve hacim nakliyetlnda bilhassa

mesafeler icin demiryolu en musait kara nakil vasltasl1

mullafaza etmektedir.

d. .p: beke Uzerinde gunin 24- saatinde muayyen
sefer cetvel ire grafiklerine nasairan sefer halinde bulu
trenlerinin, bu sefer grafikleri, birinci planda amme h

esaslna gore tanzim olunmaktad1r.

Gar, istasyon ve duraklardan hareket ve bu

varl_ zamanlarl dakikalara goéro ayarlanml_ olup, fevk

muistesna seyirlerde tesb.it olunmu_ bu dakikalara dnemle
NnNusu demiryolu i_letmecili inin ba_lIlca nizam ve prensi
Bu 6nemli prensip demiryolu ile s .vahat edeceklere de bu

Il klar sa lar.



De i'.iryollarl _ebekesinde guzergah, boélge b
meyil aksi maygdge dar donemecler gdsterir, bilhassa ar:
slralardan gogdrze """gah t a , bu in_a O6zelliklerinden dola\

muayyen bir hiaor ula a rttl rllamamaktadlr.

Hey il ve d.:r kurp'.lar surati tahdit etmekte

"ebeke yer yer, mimkin olabilen klslmlarda
ve kurplarmstlaib! -:.ri suretiyle sur 'atin arttlrllimasl1l i

mevcuttur.

Ayrlca dizelli ve elektrikli i_letme siste
bolgelerine gortatbikiyle siudratin artlrllmaslinl muimkudn
Yeni in_a ed iklecdemiryollarlnda surati tahdit edecek un

rin dzerindgubrfiyin daha fazla 6nemle durulaca 1 tabiid



Memleketimiz demiryollarl guzergah ba-
klmlndan ekseriya arlzall klslImlardan gecmi_ olme
in_aattan dehayl surati tahdit edici unsurlarln fa:
la mevcut bul uruma s1 dolaylslyla halen kara nakil v
larl surat baklmlndan demiryollarlna nazaran avan

durumdad1r.

f. Muayyen _ehirler araslndaki irtibat
baklmlndan demiryolu guzergahl kara yolu guzergahln
nazaran ekseriya daha uzun olup kara yolu gibi koy, |
hiye ve kaza merkezleri icinden de cok defa gecmedi i
den bu durum kara yollarl igcin demiryollarlna nazar

avantaj sa lamaktad11r.



Kar- nsk.il vasltalarlnln yaptl 1 gibi bi
nebi demiryolla - mele da kadldan Kaplya nakliyat I1or mi

viimaktadlr

"Tuccarln e Oya sl1 veya mall ambarlndan tes
makta vc istedi,/, i r. ..leke 11 eki gonderdi i yerin ambarl
teslim olunmaktadlr. Bu suret].e tidccar vo o:.y a naklettir

seseler icin kolayllklar yayllml_ olmaktad1r.

Hr J en kapldan kaplya IcticiUk parca e_ya ne
vapml_ olmaktan dolayl bilhassa klsa mesafelerde kare

demiryollarlna nazaran bu y6dnuen avantajll bir durum v,

buyuk hacim ve ren:, j a ki e_ya vc mal nakliyatl icin d
kapldan anslya olmasu da,.i talep seviyesini muhafaza e
h. Bu plin demiryollarl ile muayyen iki nokta

ortalama 8-00 safi ton hamule bir seferde bir yuk treni

nulabiliii Bu keder allrllktaki hamule kem vyollarlnds

kamyonla nakledileli lir.

Bu ufak misal demiryollarlnda buyuk hacim v
I1k nakliyatlnln kara yollarlna nazaran daha elveri_li

termektedir



Demjryollarlnda kapasiteyi eldeki mevcutla yap:

Mmaksimum i_ olarak diu iindrsek _u 3 noktada g6zdonune =&

Yol kapasitesi

b. Vayon kapasitesi

c. laiiomotif kapasitesi
Motorlu ve elektrikli trenleri l1lem vagon h:
lokomotif kanasitesinde godrebiliriz.

10£ -yapa sitesi

Mevcut ebekenin Ustiunden eldeki imkéanlarl
tebilece imiz tren adedini vc mevkilerde ki maksimum tren
yvyol uzunlu u ile carplilmasl neticesi ¢clkan de erler tc

call ma ylllna irca edilerek yol kapasitesi bulunur.

Tesislerin sabit olmasl1l dolaylslyla topla
kapasitesinin _ebekenin her hangi bir yerine te_miline
madl 1ndan anlamlndan, kaybetmektedir, kapasite artan n
geci_ine elveri_li olmayan dar bo azlarda mevzubahis
zaman kapasiteyi artlrlcl tesis veya malzemeye mudurac

Orne in, Cetinkaya-I1Calln (Sivas) araslndaki tren ham|

arttilrlImasl1 v.b.



K-:; yr. 5 it o iclenen trenlerden ¢cok yuksek olma
ra men pik sslelrdoki nakliyatl kaldlrmadltlindan arttlr1l

gidilebilir':n®din, Ceboci-Knya_ banliyésunun cift hatta

r 1 -Ltia s x<

Anonk 06zol hallerde ihtiyac hissedilen ve b

oynak faktoreeba |1 bulunan yol kapasitesinin aclklanmasi

buyuk fayda ig®me me kt o d ir.

Parkta mevcut vagonlarln call ama senesi ig:¢
ortalama yuk sreaefelerine rotasyon suresinde yuk ve yolcu t:

lan g6z 6nun@nelrsa vagon kaya site si elde edilmi_ olur.

Envanterde yapllan hesaplara gdre banliyodlel

dahil batan gg], % 11 n ko ya sitesi,

Yolcu : 3.9 milyar yolca Km./seno

YUk 1T12.5 milyar ton Km./seno

UnitoKm.ollk2r2i in it e Km/ s e ne.

lokomotif Kapasitesi

Her lokomotifin bulundu u kesimde 24 snat igi

normal call am#& cekebilece i tren a 1rllklarlnln toplam

motif call "»meanesi Uzerinden hesabl cer kapasitesini veri



Envanterde yapllan hesaplara gore lokomotif kapasitesi

hacl ton Hin. olarak tesbit edilmi_tir.
Envanter tablo (X) elen godrulece i Uzere hal
i_leyen trenler hat kabiliyetlerinin cok altlndadlr. B

yol kapasitesini vagon ve lokomotif kapasitelerinden c¢c

oldu u goralar.

Lk eki donelerden uUnite (birim) Km. ham. ton
en az % 50'si oldu una godre, vagon kapasitesi hanl ton K

lirse 40 milyar civarlnda bulunmaktadlr.

Halbuki lokomotif kapasitesi 25 milyar hamt
Km. ile en s1klntlll nokta olarak gdoze batmaktadlr. Bu
puhu kaydetmek ladaz1lm ki vagon kapasitesinin lokomotife ¢
lall 1 vagonon devamll olarak ihtiyactan cok fazla olddu
termez. Hatta 6ze.l tlnlma icin muayyen tiplere buatun :
rafiktede de Universel vagonlara ihtiyac hissedilmekte
taraftan eldeki malzemenin eksikli i dolaylslyla norma
Omurlerini doldurmu_ vagonlarlnda yuklenmeleri i_letme ek

li i baklmlndan mahzurludur.



ArsodiJbhe kapasite

Yolcu tammas1l : TC DD ce

Km. (yolu yeri X Km) o lara’

Seneler Sandalye-Km, (X 1000)
1955 5.420.215
1956 6.258*556
1957 6.714.264
1958 7.180.163
1959 7.107*772
1960 7.035.106
1961 7.033.466
1962 7.245.804
1963 7.229.274
1964 7.279.455

1959 senesine kadar devamll artan, arzedil
kapasite son senelerde bir duraklama gecirmi_ bulunmakta
vollarlnln inki_afl ve kanunlar muvacehesindeki avantaj

ile artan trafik karayollarlna kanalize olmu_tur. Yolcu

da arzedilen kapasite talebe ve gecmi_ senelerdeki Uretin
ayarlandl 1ndan talebde de artl_ gorulmedi inden arzda ¢k
artl olmaml1_ tilr.

YUk Ta_l1masl

luk ta_1maslnda arz devamll olarak taleb v

dukca yapllmakta ve tamamen bir birlerine ba I1 ve e _ it k



Kullanllan Kapasite

Yolcu Ta_1masl

Satllan biletler Uzerinden yapllan hesaplarl

edilen son senelerdeki yolcu kilometreler a_a 1dadl1lr

Seneler Yolcu Kilometre (X 1L*07n)

L9955 3 9O 1A 7 S 15
1 95 6 1 g4 -8 O 2 08
A 95 7 5 O a4 O S O 4
1A 9538 5 a1 O05 |85
ad 95 9 = 5 8 38 S 2 6
19 6 O = 395 o238
1d 9 6 1L 33 S . 1 O o 122
1 9 6 2 3 7 1O S 24
1 9 6 3 33 6 3 O 8 6 7
a1d 9 6 4 = 7 S A S O O

1958*e kadar yuklenen uUretim (talep) enflasyo
ihtilal ve kara yolunun inki_afl v.b. sebeplerden du_m
laml_ve planll devreye kadar du_u_ gostermi_tir. 16

baren yeniden cuzi'de olsa artl_ ba_laml_ tilr.



Kullanllan Kapasite

Yolcu Ta_1masl

Satllan biletler Gzerinden yapllan hesaplarl

edilen son senelerdeki yolcu kilometreler a_a 1dad1l1r

Seneler Yolcu Kilometre (X 1L*00)

L9955 B 9o 1 7 S1L S
1 95 6 a8 g4 8 O 2 039
1A 95 7 5 O a4 O S O 4
1958 5 1 05 ]85
1d 95 9 e 588 S 2 6
19 6 O = 395 o238
1 9 6 1L 33 8 1 O o 122
19 6 2 33 7 1O S 24
1 9 6 3 33 S 3 O 8 6 7
1d 96 4 = 7 S A S O O

1958 e kadar yuklenen uretim (talep) enflasyor
ihtildal ve kara yolunun inki_afl v.b. sebeplerden du_nm
laml_ ve planll devreye kadar du_uU_ go6stermi_tir. 19¢

baren yeniden cuzi*de olsa artl_ ba_laml_ tir.



YUk Ta_ 1masl

Yukteki OGtulizasyon arzedilenle kullanllanl)
olmaslndan Il'e e_ it bulunmaktadlr. Ton Km. olarak sc

deki durum.

Seneler YUk (Ton-Km.) (X 1 000)
1 955 4 3 6 6 1 1 2
1956 4 812 4a404a
1957 5 371 o665
1 958 5 5 2 4 8 6 7
1959 5 241 8 30
1 9 6 O 1 S 3 A O 7
1961 4 04a4a-8 O6 7
1 9©9 6 2 3 85 6 A 7 6
1963 . 4 111 3 66

1 9 6 4 = S8 1 7 a1 4a 6

Yolcu da oldu u gibi, 1958'e kadar yukselen
tim ondan sonra du_meye ba_laml_ve kendini yolcu nal
dan bir sene evvel toplayarak normal dozenindeki art:

girmi_ bulunmaktadl1r.



URETOM ~"BTODU YE TEKNOLOJOSO

Demiryollarlnda Uretim yolcu ve yukiun "ta_l1nmaslc

icin de ayrl bir metcd takip edilmektedir. Yolcu Uref

hareket tarifeleri tahtlnda tesbit edilmi_ yolcu trer
letilir. Hareket tarifeleri her sene artan eksilen ta
ihtiyaclara gore grafikler halinde tesbit edilip ilan

(Banliyodler icin yaz ve k1 _ tarifeleri vardlr.) Seyir
leri her gun i_leyecek tren tonajlnln uUustiundeki tonajc«
ler icin hesap edilerek 6zel gunler de vuku bulacak iz

Onlemek icin vagon ilavesini 6n gorur.

Bu ilaveler de yetersiz kallrsa o zaman grafi e ¢
veni tren servise- konur. Trenlet devamll takip ediler
veya artan yolcusu muvacehesinde vagon ilave edilir vey
tlllr. Bazl ahvalde yolcusu cok azalan trenler servi:

dirlllirla-}7?.

YUk UOretimine gelince: Grafiklerde cizilen yuk tre
¢o u ihtiyari oldu undan ancak elde yuk oldu unda servise
lar. Her hangi bir gunde yolcu olsun veya olmasln yol
call 1r. Takat yuk olmadl 1 takdirde yuk trenleri se;
Az miktarda yuk oldu u takdirde, yuk karma (YolcuiYuk)

ilerletilir.



Yolcularda |I. Mevki 4 ; 2. Mevki 6 ; 3° Mevki'de ¢
alacak _ekilde 8 ila 10 kompartlmana bolunmiU_ vagonla
nlllr. Bunlardan ba_ka gece 8eyyaiiatlerin.de uzanabil
1 ve 2 mevki ku_etler ve yatarak seyyahat edebilece ir

Il vagonlar da ekspres trenlerinde yer almaktad1r.

Yuk ta_1maslnda ta_lnacak inalln _ekline ve vasf

hususi tip vagonlar _ebekede yer almaktada11lr.

Personel Durumu

Sene sonu tesbitlerine gore (31-12.1965) demiryoll
59 981 personel bulunmaktadlr. Bunun 23 815'i memur,?2
hizmetli, 26 679'u D grubu i_c¢ci, 4 777'si di er grup
622'i yevmiyeli teknik eleman, 1 205 de yeti_mekte ola

lard1r.

Hizmetli ve memur toplaml olan 26 698 Ki_inin tah

durumlarlna godz atarsak bunlarln,

100 tanesinin Yiuksek Muhendis veya Muhendis
185 tanesinin Doktor

53 tanesinin Avukat

292 tanesinin Dij er yuksek okul mezunu

632 tanesinin Jise veya muadili okullu

1 904 tanesinin Sanat Enstitisid veya Okulu, TCDD Mes
okulu veya di er meslek okullarlndan

3 744 tanesinin Orta okul mezunu

10 303 tanesinin Olkokul mezunu

9 485 tanesinin de belgesiz oldu u goruluar.



Di er taraftan 622 ki_i olan yevmiyeli teknik pers

de dokiumunu yaparsak _u neticeyi elde ederiz

YiuksekOn_aat MUhendisi 22 Adet
On_aaﬂ\rlijhendisi 14 Adet
YiuksekMimar 10 Adet
Mimar 8 Adet
YuksekMaki na Muhend i s i 43 Adet
MakinaMiuhendisi 39 Adet
HaritaKadastro Muhendisi 6 Adet
YuksekElerktrik Muhendisi 22 Adet
Elektrik Muhendisi 21 Adet
YuksekkKimya MuUuhendisi 7 Adet
Kimya Qli he ndisi 1 Adet
YuUksekOrman Muhendisi 6 Adet
YiuksekZiraat Muhendisi 1 Adet
YuksekkEizik Muhendisi 3 Adet
TeknikO retmen Okulu 46 Adet
on_aafl'eknikeri 25 Adet
Makina Teknikeri 155 Adet
Elektrik Teknikeri 62 Adet
Lise 5 Adet
Sanat Enstituasaua 53 Adet
Orta 16 Adet
Ol k 15 Adet
Eciraox(Mukaveleli) 42 Adet

I <o > 1 = rrm s = = N d e «©



Yalnlz toplam personel adedini ortaya koyarken sene
barile dokum yapmada A.E.C. grubu i_cileri bir senelik
leli olarak call_malarl ve sene sonunda ac¢l a ¢clkar
da hesaba katmak lazimdilr. Orne in 1965 senesi 10. ay
65 326 iken 31"12.1965'de bu sayl 59 98I olmu_tur. Burae
gorulece i Uzere 5 000 kusiur i_c¢ci sene sonunda mukave
venileninceye kadar aclkta kalmaktadlrlar. Boylece ser
gbre yapllan istatistiklerde eski senelere gore hakik

izafi bir du_u_ gorulmektedir. (Ek)

Personelin gérmiu_ olduklarl e itim baklmlndan ta
gelince; (59 981 rakamlna gore) yuksek tahsilli orar
Mihendis ve Yuksek Muhendisler bunun uUc¢te birini te_Ki
tedir. Lise ve muadili okullardan mezunlar % 1,5,sanat
veya muadil okullardan mezunlar $ 3,2, orta mektep mez

ise 6,3 tutmaktadl1r.

TCDD i_letmesinde orta mektep ve daha yukarl e itim
seseterinden mezun olmu_ personelin si 0* 12,5 gegcmen
Oo 87,5'u te_Kkil eden ilkokul mezunu ve belgesizlerin m
sinde belgesizlerin adedi ilkokul mezunlarlndan daha
oldu u gorulmektedir. Elde bulunan rakamlara gore Dem
ilerleyen tekni e ayak uydurabilmek icin halen istihda
personeli devamll e itime tabi tutmalldlr. Di er tara
alaca 1 personelin tahsil durumlarlnda eski aldlklar

daha titiz davranmasl |laz1lm gelece i anlaml ortaya ¢l



Seneler

(1 1
1953
1954
1955
1956
1957
1950
1959
1960
1951
1962
1963
1964

1965

T'Tot:

10/1965 23 692

Memur

22

19

20

21

22

23

24

24

23

23

23

23

(il

755

968

725

425

569

875

635

442

814

699

419

453

815

T T

(3)

495
467
650
999
2 263
510
866
853
783
716
692
841

883

2 886

. D. Grubus.cC.

Zrmetli

Yevmiyeli

i_ci Grubu O_ciTeknik Eleman &1rak
(4) (5) (6) (7)
7 687 24 016 61
21 974 13 567 168
22 642 14 671 238
20 871 16 5®9 38
19 592 16 624 430
19 121 19 319 458
18 574 20 520 456
18 579 13 702 410
17 973 11 507 347
26 082 5 192 388
25 922 77 203 48 i 1137
25 264 7 591 570 1 034
26 679 4 777 522 1 205

Sene ortasl1ndh%G5 durumsondaj

26 380

10 548

olmdkzere kaydedelim

611 1 209

YekOn

(8)
56 014
57 145
59 926
61 185
6.1 578
65 283
67 051
60 091
56 524
58 077

60 904
60 753

59 981

65 325



PROBLEMLER

1* Teknik Tlkanlkllklar

Her _eyden evvel teknik tlkanlkllklara go6z a

Yoldan Gelen Tlkanlkll1klar

a# Yol On_aatlnln Eskili i

Tlurkiyede Demiryollarl in_aatlnlnln i» 5
Cumhuriyetten evvel cok eski standartlara goére in_a ed
hatlardlr. Cumhuriyetten hemen sonra yol politikaslna
larl ile girilmesi hatlarln gene de eski teknikle in_a
bur Kk1lml tl1. Son 15 senedir demiryollarl yatlrlm
azaltllmasl buna kar_111k ilerliyen teknikten istifa
vyiuksek evsafta kara yollarl yapllmasl ve yapllan yo
demiryollarl guzergahlarlna parelel olmalarl, demiry
tamamen ikinci plana itmi_ ve rekabet edemez duruma du_r
En buyuk tlkanlkllk yollarln evsaflarlnln duo_ukld Uond
tedir. Halen do_eli raylariml $ Ol'inin é6mria 25 y1l11
Bunlarln $ 35 ' i 5C ya_1ndan fazladlr. Hattln °/o 27"’
basmc¢cl miusaadesi 13,5 tonun altlndadlr. Raylarln me
llklarl yaplnln sa lamll 1nl1l gosterir.Normal kabul e
Kg/m. ve daha yukarl a 1rl1 1 haiz raylarln genel top
ytizdesi » 18,5'dur. Mefru_ balast ortalamasl ancak nor
/ 52'sini kar_llamaktadlr. Balast durumuda di er yol ma
leri gibi takviye ve 1slaha muhtac¢c bulunmaktadlr. Tek]
lerini doldurmu_ olanlardan ba_ka her sene ortalama 228

ah_ap, 168 000 demir travers de i_mesi lUzumlu bulunmak



Yol in_aat tekni inin eskili i ve mevcut
malzemenin buyuk bir klsmlnln teknik murlerini doldur

malarl siutrat doa_uokld 0nid mecbur kllmakta ve tlkanlkl]

acmaktadlr.

b. lokomotif Ohtiyacl i

Kapasitenin en gayri misait noktalarlnl
motifler gdostermektedir. Bilhassa fortrafik aylarlnda
tlkanlkllklarl eldeki lokomotiflerin daha gucluleri:
vac oldu u fikrini kuvvetlendirmektedir. Halen 864 buh
motiften 286's1l teknik 6muarlerini (35 ya_tan fazla) dol
durumdadlr. Bu da °Jo 33'0 gOsterir. Di er taraftan 864
lokomotifin ancak 395'i yol tipi guclid lokomotiftir. Y

Oo 46' s1 ekspres ve a 1r mar_andiz cekebilecek durumdze

c. Vagon Ohtiyacl

(1) YUKk Vagonu

Eldeki 15 968 vagonun 2 073'0 yani
O* 13'0 60 ya_1n1l doldurmu_ bulunmaktadlr. Muhtelif te
icin hususi tiplere olan ihtiyac ekonomik kalklnma ilc¢
¢clkan sanayi tesislerinin malzeme ve mamul nakillerind

hissettirmektedir.



Olerliyen teknik ve o6l hamille
naklindenistifad© etmek icin son tekamule uygun buyuk Kkze
li kuotle nakliyatl yapabilecek ta_1ma maliyetini du_ur
larln imaline gidilmelidir. Boyle vagonlara ihtiyacg¢
tip vagonlar ile kar_llanmak istenmekte ve aynl vazif
saylda vagona gor durul inekte ve dolaylsiyle vagon s1
zuhur etmektedir. Bilhassa fortrafik aylarlnda TCDB'n

borclarl buyuk rakamlara bali olmaktad1r.
(2) Yolcu Vagonu

Mevcut 1 164 vagonun 300 'U yani 0° 2¢

50 vya_1nl1l doldurmu_ bulunmaktadlr. Rakip olan di er u

vasltalarlndaki teknik tekamul konfor ve surat teknik
doldurmaml_ olan vasltalarln yerine bile yenilerinir
evvel konmasl zorunlulu unu godstermektedir. Hususi tip

forlu yeni vagonlara bir an evvel gidilmesi lazilmd1lr

d. Tesis Yetersizli i

Yollar gibi eldeki tesislerde kifaye
dirler. Modern i_letmelerde kullanllan sinyal» teleko
kominikasyon v.b. tesisler halen hatlarlmlzda tamamen
edilmemektedir. Bunlarln tatbiki ile tren i_letmecili

lenecek ve halka arzedilen hizmet daha iyile_ecektir.



2 . Mali Problemler

a. Borclar

Demiryollarl gecen senelerden biriken bol
dolaylsiyle imkanlarlndan epey kaybetmektedir. 1964 se
bor¢c faizi ve komisyon olarak 62,87 milyon TL. 6demi_ c

6'denen meblad 1n hicde 6nemsenmiyocok olmadl 1nl1l gdster

b. Vergi, Resim ve Harclar

Demiryollarl 1964 senesinde 114 688 milyon

vergi 6demi_tir. Bunun buyuk klsmlnl 50,99 milyon TL
vergisi te_Kkil etmektedir. Vergi, resim ve harcglarla T

ula_tlrma sistemlerile rekabet etmede e _itsizlik, ic¢cin

maktad1r.

C>» Maliyet Altl Ta_1malar

(1) Ucretsiz ve tenzilatll ta_1malarl
Nlz kamu sektdoriune tatbikle 0zel sektdorle hakslz rek.

actl 1 durum.

(2) Bazl kamu sektdoriu tesislerine yap.

maliyet altl ta_1malar.

d, Gayri Rantabl O_letme

Rantabl almaylp sosyal sebepler ve devlet

politikasl icabl clarak TCLD'ce i_letilmek mecburiye

hatlar dolaylsiyle ileri gelen zararlar.



millT savunma ihtiyaclarl icin TC DO' ce al
tedbirlerin getirdi i zararlar.

3" HukukT

- emiryollarlina parelel call_an ula_tlrma |

talarlnln tara bir s rbp~ti -pno6 .-u_ , 7 :
|?e haPreketPerl ve bir koordinasyonu

bulunmamasil.

A °Un ula_tlrma hizmeti goren miesseseler al
nai_let...- mechuriyeti, ta_1ma mecburiyeti vergi mi
y I, tarife tasdikten gecirme mecburiyeti gibi mukelle

e it olarak bulunmamasl.

4. TCDD kiunyesindeki Problemler :

a. Merkeziyet sistemi ile idare edilen TCDD"

binyesindeki muayyen kademelerde nakliye ihtiyacglarinln
cevaplandlrlimaslna imkéan verecek selahiyetlerin bulunma
reorganizasyona ihtiyac¢c hissedilmesi.

b. Personel durumunun yarattl 1 slklntl tek

tekamil'e parelel olarak personel adedinin normal dlctle
dirilememesi ve yeterli bir e itim sistemi tatbik edilmem



DO ER ULKEI.5;rHB EUTRITM

Demiryollarlnl z6a bugin yeniden bulu_a gidecek bi

yoktur. Geli_mi_-! Tmemlelaetlerde demiryolculuk bizden o

ri bulunmaktadlr-* .ki onlmlra yeti_mek icin bugiunki duri

allp aynen tatbik etmekle fevkalade bir
saatte 50 Km. 'yi

hamle yapabi
ipek gececmiyen ortalama suratlerimiz, c

70 Km. nin Ustune ¢lkmly/an yol sirat miusaadelerimizle

bir klsml emmiye*tul ve (otomatik sinyalden mahrum _ebek

demiryolcul'-ardan salaca 1mlz ¢cok _ey bulunmakta
513 Kan'lik Tokyo Osaka (Japonya) hattlnln 1° 40*nln
sl (kopriu, tanel, menfea, v.b.) te_ kil

Hm. ortalama ile

ileri

etmekte ve tre

.3 saat+fcte katedilmektedir. Bu hatta e
yarl capl 2 000 metre olarak allnml tlr. Gene 512 f6

Lyon (Fransa) araslnl 128 Km. ortalama ile 4- saatte

lar. Bu siurat Ortalamalarlnl temin etmek
ler

icin yol bc
bu hlzlarln cok uUstline clkmakta ve hat baklmlnd:
bir slklntl duyulmamak t sadlr. Uzerinde
tarld konfor bulujnmaktac&lr.

i_leyen teren
Kara yolu hesaba katllmam:
ucak ile rekabet edilmekute ve bazl yerlerde ucak ala

ula_tlrmalarlnln uzakll 1 ve zorluklarl ile tren e

ylsiyle avantajll dururaal gecilmektedir

Bircok memleketlerde demiryollarlna parelel
kara nakliyesine

olan \

lisans verilmemekte ve kara yolunu tar
olarak kullanmaktadlrlar



Bircok garlar _ehir oetro + "
ifletmelerinin merkezi « » mnVay otoblis ve tre

0 merkezlerde yapllimaktanT * UrnU* w t

Vfeurdlmcl kava volll ie-1n +

tge * - Kapldan Kap lLva hert
-sel.(rv yaplllmaktadlr* Adtim kor;\f | .
a n | r r aiz arliar o e
I'o anta‘iarlpve medénl i h |\? nlar’ , - o )
MR & §"Rr SmSFag P YeEren tesislert

rezervasyon yaplla kol

'tesislerinden ve tekni inden bulunmakta, bitin mu

% den istenilen tarihteki ®dil*Wk denile
-RU irMd-rir-ie . yQT aylrtmak imkanl bulul
-m1l kolayllklar sayesmde miate m o _
1k I-mn-nov-t-v. % 1 riller yer temininde Dbl
'1elhi§:lglrj1yrp1?rkt?nvie+bu dla demlr OP a meyillerinde esas
lerden birini te_ k11 etmektecpl Y

Garlarda otomatik bilet !'T.
tlrnakta d1 -r m!" o - Inalarl bilek all 1r
ounjaKradir. Trenler di zel ve
Isrindan seyyaha_t edep erlﬂ tOCA'taPikli Tokomotifle
dan ranall- m " lokomotiflerin Kurur
utln ranalslz olma ve pIS| me

rni_ bir yol ye kaynakIll -all yoktur C°k '

ba 11 vuruntularl olmadin,” CekUen V8«0 1*
konforlu vagonlarln oayes' 7 ****k *#rt
rahatslz olmadan zevkle «u-dT* ,®@mhet edenler, gir

Gidecekleri yerlerde istediklel gldeb|lmekt

let Ucretine ilaveten_allnan **" hU9USO0O otomo

stz olft-rov cmro ", " T>1Un2aiQ biletle _o6forlid vey

sz olarak e lare amade tutulmakt-

ollara vanUr - g. . *V& 'raS'bet gormektedir.

yolara yapllan alsa dlnlenme oev

du unuz trenle sevkeden m . ° “a“tinde otomobilinizi

K@ R LI ydhal eat§Rleri batan gece otc

tenor +h+-6 31 . LUJd-fei icin bilhassa vy:
tatillerde mu _teri bulmaktadlr



Ekspres sur'ati ile i_letilen mar_andizlerle herglt
rupanln Ucra ko elerinde gunliuk taze ballk ve deniz I

bulmak imké&anl yaratmaktadlr.

4-5 bin tonluk cevher ve koOmur trenleri Avrupada ve
tona varanlarile Amerikada sanayinin kiutle nakliyatl s

vapllimaktadilr.

Velhasll her yonu ile bize numune olacak i_letmele
mi_ memleketlerde bulunmaktadlr. Dunlarl bize uygulamak
mize uydurmak ilerlememiz icin in klsa yol ve hl1lzl1l n

metodudur.

YURT OdTfILNLAP-I

Halen Demiryollarlnca dl1_ardan ithal edilen pek c¢o

zemeyi yurdun bazl tesislerine yapllacak ilavelerle d
temin etmek mumkundiur. Buna ilaveten yurt imkanlarl ile
vollarlnda. geli_me sa Illyacak yeniliklere gidilmesi |

Bugun demiryollarlnln yapl eskili inden ve standar
_ Ukl Unden mutevellit hl1z s1nlrlarl cok du_uktur. He

evvel yol standartlarl yukseltilmelidir. Minimum 100 K
Ustiune clkartllmasl icin hattl musait duruma getirme
Halen elde bulunan hattln Ustiune yapllacak tesisler k1
surat yukseltilmesi icin sokulup yeni yapllacak vari:
ledilecektir. Bu mahsurlu durumu bertaraf etmek icin yc

lerine O6ncelik vermek _arttlr.



Di er taraftan, sosyal baklmdan, buyuk _ehirlerden
politikasl devrinde yapllml_ olan demiryollarlnl iki
kezi en klsa yoldan bir birlerine ba lamak sureti le e
nakliyatl temin etme politikaslna yonetmek lazl1mdl1lr
dan Ankara ve butun do uya Arifiye-Mudurnu-3senkent Ustd
120 Km. klsa yoldan varmasl Anka'ra-Sivas ve do unun Yo
rinden 130 .Em. daha klsalmasl sayesinde Ostanbul-Siva
nin altlna du_ecek ve yeni yvyapllacak yollarln da kal
sek olaca 1ndan en fazla 12 saat civarlnda katedilecek

olacaktlr.

Demir Celik endustrisinin demiryolu ana _ebekesind
olmas1 hic¢c bir _ekilde izah edilemez. Deniz ula_tlrme
sonra millt ekonomiye en ucuz maaliyeti *lan demiryollz:
yoksun olmasl1l fabrikanln ham maddelerini kabulde ve man
larlnl ihracda nakliye serbestisine tamamen hakim olm
gostermektedir. Duna gore Ere |Ili Demir Celik Fabrikala

_ebekeye ba lanmalldilr.

Siyasi ve askeri faydalarlndan ziyade di er hatlar
yvyuksek rantabilitesi olan doviz geliri bulunan Pehliva
ne-Bulgaristan s1nlr yolunun bir en evvel yapllmasl
Bu hat Avrupa irtibatlnl klsaltacak beynelmilel mil
uzatacak, Yunanistan geci_i kaldlrarak ve dolaylsiyle
evsaftaki Yunan hatlarlndan kurtaracak, Edirneye Yil
ula_ _1Ilmaslnl sa layacak, Yunan anklavmndan dolayl kay
dovizin gidi_ini durduracak ve uzayan dahili hat dola:

fazla doviz getirecektir.



Halihazlr hatlarda 50 senelik ray o0mriu hesaba ka
senede 25 000 ton ray yenilemek laz1lm gelmektedir. Fake
lerden beri bu program tatbik edilmedi inden, Cumhuriye
NnNin ba_ _langlclnda tamamen teknik omtirleriniyitirdikler
Millile _tirilen hatlar ve di er taraftan her sene uzaya
dolaylsiyle senelik ray ihtiyacl devamll olarak 40 0O
cecektir. Halihazlr demir ve celik fabrikalarl bu mi
hatta ¢cok a_a 1s1nl hi¢ bir zaman kar_llayamadllar v
vyamayacaklardlr. Buradan 3» Demir ve Celik Fabrikaslr

_iddetle hissedilmektedir.

Senelerdir ithal edilen kiucuk yol malzemesini (10
sene) bir senelik doviz kar_111 1nl1 tutmayacak bir
olarak yapma imkadnl vardlr. Tesisin ayrl bir Uunite ol
malzemenin allndl 1 Demir ve Celik Fabrikaslnln yanl]
beke Ustiunde olmasl en ekonomik _ekildir. Bu i_teki s

doviz tasarrufu 1 milyon dolar olacaktlr.

Yol baklmlndan buyuk faydalarl olan ray kayna 1 sa=&
trenlerde conta ba_1 vuruntularl azallp seyyahat dah
Olacak, ray eskimeleri ve kucuk yol malzemesi sarfiyat
vebaklmdan en az / 50 tasarruf sa lanacaktlr. Halen fe
hatlarda ve yeni yapllan pozlarda ve hatlarda muhakkak

lar (kaynakll) kullanmalldlr.



Senelik normal 400 binin uUstunde olan travers teb
i_inde 2, bir beton travers fabrikaslna olan ihtiyac
dlr. Tam kapasite ile call_t1 1 takdirde 200 bin ade
cek olan Afvon Travers Fabrikaslndan ba_ka Sivas-Mala

antep demiryolu guzergah Ustiunde yapllacak 2'inci trav

rikaslnln bir e_i sayesinde cem'an 400 bin beton trav
edilebilir. Derince ve kakllk travers fabrika ve atol
uzun zaman call_ _maya ve uzun senelerden beri de i_tiril
vyvipranml_ olan cok sayldaki traverslerin tebdili i_ |

maya mecburdurlar.

Beton traverslerin ithal edilen celikfirketelerini
munlarlnln Klrlkkale Celik Fabrikalarlndan temin edi
gidilmelidir. Bu sayede yalnlz bu malzemeden 2 fabrike
lanaca 1 ile beraber senede 630 000 dolarllk tasarruf

olacaktlr.

Bilinen ve tecrube edilmi_ bir lokomatif tipini it
ile anla_arak lokomotif imali icin kurulacak bir United e
oldu u kadarlnl Turkiye'de yapmak Uzere te_ebbiuse gec
1964'de yapllml_ olmasl lazlm gelen bu te_ebbis bugun
ticelendirilmemi__ tir . "ebekede halen gayri ekonomik ol:
lokomotiflerinin yerine yolun Ustiun siUr'ate miusade ede
getirilmesinden ve trafi in artacak rantabl i_letme ha
mesinden sonra elektrifikasyonu yaplncaya kadar dizel
leriyle idare etmenin en munasip cekil olaca 1 a_ikar
di_Unce tahdinda Okinci Be_ Y1llllk Planda buyuk capt

zeltmelerine ve Uizelisasyona gidilmelidir.



Adapazarl vagon fabrikaslnda iméal edilen vagonlar
bir klsml yerli yaplilmaktadlr. Klrlkkale'de tekerle
imaline gecildikten sonra cuzi klsml haric imalat tam

olacaktlr.

Tek tip frene gidildi i ve halen muvaffak olmu_ ©b
firmas1l ile anla_11d1l1 1 takdirde fren ak_amlnln da

rak yerli yapllmasl mumkuandddr.

Turkiye ihtiyaclarl icin kurulacak bir rulman (yat
rikaslnda demiryollarlnln hisseder olmasi ve senede
olan aynl tip 5 OOO ustundeki rulmanl bu tesisten tem

hem doviz tasarrufu ve hem de rulman maliyeti baklmlnd

tercihtir.

Adapazarl vagon fabrikaslnda yapllacak motorlu vac
diziler k#m _u _ehirlerin birbirine ba lamada kullan1l1l
Halen 4,5 milyon ton olan akaryaklt istihlaki Okinci
1k Plan sonunda 10 milyon tonu gececektir . 3 milyon
Une ile nakledilecek olan ham petrolin yurtta bulunac
kalanl ve bu 10 milyon ton akaryakltln yakla__1k olar
ton tutan fuel-o0il'i benzin kerozen v.b. gibi beyaz maze
ve asfaltln ta_1 masl yapllacaktlr. Bir an evvel dar
buyiuk sarnlclara gidilerek hem eldeki gayri ekonomik u
nlclar 1skat edilmeli ve he mel e doviz kar_111 1 Kkire
vagonlar yurt d1_1na clkarllmalldlr. Di er taraftai
deki celik konstruksiuyonun bo_ kapasitesinden de isti

mi_ olur.



YUk vagonlarlnda cevher ve kOmur nakliyatlnda kot
dilebilmek icin 6 dingilli, 2 bojili 120 tonluk vagon
dilme zamanl gelmi_tir. Artan ihtiyaca ve talep ediler
ve senelik borclanmalara gore imal edilecek vag;6n tig

tesbit ettirip planll devrede imal edilecek vagonlar]l

lerden olmasl UUzerinde durulmalldi1lr.

Fabrika imalat kapasitelerinin artlrllmasl icin

fiyatl Uzerinden dl1_arlya i_ yapma ve ihrac¢c imkanlarl

1 dd1r>

Hasarll ve tamire muhtac¢ vagonlarln usun mesafele
icin gonderilmelerini onlemek icin tamir atolyelerinin
artlrlilmalldlr$ bilhassa mahdut tipte buyuk vagon ak
bolgelerde kurulacak atelyeler halen tamirat ve imalat
fabrikalarln yukuniu hafifletecek ve bu Unitelerin TCDL
ayrl olarak tamamen kendi ba_1na call_an tesisler ha
mesini sa layacaktlr. O halde tamiratlar peyderpey ate

aktarllacak fabrikalar imalata yoneleceklerdir. Soyl

mevzuun birbirini baltalama endi_eleri de zail olaca
taraftan sur*at tahditleri ile sevkedilen hasarll vag
zaman yollarl kapatmayacak ve tehlikeli durumlarln z\1l

lenecektir.



Elektrifikasyona gecinceye kadar mu- okin oldu u kac
zamanda dizel imalatlna ba_lanllmall teknik omuarleri
mu__ rantabii fcelerini tamamen taybetmi_ buhar lokomoti
yvyuk tamire allndlkca servis d1_ 1 blraklilmalld11r.
bilir durumda olanlar da. do u bodlgelerinde ki fuel-o0il

dan istifade edilerek tamamen akaryaklta ¢cevrilnlelioc

Halen i_letmeye aclilml_ olan Ere |Ii Demir ve Cell
kalarlnln ve in_aat te_ebbusleri ilerlemi_ olan 3" D
Celik Fabrikalarlnln komuoar ihtiyaclnl Demin etmek ic¢
yollarl senede 850 bin tonun Ustunde harcadl 1 ta_ kodn
imkan nisbetinde sarflnazar etmesi lazimdlr. Tahmil
hizmetlerinin ké6murin maliyeti Ustiundeki etkisinin hi
ver de Trakya bolgesidir. Kucuk bir i_letme olan Avruj
mlz1ln ilk flrsatta dizel'e gecirilmesi hem ekonomik he
pa meraleketlerina kaplmlz olmasl ve buyuk turistik eh

baklImlndan ldzumludur.

Eldeki imkan '".ardan istifade ederek TODD'ye, dolay

MmillT ekonomimize buyuk faydalar sa lamak imkanl vard
gili ve cesaretli bir idare>= uantabl yatlrlmlar ve
muvacehesinde e itlik ile i_letme hem kendini hem de h
MmillT dengeye verdi i a 1rllktan onu kurt?.raca?* durumeée

bilir.



URETOM PROGKAN (1968 - 1972)

TCDD'nln Uretimi olan yolcu Em., ve ton Km. 'yi a\
gorelim. 1950 senesinden bu gune kadar fiili olarak vy
bulunan yolcu ve yuk kilometrelerinin dokimuiniu yaparssa
salin artl_ oranlnl ve e rinin durumunu goérmemiz mumk
taraftan da 1968-1972 ylllarl icin tahmin edilecek pr

bir milyar olacaktlr.

Yolcu ve yuk ta_1 maslnda 1950'den 1954'e kadar bu
istatistikler Mart aylndan Mart ayma kadar hesapland

1953 senesi 10 ayllk olarak kayda allnm1_ tilr.

1953 senesindeki du_uUkld 0 bu noktadan miutalada, eder

toplam grafikte 1954 senesinden ba_laml1_tlr.

Yolcu nakliyatlnda 1950-1965 fiili sonuclar yolcu

olarak

S e ne Y ol c u K m . (@ O o0 o)
1950-1951 2 515 511
1951-1952 2 668 021
1952-1953 3 144 670
.1953 (10 Ay) 3 016 187
1954 3 892 846
1955 3 917 315
1956 4 480 208
1957 5 040 604
1958 5 105 385
1959 4 588 826
1960 4 395 9 28
1961 3 810 0.12
1962 3 719 824
1963 3 630 867
1964 3 751 600
1965 4 075 324



1958 senesine kadar yukselen yolcu ta_1malarl bunc
sonra du_0U0_ go6stermi_tir. 1954-1958 seneleri araslnda
lama fo 7,19 bir artl_ olmu_sa 1 da bunun doviz slklnt
mutevellit otobus ithalinin durdurulmu_ olmaslndan meyc
geldi ini, kara yolu icin bu s1kl1ntlll durumun varit
vaca 1nl da g6zoénodéndiu bulundurarak 1950-1958 trendine
bir trendle, artan nufus, kalkman memlekette do unun c
kadar sanayi yatlrimlarlndan faydalandl 1 goadénunde b
lup artan dahili ve harici turizm muvacehesinde ve 196
O0° 3,3 ve >£ 8,6 artl larlnl da nazarl itibare alarec
Y1lllk Plan doneminde yb 6 bir artl_1n olaca 1 duiu_(
Buna gore 1966'dan itibaren elde edilecek yolcu Km. s«

_O0yle tahmin edilebilir

eler Ton Km- (1 f100)
319 843

579 034

B S NN

853 776

al

145 003

a

453 703

ol

780 925

1972 6 127 781
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YOk Ta s ima s ml (felince

Yolcu ta_1 maslnda oldu u gibi , 1953 senesindeki ra
10 ayllk hesap aynen uygulanmaktadlr. Ge¢cmi_ seneler
lerinin dokiumunu yapallm ve bu durumda 10 ayllk olan 1

ticesini gdosden uzak tutallm

S eneler T O N K m . (@ O O O0)
1950-1951 3 025 273
1951-1952 3 146 784
1952-1953 3 645 914
1353 3 406 725
195 4 4 165 640
1955 4 366 112
1956 4 312 405
195 7 5 371 065
1958 5 521 866
1959 5 241 830
1960 4 631 971
1961 4 048 067
1962 3 856 176
1963 4 111 365
1964 4 817 146

1965 5 734 635



1965 v i 196-4 senelerinde artl_bir evvelki cenelq
0° 19 ve io 1 7 olmu__tur. Fakat 19501 den beri elle edile
leri tetkii edersek 1958 'e kadar no mal hl la artan e
dan sonra du_meye ba_laml tlr. Funda karayollarlni1
TCDD'nm .!'/ 1 . . .pl.n san, b~ 11 bore i r— -a , n ge
durgunluk hesaba katllmalldlr. E rinin 19621 ye kadar
goridyoruz 1963 ek planln getirdi i canllllk no mal $
artl_ yapml tlr, tunu takiben 1964 ve 1965 senelerin
giren Ere |li Demir ve Celik Fabrikalarlnln Cetinkaya
bolgesinden Samsun'a indirilen cevherleri ile Diyarba

man bdlgesinden Fersin ve Oskenderun'a inen ham petro

getirdi i i azla yuk artl1_1 $ 17 ve fo 19' a ¢glkartml
ba 1nda Bal man-Oskenderun araslnda (pipe-line) boru
hattlnln s rvisc girmesi ile ham petrol nall ;yatlndeze
IOk hesaba tratli- ilidir. Trend 1 in he saplanma slrda 109
artl 1nl1 a.l1l ab il muz, O zaman ortalama 7,21 olan at
slklntl smc an rr" tecelli t kara yolundaki s1kl1_ 1klI1

alarak fi 7 oiarra kabul edersek .1905 den sonraki duru
olabilir. (FaOn i z 3. De mir vo Celik Fabrikaslnln
senesi ve ; .ri bu tahminlerde bir de i_iklik yapaca
fabrika, halklnda, kafi donnelerimiz olmadl 1ndan n

bare almlyoruz. )

Seneler Fon Km (1L O0O00O0)
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62..
63..
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1970..
71..
72
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Toplam laplma

Toplam ta_1mayl hamton Km. ve faydallyl da uUn

lidn. olarak kabul edersek Unite Km. toplaml nenelere vy

den itibaren fiili ve tahmini olarak.
,'enele r Unitekm. (11
1954 8 058 48 6
1955 8 283 427
1956 9 292 613
1957 10 411 669
1958 10 627 231
1959 9 830 556
1960 9 027 899
1961 7 858 079
1962 . 570 00O
1963 7 742 233
1961 8 568" 746
1965 9 809 359
1965 10 455 902
1967 11 1 ; ; 517
1968 11 878 950
1969 12 661 939
1970 13 496 825
1971 14 387 066
1972 15 336 5 52

Hamton Km. olarak seneler boyunca cekilen fiili

dokiUmuniu yaparsak 19541 den sonra 19651 e kadar

Seneler Hamt on Kn{l
1954 13 742 836
1955 14 425 164
1956 15 924 515
1957 17 009 017
1958 17 324 206
1959 16 9 15 065
1950 15 854 924
196i 1% 8pu 570
1962 14 995 912
1963 15 159 842
1964 16 331 010

1965 18 139 901

0

y u
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1960
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1965.
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1970
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1965 senesinde hamt on Km. 'nin 1965' deki Unite Km.

oranl fc 54 bulunur. 1965 * da ve ileriki senelerde Ut

oranlnln inki_af ederek a_a l1ldaki _ekilde olaca 1n1l
lim

1966' da lo 54

1967 de ' 55

1968 de < 56

1969'da 77 57

1970 de 58

1971 de 1 59

1972'de i> 60

Okinci Be_ Y1llllk Plan sonunda 1958'deki $ 61,3
de ere yakla_ 1Iml1_ olunacaktlr. Bu UuUtilizasyon kat

gore cekilecek yuk tahmini

"enele” Hamton Km. (i 000)

1966 19 362 781
1967 20 262 940
1968 21 212 410
1969 22 2.13 928
1970 23 270 387
1971 24 384 857

1972 25 560 586



TCDD OIKETA G-ELOB VE GOB1RLERO ;

1966 - 72 senelerindeki geliri tahmin etmek icin o6n

birim Km. icin geliri bulmaml1_ ladaz1md1lr.

1965 senesinden beri Unite Km. gelirinin dokiumuni ye

sak yakla_ 1k olarak,

1955'de 4,07 Kuru_/Uni€e.
1956 da . 4,27Kuru_/Unike.
1957 de 4,6.1. Kuru_/linites -
1958 'de 6,51 Kuru_/ttni ke.
1959 da 7,72 Kuru_/Unike.
1960'da 7,48 Kuru_/Uniteo "
1961'de 7,52 Kuru_/ttni te-
1962 de 7,45 Kuru_/Unike.
1963 'de 7,39 Kuru_/Unite-
1964'de 7,45 Kuru_/Uni€Ee.
o Cb ' de 8,15 Kuru_/ttni tken. bulunur

Burada 1958 ortaslnda yapllan zam dolaylsiyle bi
artl _1nl1l ve 1984 sonuna kadar sabit kall_ _1n1 (ufak c
ta_1ma nevilerinin her sene aynl oranda sabit kalmama

gOrmekteyiz.



1965 orcalarlnda koruv :re o~vhore yapllan zam dcl

Unite Km. geliri 8,15 'e cu .i_, 1966'da bu zammln but

tatbiki Krepli Kemir ve Celik Tabrll:ilanlnln artan c
tivacl ve tnklb -.iden seneler de beklcnon banliyo yol
feleri zamlu, tenzilatll tarifelerin ipti ti. pancartl

zamlar dola/lsiyle Unite Km. ye.Lirinin 19661da 8,50 K
1967'de 8,71 kuru_ re 1968-72 devresinde de 9 kuru__ o

O ngorualmuoa_tar.

O letme giderine yeline y fiili olarik, 1935'0 ka
de erler bulunmaktadlr. 1966'dan itibaren $ 3? ve $ 5
larla Okinci Be_ Y1lln sonuna kadar artmasl muhteme
rin bulundu u maksimum ve minimum Iimitleri tesbit edeli
vapllan yeni yatlrlimlar, mocJd. rnizasyen, izafi perso
masl, reoryunizasyonlar sayesinde giderlerin artl_ la
gecmeyece ini 6ngodrelim. Bu 6ngorulere dayanarak ekli
fiili ve tahmin i_letme ge3.j rini, giderini ve eksik
11 1, tahmini maksimum, m:k m".1 % -2 o a - List gider il

ve fazlall 1 géruyoruz.

TCDD O_letmesi demiryolu geliri ve i_letme gider
Okinci Be_ Y1lln sonunda da kapayamayacaktlr. O _letr
ki_afa gore bu aclk azalarak 1972 senesinde 50 ila 2

yon TL. arazlnda bir de ere du_ucektir. Normal realist

lere gore bunun 153 milyon TL. lirasl olmasl beklenil
taraftan i_ 3 etme d1_ 1 gelirler”1.:., (imalat, liman,
bu a¢l 1n da kapanmacl! , TC o ar 5' denk butgceye yak

mimkuanduor.



Sene Ta_1lma Geliri
1955 337360 762 77 oo
1956 387 462 373Tlo 400
1957 480 327 428 TL. 484
1958 691 470 168 i 667
1959 758 980456 :L. 868
1960 675 254 1520h» 877
1961 590 853 505 Wesos 862
1962 564 809 190 W.- 393
1963 572 161 003 oLo 1 003
1964 638 324 081 ovL. 1 074
1965 799 583 310 ™ 1 165
223

1966 888 751 670 il. 1 211
1 200

284

1967 975 153 987 TL. 1 260
1 23P

1968 069 105 500 TL. 1 348
1 310

1 273

1 446

1969 139 574510 TL. 1 363
1 311

.. 487

1970 214 714 250 TL. 1 417
1 350

1 561

1971 294 835 940 TL. 1 474
1 391

1 639

1972 380 271 680 T 533

T C DD

289
536
582

834

323

500

419

284

317

769

248

511
858

206 26 4 %050 B

686

333
212

921
746
298

367
176
497

185
703
842

544
411
367

621
387

8947~

258, o
036 TL.
516 TL.
227 TL.

992 Tilo B

312 oL.

174 TL. -
8 47 TL. B

2031
864 TL.

240 TL.
752 TL.

760 TT,
048 "iii-
386 TL.

035 TL.

320 TL. B

659 oLo

050 TL.
152 7.

558 TL. B

350 Ti:.

144 TL. B

425 TL.

565 | .

224 TI* -

672TL.

725 Ti.
648 IL. .

i _letme G-ideri E Kk <=

38 070 888
13 073 383

4 254 608
23 635 652
109 342 771
202 246 840
271 566 307
328 474 984
431 156 844
436 445 122
365 665 554

334 759 570
107 (87
311 454 594

309 532 773
281 17~ 061
231 058 399

279 815 535
241 640 820
204 193 169

276 792 5 40
224 601 642
171 923048

272 471 100
202 988 894
136 128175

266 708 625
179 575 284
96 531 732

259 350 045
153 115968

1 433 108 628 TL. - 52 836 9.-
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O_letme Katma De erleri ;

1968 - 1972 aratanda malzeme giderlerini ¢c¢lkarallm
X 1000 TL o
1 96 8 "d e 2 29 6 5 O
1d ©9 6 9©9 " d a 2 6 2 e S O
1 ©9 7 0 " d e 2 90939 9 O O
1 9 7 1 "d e 3138 O 5 O
1 9 7 2"de 33 3 8 O O

O letme giderleri tablosundaki de erlerden malzeme ¢
leri ile zararlarl clkartlrsak geriye sigorta, amortis
faiz, vergi ve personel masraflarl kalacaktlr ki bunla

de eri te_ kil etmektedirler.

1368'Ad e 1069 105 500 (241 64” 820 +225 650
601 814 680 TL. &1

1369'A aa 1139 574 510 - (223 601 642 + 262 650
653 322 868 TL. 'sa

1970'd e 1214 714 250 - (202 988 894+ 298 900
712 825 356 TL. 'so

1371'd e 1294 835 940 (179 575 284+ 318 050
797 210 656 TL. 'so

1972 'd e 1380 271 680 (153 115 968+ 333 800

893 355 712TL. sa

Demiryol yatlrlilmlarl dolaysiyle Katma De er (Ta_1t

rilmlarail Hari(;) L 625 780 000 J...



Uretimde Genel Politika

Yolcu nakliyatlna nazaran daha canll yeki.Ode in
yiuk nakliyatlnda TCDD miumkin oldu u kadar mu_ teriye ce
recek duruma gelmelidir. Fortrafik aylarln.''!a mu_teri:
adette vagon borcu olmayacak _ekilde ayarlanmalara g
Son 12 sene:e ay be ay ticari vagon yuklemesinin gra
kartlrsak demiryollarlnln hangi aylarda nasll call
rebiliriz. Daha bariz olarak senelik faaliyet grafi
mak icin her ay ortalama olarak gunde doldurulan vago
clkartlp seneye gore dokiminu yaparsak TCPD'nin call

ini buluru!:.

Gunde Doldurulan

Aylar " Ortalama, vagon Adedi
Ocak 2 143 Vagon/Guin
Aubat 1 999 Vagon/Gun
"art 1 956 Vonon/din
N i san 1 972 Vagon/Gun
mayils 1 9ci4Vagon,/Giln
haziran 2 000 V. ..aon/Gilun
Temmuz 2 213 Vagon/Gin
A ustos 2 447 Vagon/Gdiun
dyiul 3 134 Vagon/Gin
Ekim 3 302 Vagon/Gin
Yasim 3 119 Vagon/Gin

Aralilk 2 532 Vagon/G-Un



Seneler Ocak ~ubat Mart NisanAlayji HazlrTe mmpA ys, Ey Oyive-isisKaslmArallkyekdn
1S5A 56 86451 92066 15866 10364 83364 25671 82673 196 86129 90 03478 30662 931832 596
1955 59 53551958 5650458 0305994566131 71 7808066890 21598 3438922273 923856 254

1958 7'0023 5757766171 64924540777205 77363682 71998994102 1539108076769920 56 6

1957 72 57372 50673 254l om 71 47775 511 7584187 7131004971061079527380170981 750
| 1958 73 984 68 923 71 ®FBF8273 54370 73876 79182 80996928m 13292016 81 23M®58 639

| lQRQ 68 828 62 884 04064467'73 12265 62777 58782 911 38290107 263103 27097,!165972 454

1960 72 364 58 6%6 52958 91985 92051 10069 17079 81898488100 60097 616B5 147994 261
1961 72 341 51 1548 12851 38252 43057 13260 2986626390 07099 51991 16872 544812 428
1962 57 0424620349 62352 73450 04151 80356 361 6454584 829101 69989 93151 75776 55 6 8
1963 56 1654 6 83252 3J555 69048 51053 40857 274 63 4080 48310310791 5647400879i 760
1964 60 84851 9545813453 164 57 1%® 617641737 255337 91010567598 9199 / 236880 390

1965 76510 51 20058 99549 97961 60361 75268 65673 77096578108338 10454878 916900 744



TCDD
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% Bundan gayet bariz olarak gorulmektedir ki A ustos 1
Arallk 15'e kadar TCDD fortrafik icinde bulunmakta, Oc.:
dan Temmuz ba_1na kadar da gayet rahat bir devre gecir
Devamll nakletti i yuklerini bu bo_ aylara cekebilme
bir tarife sistemi tatbik etmeli ve fortrafikta cuzi
fiyat farkl olmalldlr. Kutle nakliyatl yapan muesses
la_ _malara giderken muiumkiun oldu u kadar fortrafik aylarl
nakliye- garantisini duo_u0k tutmalldlr. Tek tarafll kU
tlnl rantabl hale s olanak icin kar_1t nakliyat bulma «
valnlz tarife oynamalarl ile muvaffak olma di_Uncesin
mama! 1 dilr. .Elindeki butun imkanlarla kar_1t nakliyat
icin seferler olmalldlr. Cevher ta_l1nan komur havsa:
demir ve celik fabrikaslna kar_1lllk,cevher havzaslnd:
ta_l1lnacak 2. bir demir ve celik fabrikasl1l in_iatlnl,
kilen demir ve c¢celik fabrikaslndan kdmur havzaslna cutl

letmek icin bir curuf cimentosu fabrikaslnln kurulma

ve krom cekilen limandan kar_1t malzemeyi temin etmek
cevherlerin bulundu u klslmda ham maddesi limandan gel
tesis kurulmasl1l1nl v.b. aramall hatta yapllmaslnl =z

TCDD1lde yukun ortalama olarak katetti i mesafeyi sol

senede tetkik edersek ekli grafikte goruldu U0 gibi 32«
350 Em. araslnda oldu unu goéruridz. Ortalamaslnln da 33

oldu u anla_11l1r. Seneler boyunca 1 tonun katetti i or

H- & -_— k- —— P ——— U || -_— -
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1950 350,44 Km..
1551 337,1 Km.
1952 35 7,8Km.
1953 341,8 Km.
1954 348,2 Km.
1955 330,2 Km.
1956 323,9Km.
1957 323,6 Km.
1358 323,7 Km.
1959 317,2 Km.
1960 321,7Km.
1961 319,0Km.
19 o 2 327,9 Km.
1953 353,5 Km.
1954 "331,5 Km.

1954 cenesinden itibaren hissedilen kamyon s1Kk!:
tezahuruniu L ton yukun katetti i ortalama mesafeden g
liriz. 1961'den itibaren kamyon faaliyetinin tekrar
mesafenin yukseldi ini, planll devrenin ba_lamasiyl:
bir do_U0_0 goérmekteyiz. Uzak mesafe nakliyatlilna yap
zilatlar ve uzak mesafeye ta_1nan kiutle cevher ve h:
1965'den itibaren kendini gdosterecek ve ortalama mesa

selecektir.



TCDD

400 SENELER BOYUNCA 1 TON YUKUN KA~
ORTALAMA MESAFE
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Senele yuk ortalamaslnln 333>8 olmasl uzak ta_1m
avantajll c'.. an demiryol nakliye s inin alt Ilimiti hakk
bal bir fik r vermektedir. Ortalamasl1l 333,8 oldu una
kerre bu mesafe .e Usti demiryollarlnln hakimiyet sah
girmektedir I-i er taraftan bu ortalamayl tutturabilm
demiryolu n. kliy-.s L ekonomik s1nl1lrl1l 230 Km. 'nin pek
clkmlyaca 1 kanlslndaylz. Bu hale gotre tesbit edil
ten yukarl a_1' " karl demiryollarlna daha uzak mes:
leri de kombine domiryolu-karayolu veya denizyolu-denmn
ka ray olu olarak t " 1In etrlek icin ldzumlu tedbirleri

lazd1lmddlr.

Demiryolunda maliyetleri du_Urmek icin eldeki tesi

vasltalarln OtiJdizasyonlarl artlrllmalldlr. Haler

call an bir " "k tesisi slrasl ile kademeli olarak
va ¢clkartan k ej -o fazla oldu u soylenen personeli ¢
imkanl imal itin maliyetinin dUo_mesi dolayaiyie mamulu
feye intik-'"! " > nhitom rda z:rar yollarlnln kapanma:
edilmi_ olu m

Bir ta.'aftan yeni gelir kaynaklarl aranlrken, di
taraftan gi“"terlerin, de devamll kontrol edilmesi malzer

ayni olarak yapliall sarfiyatlarln takibi _arttlr.



Mesela

Birin yuok ta_1ma ba_1na yaklt sarfiyatlnln senele

vyuncaki dokiumuniu yaparsak _u neticeleri allm 1

Hamt on Orrlaldid_en yxlt sarfiyatl

“"enel ev: Komuar Fuel-0.il

1950 80,37 Gr/HT.Km.

1951 79,79 Gr/HT yv-u- .

1952 75,14 Gr/HT .Km.

1953 80,78 C-r/HT km. 74,00 Gr/HT .km.
1954 83,82 Gr/HT .km. 73,27 Gr/HT .km.
1955 76,14 Gr/HT .Km. 77,14 Gr/HT .Km.
1956 74,38 Gr/HT .Kkm. 82,75 Gr/HT .km.
1957 73, 44Gr/HT .Km. 81,62 Gr/HT .Km.
1958 73,71 G /HT Km 76,27 Gr/1-1TKm.
1959 73,21 Gr/HT .km. 71.73 Gr/HT .Km.
1960 70,97 Gr/HT .Km. 69,16 Gr/HT .Km.
1961 71,98 Gr/HT .Km. 68,07 Gr/HT .km.
1962 70,56 Gr/HT .Km. 64,82 Gr/HT .Km.
1963 71,77 Gr/HT .km. 58,05 Gr/HT .Km.
1964- 71,46 Gr/HT .km. 71,31 Gr/HT .En.
1965 73,96 Gr/HT .Km. 73,37 Gr/HT .Km.

KOOmur sardityl 19601962'ye kadardevamlildi_mg_ond,
sonra 1965'e kadar yukselerek 1956 - 1957 seviyesine ¢l
Fuel-0Oil ise 1956'dan 1962'ye kadar devamll olarak di_ mi
1962'den 1965'e kadar yukselerek 1956 - 1959 seviyesine ¢

tdlr.



gr. L

H. Ton Km

TCDD

. SENELER BOYUNCA HAM TON Km
KOMUR SARFOYATO

75

70

65-

60



gr- 1
H.Ton Km.

TCDD

85 - SENELER BOYUNCA HAM TON Kn
FUEL-OOL SARFOYATI



1962' d n 1965': kadar hamt on kilometre ta_1.ra 3 , 4

bir artl_ [/ /',8 e tekabul etmelntedir. 850 bin tonluk

koOmur sarf ij;a cd nca 40 bir a % kanim gonterirki nakli:
600 bin TL. !rl gecer, Thlel - 06il e gelince 1962'den 19
dar hamt on % ilom:ire ba_1na. 8,55 gramllk bir artl_$

kabiul etmektedir. 237 bin tcm.nk bir toplam sarfiyatta
ton fuel-o: kaybl de- "t': i a ™~ -nen r.nhj.iyesi
edilirse 5 milyon Turk liraslnl gecer- 3u misaller g
yollarlnln c.evarfLl1l takip euilraoneicten ve personel e
tutulmamak! n hulule gelen kacaklarln kapatlilmasl bucg
ile hesaplaman birim maaliyetin (toplam gider/toplam1l_
i ba_1na g.mder) diu_mesini sa llyacak, zararda azalme
~_1I1manln art asl ve _ebekede modernizasyona gidilmekle
i_letme giderlerinin du_mesi ile birim gelirden daha ¢

imkanl vardl1", eni kn'e a -¢ eiohija - :.o0k hem

Bu ara/'a ul a_tlrma sisteminde adaletin temininden -

Ustiunde bul-"nar tarafll vergilerin kaldlm Omas?1l1,
klml, yenileme ile modern icor'e-ra yeke ta shiltor: n
rinda oldu 1 gibi devlietce yaplimasl halinde demiry
letmesinin imkanlarl artacak maddi yuokiu hafifleyecek v

kal: te si yuo sele ektir.

TCDD'n: n elinde olmayan seherler ile zuhur eden za
(girdilerle olan zam, el eme inde olan zam. v b,) klsa z

tarifelere 1nhikas ettirilmeli, karar ataleti dolays

artl_1na pa-elel o" arat gedilin art t r17? maslndan z

memelidir.



eneriji girdileri
19531 den beri sarfedilen Ere |li ta_ komuard, linyit
motorin, fl1v I-o:i 1 ve elektrik enerjisi ekli liste v

gorulmektedirler, elektrik enerjisi 1966'da 1965'in ay
yvede kalacak 1967 * nin ortalarlna do ru Haydarca_a-Gebz

rifikasyonu servk.se girviktell suma de sarfiyat

Kw. S. clka.( aktii .- 1970 senesine kadar surecek olan
Arifiye cif : hm- ve elektrifikasyon in_aatlnln hitam
artan yolcu trafi i dolaylsiyle 46 milyon Fi?S'1 e ve A
tlnln i_let 1cyo r ¢lldl 1 1971 senesinde 57 milyon EW

de 72 milyon EY/3 * e yukselecektir.

Fuel-o0o i.l1" e gelince 1965' de 237 bin tona clkan sec¢
1966'da 256 bin tona 1967:de 275 bin tona, 1968'de 300
tona, 1970' s 310 ve 1972'de de 320 bin tona yukselec:
Fuel-o0oil sclriuya cinin tavanl sabittir, oda do u bodlg
verilecek babanl lokomotif adedine ba I1dlr. "ebeked

akaryaklt ile cal-/ a. ? oVnotiflerin senelik <

fuel-o0oil sarfiyatlarl 1 000 ton civarlndadlr. Hale

sarfiyat belgesinde call_ an lokomotif adedi 300 cival






TCDD'nin Sinerji Sarfiyatlarl

Linyit*Celik

Tl-0Oil Ton soMetorin freyii Komiekirfign1oz2” = ~ =
... (5.). M . c=>XX2) ) A )
11 763 1953 2 i0 3 1 059 290 1VI 159
597 Wi S e Y 1 033-962 t 60 661
122 576 19555 711 874 323 209 557
132 424 1556 7 062 >23 211 247 680 + 10 119
133 900 1957 7 377 983 584 R 895 740 + 4 54
133 783 195819 229 >68 601 :i9 323 + 1 206
133 253 195910 651 968 102 B 2,1 765
12~ 076 1960 9 783 075 9430 193 22030370
132 126 19619 205 655 8759 421 7180 834
141 605 196210 581 777 4689 832 19D 468
160 292 196311 119 788 5532 D19 %69 753
20S 544 196410 971 333 8135 682 349 559
237 586 196523 559 361 2683 542 1860 654



Dizeli’ nsyon %% % rogrami tatbik edildi; . "'rJdriirde

rin yerini alaca 1 aharll lokomotifle:, a.'; kay

ve kOmur s1' 1ntl/.1rdan bir an evvel kurtulmak icin

ile i _ler v a,iye ;e tahvil edileceklerdir. Lirvit kornr
vatl istihsale yore senede 100 bin ila 20° bin ton a
oyna_malar Oster 'erektir. Bir yol lokomotifi ortalama

300 ton mot.rin affetmektedir. Yeni yapall o ak lokon

de hesa'ba k-.: Y1llrsa motorin sarfiyatl _o6yle olur

eneler Motorin

,p6 24 GCe kon
1967 27 000 Ton
j.pbo 33 000 Ton
196J 42 000 Ton
0 O'TO e .t O0OC no1l1
105" 63 1 30 Ton

733 - 13 Ton

Adapazarl elek”~rifikasyonu ve dizel programl tahal
etti i takdirde 1972 sonunda Ere |li kémuar : " 7 "ir' k demi
larlnln ihtiyacl 300 bin tordur. 2,3 yv1lll1k plin b

clna 800 bin tonla girilmektedir.

Y a sarfiyatlarlnda artl_cuzi olarak 3 500 ton i
800 ton _uUonefa ihfiyac¢c hissedilecektir- Dr™~a parele
motor ya larl sarfiyatl G/o 200 artl_ goOsterecektir,
leke Km. £1 j orantlll olarak.) halen 1 000 ton civar.
sarfiyatln 3 00C tor.1 a ¢lkmasl1l (dizel imal programl

kuku. haline ..) ror — d1r.



Y AT
1. klervcek Kapasite ;

73 k planda, Jiirinci Pe_ Y1l1n sonuna kadar
kapasite kilayetkardlr, bu devrede, valnlz y- r.'J eve
lacaktlr” _if- kO ince Oongdérualmd_ tar. Olk Pe_ Y1lll1k P
motif imald nl1d , gecikme, vagon imaladtlndaki aksame
siyle yenil ne adetlerinin temin edilememesinden plan s

resinde s1k'l r.t111 durum do a: aktlr o

1958 call maslnl _imdilik Okinci Plan sonurm

hedef allrsak bma gore

11/lou vagonunda 1972'de 1 409 vagona ihtiyac¢ ol:
tlr. Di er vara- ' 'an 1958' e go6re 36 elektrikli, 42 mot
la oldu una ve 0O0Cbo'de 1 164 vagonun bulundu una gore 1¢
nuna kadar " :V'v .kopark te olarak 2 i vagona ;P:tiyac
Parktaki va onl.vr ian 60 ya_1nl1l d ol duranlarln yenileni
de 235 vago- 1la ihtiyac hissedilecektir. Poyltee bu dev
vagon ihtiy. cl1 470'lir. Pirinci Be_ Y1lll1lk Plana goi
yolcu vagonu olaoa mdan Okinci Pag Y1llllk Planda 2
vapllmasl 1 .sim,gelecektir. Her seneye ortalama 49 vag
mektedir. Paha .fazla vagon imal edildi i takdirde _ebek

lunan ve ca.u_ma .niyeti muosait olmayan vagonlar serv

cekilirler.



YUk Vagonunda 1972 de 9,2 milyar ton kilome
hamule icin 22 900 va.gona ihtiya¢ hissedilecektir. Hal
sonuna gore.) 15 968 vagon bulunmaktadlr. 1972 sonuna ki
vagon imal edilmesi ladaz1md1lr. Bu devre icinde 50 ye¢
mu_ 3 796 vagonun yenilenece ini du_uUnelim. Yeni yapl
hacim baklmlndan 7 30 buyuk: olmalarlnl hesaba katarssa
eski vagon yerine imal edilecek vagon adedi 6 252 ol
Be_ Y1llll1k Planda iméali ongodrulen 3 000 vagondan anca
adedi imal edilmi_ olup, 2 800 adedi 1966 - 1967 devre
vapllacaktlr. Okinci Be_ Yllda 5 452 vagon ldzumlu

ki, senevi 1 090 vagon imal edilmesi gerekmektedir.

Lokomotif

Okinci Be_ Y1lll1lk Plan sonunda 1964 sonuna
eldeki 864 lokomotiften ancak 451 adedi teknik omurler
doldurmaml1l_olacaktlr. Olk Be_ Y1lll1lk Planda 83 d
tifi ile eskilerinin yenilenmesi o6n gorualmuoa_tua, AID
den allnan 40 lokomotiften bu yana imalata ba_lanllms
Okinci Be_ Yllda bir tarafta yuokiun artmasl (1965 'dek
milyar hamton kilometreye kar_111k 1972'de 25,56 milya
Km.) di er taraftan eldeki buharll lokomotiflerin b U\
Niln teknik Omurlerini doldurmasi1 cer baklmilindan TC
_lklara girece inin habercisi olmaktadlr. Bir'an ev
cak te_ebbius ile 1967 senesinde imkan nisbetinde yerli

Uzere imaladta ba_lanllmalldilr.



Y 111
1968 15 Adet dizelyol lokomotifi 6 Adet manevralokorno Mfi
1969 20 Adet dIZelyol lokomotifi 7 Adet manevralOkomotifi
1970 25 Adet dizelypg| lokomotifi?! Adet manevraloOkomotifi
1971 30 Adet di zeiyol lokomotifi 9 Adet manevraloOkomotifi
1972 30 Adet dizely0| lokomotifil0 Ad ot manevralokomotifi
. p— «< > — <>

Falen B3atmaOma te_ebbisunde bulunan 10 adet lo

motif ile budtidn malzemesi d1_ arldan getirilip Turkiye

tajl yapllacak di er 10 adet lokomotif bu rakamlara d
bulunmamaktaul'r. Olk Be_ Y1llll1k Planda 6ngd6rulen 83
ilaveten ikinci Be_ Y1llllk Planda 2 000 - 2 500 E31

komotife ihtiyac hissedilecektir.

Yatlrlmlar

Y ol Yatlrlmlarldl

Yeni Yollar

(Arifiye-Mudurnu-Esenkent)
(Ozzettin-Yozgat-Y1lldlzeli)
(Kozlu-Cataldere) 1 600000 000
Eski Yollarln Yenilenmesi ve K5 A®EkKO0O
Yanl Varyantlar (Yol Tashihleri)

Nivelet Terfileri 100 0OO 000
Balast (Poz, Takviye ve Okmal)85 ooo 000
Makaslarln Tebdili 60 o000 00O
Yeni Beton Travers Fabrikasa?l1 7 00O 000
Tunel, Kopriu ve B-pna Yenilemel&6i500 000
Y ol Makaniza sy o nu 58 500 000
Malzeme De erlendirme Deposu 5 000 000
Muhtelif 10 000 000
Ostasyon Bina ve O_letme YatZ2y¥ loarl aaol
Tele kominikasy o n 92 000 ©OOO
Emniyet Tesisatlarl 3 000 00O

2 997 000 00O



Ger Yatlrlmlar?l

120 Dizel Yol Lokomotifi 280 000 OCO
40 Dizel Manevra Lokomotifi 50 00O 000
245 Adet Yolcu Vagonu imali 165 000 000
452 Adet Yuk Vagonu Omali 830 000 000
10 Dizi Elektrikli Tren 45 000 0OO

Hay darpa_a-G-e b ze -Adapa zarl

40 Adet Motorlu Vagon 50 000 000
50 O0e tasyonun |I_1klandlrllmass 000 o000
100 Adet Yolcu Vagonunun |I__1k 2 000 o00O

Te eisaflnln Yenile nme s i

Depo in_aatl Tevaiatl ve 30 000 00O
MU d o mO e _ tiri Ome s i

Depo Techizatlarl 20 COO 00O
Kars Fuel-0Oil Tesisi 1 200 O0O0O
Muhtelif 5 000 00O

1 483 200 000

1 z e me Ya tiln "al ar 1

Akaryaklt ve Ya Tesisleri 3 000 00O
Ma aza Mekanizasyonlarl 7 500 00O
Ma aza Tevsii ve Modernle tirilnfelsoe 000

20 000 0OO0O

Demiryolu Toplam Yatlrlml 4 500 200 00O



Jr b'™ i Be_ Y;:1 7 k, Fikre a rl/N" B Ve rayar/Kk

kanll mca sah ek ; """ %2 a-;: matT .e.e7 kK e " k__ "
rindaki yatlrilmlar tahmin cemler al iv''; Ban _kkeek
lere ra men tatminkar bir _ekilde tahakkuk e t t i r ilmo 1
N"oyleki
Birinci Be_ Y1lll1k Planln ana yatxrirlc.rj
eden Pehlivankodoy-Edirne, Cebeci-Kaya_ hatlarlnln in

henuz ba_lanmaml_Gebze-Arifiye, Van-Tatvan-Kotur h

ufak bir klsml in_aa edilebilmi_tir» TCDD yatlrlal:

vol yatlrimlarl tat'-inkar k:; e i,.npo ile tahakkuk
ise de, lokomotif imalatl, yol kuciuk malzemesi iméal
gibi 6nemli mevtalarda muhim gecikmeler meydanl gelmi
Bu durura muvacehe.sinde TCuk o . Baylrrij n" k Baka: 011 1
Okinci Be_ illice lan i¢ci ¢c % -..2 .- - m progrardcM
larln tahakkuk ettirmeleri acil ve cn°mli tedbirler a
dlkca mumkin olmayacaktlr. Yatlrimlarln 6nemli bir

te_kil eden yol (ray ve ba lantl malzemesi) ve cer (
komotif, elektrikli tren) malzemelerinin buyuk olcude
meye ihtiyac gostermesi bu malzemelerin yurt icinken a.:
derecede kar_llanmamasl mecburi kllmaktadlr. Bu baklm

ve baylndlrllk Bakanll 1 ihtilacl olan ray muhakka

dahili imkanlardan kar s.i 1? r1- 1kmkk e. k ma ] em. 1 a ekes
icinde bulunan yok kicuk om i eermmei ¢ ehlin . : km. ici
kapasitenin yaratllmaz:; _ar ''km. ,. k1 m .'eke mi kee ka
da da ongoroglmuo_ TuTP ¢ - - k% . vy, -2 90 "- ek

kuk ettirilmemi_ti )



"Yatlrimlarln yllllk tevdiinde mamul maddede
de bl maddeleri tamamen veya klsmen imal edecek tesi:
ilk ylllara allnarak suratli bir tempo ile ikmali mu

sa lanmalldlr. Ov _ekilde mamul madde icin elenmesi ¢

doviz miktarlnda 6nemli azalma kaydedilebilece i gibi nm
leket dahilinde bir potansiyel yaratllml_ve yveni i
acllml_ olacaktlr.

TEKBORCE}-, t

TCDB'nm inki_afl icin allnmas1l faydall tedbir

a1 = teknik

a. Yol guzergahlarlnda lcurp ve e im duozeltm

lerinin yapllarak yol standartlarlnln yukseltilmes

Guzergahln musait oldu u yerlerde en kls
zamanda kaylakll raya gecilmesi (trafi in kesif oldu

larl tashihte 60ncelik tanlmalldlrlar.)

c. Kutle nakliyatlnda yuksek kapasiteli vag
lar kullanllarak yekpare (Unite) ve a 1r trenlere d

vagon ve lokomotif Utilizasyonunun artlrllimas1l.

d. evcut tampon -kanca sisteminin en klsa

manda terkecilerek otomalik kancaya gidilmesi.



Vagon -v- ; lekene tif imlinde baklm ihtiy

azaltacak rmust ror.struksivona gidilmesi.

i-, "r.gon lroutruksiyonunda olu yulrid azaltac

hafif metallerden i e .fy.:.e easir-eci.

{% . Call_tlrllmasl .gayri .iktisadl durum e

hatlarln en clsa zamanda kanatilmas21.

2. 'd, i i mm Ilirler r
rgi, resim ve harclarda di er 6zel ve ka
ula_tlrma muesses eleri ile e_itlik sa lanmasl1.
"laliye i elti (tenzilatll yolcu ve yuk)

malarlndan miesse senin kurtarllmasal1.

beslenmesi icin muhtelif

isim altlnda te.b.rM it yapllmamasl.

Orne in; Omiz ve Demiryollarlnln kullai

akaryakltln Ustiune s--. ifa ra TcO.larlnln yararlna ola

kesintisini:- kat ..atmas31l1.

Ram meddelerin du_uk fiyatlarla TCDD1lye te¢

_1tmakta o Or deflet silosseem:! e?2d0gn mamul maddeleri
TCDD ile nakletmek ' *1 Devietce te_vik edilmesi.

U "i.yaolar1ioinTCDD' ce a 11 n
tedbirlerin fi.na % mflarlnln MillT Savunma B a-
kanll 1nsa kar _ 1

JIvis'k' oldu u gibi Demiryollarlinda d
vol baklmlnln Des



3. hikuk

a. Halkln sihati bahaslna kara yollarlnd:

len sihhi siubvansiyonlarln allnacak karar ve sl1lk1

la Onlenmesi.

b. Ta_1mada, TCDD icin vesikaya tabi malla
di er ula_tlrma vasltalarlnda da aynl _artlara tabi

O6rne in canll hayvan, av uaruniud, orman envali v.b.

c. Demir yolu nakliyat sahasl icinde olan |

yolu motorlu ta_1t nakliyatlnln Ula_tlrma Bakanll

ba lanmas1l.

D. Ula_tlrma hizmeti gdoren te_ ekkuller ara

i_letme mecburiyeti, ta_1 ma, vergi mukellefiyeti, t:

tasdikten gecirme mecburiyeti gibi miH'ellefiyetlerde

temini.

Odart
a. Devamll personel e itimi ve kaliteli mermr
allnmasl ile kadronun takviyesi.

e. Herkesi sistemin adaleti dolaysiyle har

kabiliyeti as olan TCDD'nin te_ kilata seldahiyet veril

harekete getiril ne s i
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