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1. MEVCUT TURUM 3
a. Demiryolu :
(%} Tanim ve Tarihge
(a) Haydarpaga Gebze Banliyosii @

Puglin Haydarpaga—-Gebze banliyd-
sii Haydarpaga-Sskisehir ana demniryolunun baglangiginda 44 179

Km.'1lik, c¢cift hatlik bir kasimdarr.

Haydarpaga-Pendik arasi Anadolu
Pagdat Demiryolu sirketi tarafindan 22/9/1872 tarihinde 24 484
Km. olarak igletmeye agilmigtir. ‘uglinkii banliyd mintikasi elan
Gebze hattr da 1.1.1873'de servise verilmis ve 31.12.1928 tari-

hinde hiikimet¢e satin alinmigtair.

Tek hat¥ olan, Yaydarpasa-Pendik
arasi 1905 yilinda, Pendik-Tuzla arasi 1.7.1961, Tuzla-(ebze

arasi 20.5.1963 tarihlerinde ¢ift hatta gevrilmistir.

Halen buharli lekomotiflerin

gektigi trenlerle banliyd seferleri yapilmaktadir.



(b) dirkeci-Halkali Banliy@si :

Sirkeci~Halkalil arasinda 27 574
Km.'dir. §ift hattir. Elektrikli sinyalizasyon (dﬁgme}erle ku-
manda edilen tesisat) sistemiyle g¢aligir. RBazi istasyénlarda

barinma hatti wvardair.

Sultan Aziz blyiik gapta demir-
yolu ingaatina taraftar olup Paris sergisini ziyaretten dﬁhﬁs—
te Viyanaya ugrayarak bankacilarla mevzuun halli igin goriigme=~
ler yapmistir. 1869 yilinda Baron Hirsch adinda bir Avustural-
yaliya gark demiryollarinin imtiyazini verdi. Baron Hirsch'in
yaptirdigl 2 600 Km. demiryolundan Istanbul-Sdirne kismi hudut-
larimiz ig¢inde kalmigtir. “u hat 28.4.1937'de devlet;egtiril-

migtir.

i1k insaat Yedikule surlari da-
ginda 21.8.1868%de baglamigtir. 5.1.1871 yilinda Yenikapi-Flor-
ya kismi 27.7.1872 tarihinde, Florya-Hadimkdy kismi 31.7.1872

tarihinde de Sirkeci-Venikapi kismi igletmeye agilmigtir.



30.7.1873 tarihinde Sirkeci gara
ingaati igin Osmanli Hilkiimeti, girkete imtiyaz vermig 1877 yi-

linda Sirkeci gari inssati biterek isletmeye sunulmustur.
& g =) ¥ g

sirkeci-Yegilkoy kisminmin kuru-
1u$£am1 yoksa senraki bir tarihte mi ¢ift hat haline getiril-
digi tesbilt edilmemigtir. YegilkdSy-Cekmece kismi 1954 yilinda

¢ift hat haline getirilmistir. ;

Gekmece-Halkali arasi g¢ift hat
ve elektirifikasyon ingzati 1953 de baglamis ve 3.6.195%6 tari-
hinde sinyalizasyon sistemi ile bugilinkii Sirkeci~Halkali banli-

yosii igletmeye agilmigtar.

Taha evvel buharli maskinalarla
temin edilen banliyoddeki bugilinkii durum 1955 senesinde elekti-
rifikasyon insaatinin bitirilmesinden sonra 1955 senesinde
elektirifikasyen ingaatinin bitirilmesinden sonra 1955 senesi

sonunda elektirikli olarak servise agilmigtir.
(c) Ankara Bonliydsii :

inkara bagkent elduktan sonra
gehir degu istikametinde geligmeye temaylil gOstermis ve 1929
yilinda Ankara-Kayag arasinda "tenezziih trenleri" nami altinda
ginde alti gidig altiy donilig seferi olmak lizere terinleri isle-

tilmesine baglanmigtir.



Bu terenlerin sagladigil ulagtir-
ma kelayliZi sayesinde Cebeci, amak ve Kayag taraflarina degru
demiryelu giizergahl meskiin hale gelmistir. Ankara gehrinin dogu
isvikametinde geniglemesinin baglica sebeplerinin birisi de ban-

liyd trenlerinin ulastirma hizmetidir.

Atatiirk Qrman CiftliZinin, Ata-
tiirk tarafindan bizzat imar ettirilmesiyle Ankara gehrinin bu
kismi, gehir ve eflence vegezinti yeri haline gelmisg ve banli-
y0 trenlerinin Ankara-0azi arasinda igletilmesi zérunlu olmug-
tur. BilBhare resmi sektdore ait fabrika ve tesislerin sehir
batisina dbofru geligmesi ile banliyd tren seferleri yeni kuru-
lan bu is yerlerine ig¢i ve memur tagimak amaci ile Ankara-

Sincan arasinda ¢alistirilmaya baglanilmigtir.

Ankara banliydsiiniin Sincan-Ce-
beci arasi 23;3¢0 EKm.'lik kismi ¢ift hat olup geri kalan Cebeci
Kayag arasi 9,000 Km. tek hat olarak igletilmektedir. Sincan-

Kayag arasi banliyd hattinin toplam uzunlugu 32,300 km.'dir.
(a) Izmir Banliyfdsi :

Tzmir banliyd Alsancak-Seydikdy
(Sirinyer-3uca) Basmane-(iyli (Halkapinar-Bornova) olmak lizere
evvell iki kisaimdair. Jirinyerden ayrilan Duca hatti Halkapinar-
dan ayrilmig bulunan Bornova hatti ile banliyd igletmesi halen

dort grupta toplanmaktadir.



(Basmane-(iyli bdlgesinde isle-
mekte buluman banliydé trenlerinden lg¢ ¢if{ tren menemen istas-
yonuna kadar devam etmekte ise cde (iyli-lMenemen arasinda anahat
yolcularing tatbik edilmekte olan licret tarifesi uygulanmakta-

dir.)

Osmanli Imparaterlugu 1856 yi-
linda Aydin demiryolu ingaasina karar vermig ve bunun tahak-
kuku igin Izmir-Aydin Osmanli demiryellari unvanini tagiyan

bir Ingiliz sirketine yvetki verilmistir.
5 i ¥ =

Sirket galisma merkezini Izmir-
Alsancak'ta kurmustur. Yapilan ztzlegmeye gdre yapilacak mev-
zubahis yolun (137 Km.) dort sene zarfinda bitirilmesi karar-
lastirilmasina ragfmeh sermayesinin yetersizlifi sebebiyle bu
siire i¢inde anecak 43 Km.'lik Izmir-Kizilgullu ismini verdiZi
hatti tamamlamigtir. Bu suretle Alsancak-Sirinyer (Buca) hatta
3.9.1878 tarihinde, Gaziemir-Seydikdy hatti 12.12.1876 tari-
hinde igletmeye aéllmlg ve Ingiliz Sirketi tarafindan igletil-

meye baglanmilmigtir.

Senradan 36.5.1935% tarihincde
¢ikarilmis bulunun 2475 Sayili Kenunla Tiirkeyi Cumhuriyeti
Hiikiimeti tarafindan satin alinarak 1.6.1935 tarihinden itiba-

ren TCDD hatlari eklenmigtir.



Bu bdlgede sabit tesislerden
bazilari ufak degigiklikler harig¢ girketten alindigi gibi
kullanilmakta ise de mevcut 1stasy9n yollarinin bazilari degis-
tirilmig, ba;llarlna da peron yapilmig bulunmaktadir. Yalmiz

Kizilgullu istasyonunun ismi Jirinyer olarak deZistirilmisgtir.

Basmane kesimi imtiyazi da 1863

y1l1 Temmuz ayinda Izmir kasaba yolunun insaa=1 igin bir Ingi-

liz girketine verilmig, yolun 93 Xm.'lik kisminmin ingaasaina 1864 y

igerisinde baglanilmistir. 10.11.1865 tarihinde 6& Km.'lik

yol bitirilerek “fanisaya kadar ulasilmstir. Tilfhare 10.1.1866
tarihinde 93 Km.'lik bdlge tamamlanmigtir. Basmane banliyésii
ingaatin devam ettifii bu siire iginde 25.10.18565 tarihinde ig-

letmeye agilmigtir.

1893 yilina kadar Ingiliz Sir-
keti tarafindan isletilen bu kisim bu tarihden sonra "Izmir-
Kesaba ve temdidi yollara" ismi altinda bir Fransiz Jirketine

hiiklimet miisaadesiyle devredilmigtir.

Bu kisim da 31.5.1934 tarihinde
gikarilmig bulunan 2487 Sayili Kanunla hiikiimetimiz tarafindan
satin alinmg 1.6.1934 tarihinden itibaren TCDD hatlarina ithal

edilmigtir.

Bapmane banliyfsiindeki binalar
da girketten devir alindigi gibi olup 1955-1956 yillarinda
Basmane gari yeni iyfvelerle geligtirilmigs Halkapinar, Salhane,
Turan, Nalddken, JSemnikler, ictasyonlani yeniden yapilmsgtar.

Semikler istasyonu heniiz tamamlanmamigtir.



. )

Bu bdlge hatlari tamamen yeni-
lannig; Kargiyaka istasyenunun bag makaslar: emniyet dseisaviss
baZlanmgbtir.

Pu Kisimda Hat Uzunluklari Soyledir :

Basmane - Qiyli 17 141 Km.
fasmans - Rornova 7 558 XKm.
Alsancak - SeydikoOy 15 107 Km.
Alsancak - Buca 8 728 Knm.
b. Denizyolu @
{13 Kamu Sektori

Sektdridn Xurulusu ve Calisma Sahasi :
(a) Istanbul Jehir Hattinin Tarihgesi:

Istanbul Dofazinda, Halig'de
ve Marmara'da yapilan denizyolu ile yolcu nakliyati tarih
boyunca farkli bir seyir takip etmistir. Baslanfigta lig saha
ayri ayri kurulmugtur. Bu bdlgelerdeki galismalarin seyrini
ayri ayri ele almaya ve ne gekilde birlegtiklerini ifade etme-

ye liuzum vardir.
(i) Istanbul Begaz Nakliyati:
Gok eski devirlerde Bo-

gaz'in Rumeli yakasinda Yenikoy'den, Anadelu yakasinda Kanlica

dan yukarisi bilinmez ve buralarda oturulmazdi.



DJeniz vasitalarinin az-
11&1 dolayisiyle mevcut pazar kayiklari, ates kayiklari, kiigik
yelkenliler ve balikg¢i kayiklari ile hergiin Istanbul'a inmek
niimkiin olmediZl ig¢in BoZaz'in yerli sakinleri balik¢ilik ve

kayike¢ilikla geginen insanlardi.

Tanzimati Hayriya'nin
ilfnindan ve Xiraim harbini takiben istikrazlar yafdlml ile mem-
lekete fazla miktarda para girdifinden istanbul'un merkezi
ihtiyaca ye*memisg, bu sebeble Begaz'a raghbet edilmeye baglan-
migtir. Halkin bu egiliminden istifade etmek maksadiyle iki

ecnebi vapur Zofaz'da sefer yapmaya baglamistir.

Bunun lizerine Hiiklmet
Tersaneden bir geni tahsis ederek bu seferleri ele almigtar.,
29 Cemasziiyiilewvel (1267 senei hicriye) tarihli ve 445 numa-
ralyr takvim vekayide bu vapurun seferleri ile ilgili il8na
rastlanmigtir. Bu ilfna gore o sene Nisan ayinda baglanmak
lizere giinde bir kere kdpriiden hareket eden vapur yolculari Bo-
Baz'in iki yakasina g¢ikardikian sonra geceyi Istinye'de gegi-
riyor, sabahleyin de ayni yolls yolculari Istanbul'a getiri-
yordu. (Istanbul'den Kandilli'ye ve kayalara girecek bir
efandi, jalnlz bir ugafZi ile birlikte mahiye 250, kurus Boya-
ci1kdy, lstinye ve XKanlica'va gider ise 300 kurus iicret Gderdi.)
Bofaz seferlerinin ilk baglanZig¢lr hakkindaki bilgileri bu ifade

ile belirtmek mimkiin olmaktadir.



- 18 -

Bagaz seferleri igin
3irketi Hayriye'nin kuaulmasi 14 Rebiylilevvel 1267 tarihinde
25 senelik bir imtiyazla_kurulmustur. Hisse senetleri satisa
¢ikarilmig ve Padigah 105 adet, Velde Sultan 58 adet, Sadra-
zam Regit Paga 25 adet hisse senedi satin almlalardlr; Lond-
ra'ya ilk once & adet conra 6 adet gemi inga ettirilmek sure-

tiyle ige baglanilmigtir.

Hissedarlardan mitegakil
bir hey'et igi dodrudan dogruya idare etmenin ¢&k miiskiil oldu-
Lunu gdrerek ihale ve taahhidt sstemi ile Bilezikyan namindaki
bir kemsiye igletme igini devretmiglerdir. Bir siire galigtir-
diktan sonra igin glglUilni gbren Bilezikyan igletme iglerini
resimei migirdig¢ naminda birine yaptairmigsada bir slire sonra

bu da igi birakmigtir.

Sirket hayriye'nin kendi
nam ve hesabina gemi isletmesi 15 Haziran l??.'de baglamigtir.
1286'de gemi adedi, biri inga halinde olmak lzere, 16 gemiden
ibaret bulunuyordu, Jirketin Idaresi 4 aza ve bir reisten ku-
rulu bir ydnetim kuruluna tevdi edilmigti.l282 ile 1311 sene-
leri arasinda Sirkef "MEdirliigind yapan Hiseyin HAki bey zama-
ninda 26 ve 27 numarali araba vapurlari yaptirilarak Uskiidar-
Kabatag arasinda servise kenulmugtur. 1311'de Hiseyin HAki

efendinin vefatinda $irketin durumu glyle idi s

Varidat 13 846 777 Kurus
Masraf 12 764 007 Kurug
Yolcu g 872 177 Adet

Vapur adedi 46 (Ugii Kohne)
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1318 senesinde ilk defa,
padilli gemiden vazZgegilmek suretiyle, pervaneli gemli ingasina
baglanilmigtar. 47 ve 48 numarali vapurlar Sirketin ilk perva-
neli gemileridir. 1323 de ise 59 ve 60 numalarl ¢ift uskur ola-

rak inga edilmistir.

1927 senesinde Sirketi
Hayriye filosu 2'si araba  vapuru elmak lzere 25 gemiden mii-
tegekkil bulunuyordu, O sene 1 420 097.~ lira hasilat alinmig

ve 10 924 093 yolcu taginmig, 46 500 lira kfr edilmigti.

1935 szenesinden sonra
Sirket masraflarini kargilamamaya ve beklenen kfri vermemeye
baglamistir. Jirketin bilet lcretlerine zam talepleri uygun
gérilmediginden genileve gerekli tamirati yapmak imk8nsiz
hale gelmigtir. 1 "ayis 1944'cde Hikilimet tarafindan satin ali-
narak 1945'de Devlet Denizyollari ve Limanlari Isletmesi Genel

Midiirlii&ine blitlin vecibeleri ile birlikte devredilmistir.

(

Jeds

i) Hali¢ Nakliyati :

vvelce nakliyat sandal,
kayik ve benmri kiiglik vasitalarla yapilirdi. 1913 senesinde
bir Italyan Sirketi kurulmus ve nakliyat buna devredilmigtir.
17 adet Hali¢ gemisi yaptirilmig ve 1935 senesine kadar nak-
liyata devam ctmigtir. Kazangli bir hizmet sunamadi@aindan 1335
senesinde Istanbul Belediyesi Jirketi devralmagtir. 1941 sene-
sine kadar siiren Delediye Idaresi sirasinda gemiler ve iskele-
lere geregi gekilde bakim ve tamir yapilmamig ve o sene Halig

I

hatti Devlet Denizyollari Umum Miidiirliigline devredilmigtir.



g Marmara Hatti Nakliyati:

Resmi hiiviyet tagiyan
tersane "Fevaidi QOsmaniye" nami altinda bir Jerket kurmak su-
retiyle Kadikdy ve Adalar seferine baglamigtir. 1286 yilinda
serketi Hayriye'den bazi gemiler almak suretiyle Marmara se-
ferleri takviye edilmigtir. 1870 ile 1878 yillari arasinda bu
hizmet Fevaidi Osmariye [dareyi Aziziye ismini almigtair. 1878
de Idarei Aziziye lagvedilerek Idarei llahsususa kurulmugtur.
1914 yilinda ise Iderei Mahsususanin da gekli GeZistirilmis,
bu defa Osmanli “eyricefoin Idaresi kurulmugtursy Birinci Dinya
Harbinden once Fransa'dan Moda, Iurgaz ve Kadikdy gemileri
harbin iginde ise Almanya'dan Kinaliada, Maltepe, Pendik ge-

mileri satin alinmigtar.

Tlrkiye Blylk Millet
Meclisinin kurulmasi ile 1923 yilinda 597 Sayili Kanunla Riig-
tiye Seyrisefain Idaresi kurulmug ve 1927'de Fransa'ya Heybe-

liada; Kalamig gemilerini ismarlamgtir.

Istanbul-Yegilksy, fs-
tanbul-Pendik, Istanbul-Adalar ve Istanbul-Kadikdy ve Haydar-
pasa arasinda sefer yapan gemiler 1927 senesinde 11,3 milyon

yolcu tagimiglardir.

1.7.1933 tarihinde 22438
Sayi1li Kanunla seyrisel:in idaresi ¢ kisma ayrilmig ve Akay,
Denizyollari ve Fabrika ve Havuzlar Midirlikleri tegekkll et-
migtir. Akay Idareci #%arafindan da Suvat ve {flev vapurlari inga

ettirilmigtir.



_ 1.1.1938 tarih ve
3295 Bayili Kanunla, Deniz Nakliyati, ingaati finansmani ve
deniz kredileri ile ilgili elarak Denizbank kurulmugsa ca
dmri kisa sirrig 30.6.1939 lagvedilerek 1.7.1939 da 3633 Sayi-
11 Kanunla Dsvlet Denizyollari Igletmeleri Genellﬂﬁdﬁrlﬁgﬁ
kurulmustur. Bunu takiben de 1.2.1944 tarih ve 4517 Sayila
Kanunla Devlet Denisyollari ve Limanlari Igletmesi Genel Midiir-
1U%8 kurulmus ve Boiaz, Halig, 'armara ve araba vapur seferle-
rini i¢ine alan Istanbul gehrinin denizlynlu ile yapilacak
nakliyati bu idareye verilmigtir. Bu idare zamaninda ve bundan
sonra 1952 senesinde faaliyete baglayan ve halen devam etmekte
clan Denizcilik Hankasi zamaninda da Istanbul nakliyati Sehir
Hatlaryi Isletmesi tarafindan Denizcilik Bankasinin bir faaliyet

kolu olarak yiritilmigtir.
{b) Izmir Kérfez Hattinin Tarihgesit

fzmir XKorfezinde yelecu vapuru
igletmesine 1664 jlllnda baglanilmigtir. Tu hizmnet Jirketi
Hamidiye namindaki tir kurulusga tevdi edilmistir. Kargiyaka
ile Glizel Yala arasinda 12 iskele ve 8 gemi ile faaliyete de-
vam edilmigtir. 1919 senesinde Korfez nakliyati Gifre Fransiz
Sirketine devredilmigtir. Izmir isgali eirasanda 1922'de Iz-
mir'in kurtulugundan sonra hizmet Usakizade “Muammer beyin
idaresine tevdi edilnistir. 1525 senesinde ise Izmir Liman
ve Korfez ig eri inhisari Anonim Jirketi tarafindan bu hizmet
ele alinmictiv. 1938 senesinde Denizbanka devredilmis ve bundan
sonra Denizbank'in lagvi Gzerine hizmet Devliet Denizyollari

Genel Midlrligld tarafindan ylriitilmeye baglanmigtir.
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(c) Sehir Hatlari Igletmesi ve Izmir

Korfez Vapurlari Galigma Sahasi @

1952 senesinden itibaren wygu-
lamaya baslayan 5842 Sayili Denizcilik Bankasi Kanununun 7'ci
maddesinde Sehir Hatlari madde baglifi altinda g0yle denilmek-

tedir :

"Banka, Kilgilkgeknece ile Trilye
arasindaki mevhun hattin djgusunda kalan Marmara Solgesi ile
Karadeniz Bogazi ve Halig'te ve Foga ile Ahirli arasindaki
mevhum hattin glineyinde bulunan izmia Kérfezinde 18 riisum to-
nilftosundan yukara makinali ve motdrlil araglarla yolcu nakli
ve araba vapurlari, feribotlar ve benzeri Bzel araglarla yilk
nakli i@lérini tekel geklinde yapmakla gorevilidir."

Hu maddenin veraisg oldufu yetki-
ye dayanarak 1952 senesinden beri Sehir Hatlari Isletmesi Is-
tanbul Bflgesinde Sehir ig¢i nakliyat yapmaktadir. Ayrica,

Izmir Korfez hattinda da Denizcilik Bankasi Izmir Isletmesi

ayni sekilde nakliyati ylirlitmektedir.

Ayrica Ticaret gemilerinin tek-
nik durumlari hakkindaki #iliziik (Resmf® Gazete 19.12.1949 tarih
ve 7383 sayi) geregince gemilerin denizlerde galigma durumlari

tespit edilmigtir.



Bu tlzigln 3'cii maddesi (f) ben-
dinde "Denizcilik Bankasi TiiricAnonim Oritaklaigi Genel Midirlugi-
niin tekelinde bulunan ve Istanbul ile Yalova, Izmir ile Inciral-
t1 ve Izmit Kdrfezi igerisindeki iskeleler arasinda yapilan
gehirbatti seferleri, Liman seferi sayilir, denilﬁektedir. (Res—-

mi gazete 18.8.1958 tarih ve 9984 sayi)

Eu tiizlige uyulmak suretiyle
Ulagtirma Bakanligina bagli Istanbul Liman BaskanliZindan
gemiler igin miisaade alinmakta ve bu suretle gemiler hizmete

konulmaktadar.

(1) Jzel Sektdr

Sektorin Kurulusu ve

Caligma Sahasi @

istenbulda, Marmarada;
bilhassa képri (emindni) -Haydarpage- Kadlkﬁy'ara31nda'18 '
rﬁéumtontan kiigiik teknelerle yolcu nakliyesi yap115351na
devam edilmektedir. Dahe fazla tekne inga ederek, son 5 yilda
faaliyetlerini artiran dzel sektdriine, Bugﬁn elinde 38 adetlik

ve seferde 3900 koliul kapasite arzedebilecek bir filo meveustunr.



Boyle bir tasimanin doguguna amil
olan husus : 5842 Sayili Denizeilik Dankasi T.A.0. kurulus
Kanunu 7'ci maddesi ile Bankaya yliklenen 18 riisum tondan yu-
kari teknelerle hizmetin yapilma yetkisinin verilmesidir.
Dolayisiyla, Belediye Kanunu, mahalli belediyelere 18 riisum
tona kadar olan vasitalara galisma niisaadesi verebilme imka-
nida sagladigindan mevcut diizendeki deniz igi ulagtirmasinin

ozel sektdre ait dolmus motorowlusu geligme gilstermijtir.
e Karayelu :
(1) Kamu Sektdri :

3u b8liimde Ankara, Istanbul, Izmir
otebiis igletmelerinin sira ile yer almas: lidzumlu idi. Ancak
istanbul ve fzmir otobiis isletme temsilcilerinin yeteri alaka
gdstermeyip, dakiimanlarini verenediklerinden burada yalniz

Ankara E.G¢.0 igletmesine ait bilgilere yer verilebilmigtir.

Sektor Kurulusu ve aligma Sahasi 1

Ankara (E.G.0.)

Ankara gehrinin b@lediye hudutlari
iginde yolcu tagimasi hakki evvelce 15.7.1934 tarih ve 2571
Sayili Kanunla Ankara 3eleciyesine verilmis olup 1949 yila
sonuna kadar Bediye Bilitgesi iginde ayri bir Midiirliik tarafin-
dan yonetilmigtir. 11.11.1949 tarihince Ankara Belediye Encii-
meni 594 Sayili Karary ile gehir iginde yolcu tagima hakkini
ve bu ige ait mevcut vasita ve tesislerini 4325 5ayili Kanunun
hilkkiimleri geregince igletilmesi garti ile Ankara Elektrik, Ha-

vagazi ve Otoblis Igletme Miessesesine vermigtir.
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Kurur halen E.G.0. Umum Midilirliigine
baZli ayri bir Igietme ™idlirligiidir ve ig yeri de Ankara Hi-
podromu kargisindaki Relediye QOteblis garajidar.

Ankara Belediye biitgesi ig¢inde bir
Midlirlilkk elarak idare edilen Otobiis Igletmesi 1.10.1935 tari-
hinde Sovyet Rusyactan temin edilmig 98 yeni otobiis ve 4 kam-
yonla ise baglamistir. I3letme sehir ihtiyacina gdre bu eto-
biizlerden 40 - 65 -inin her glin kullanilmasi suretiyle ikinci
cihan harbinin baslamesina kadar Ankaras sehir i¢gi yolcu tagima
igini yapmistir. Ancak 1942 yilindan itibaren ihtiyag artii-

Y

rindan manya'ya 30 ac Magirus o fisli siparig edilmi ir.
d Al va'ya 30 adet Magirus otobil parig edilmigtir
Fakat harp sebebivle bunlardan yaluniz 7 adedi gaetirilebilmig-

Fir.

Su defa lsvigreden 49 adet (F.B.W)
Atohiisd satin alinmasi hakkinds bir anlagma yapilmigsa da,
bunlardan da ancak 10 adedi, ¢ da 1944 - 46 yillari arasinda
getirtilebilmnistir. Bu arada acil ihtiyaci kargilamak ig¢in
Ticaret 0fisi aracilifi ile 18 adet Pargo ve 2 adet Dodge (son

ikisi yerli kareserili) temin edilmisgtir.

Ankara gehir ig¢i yolecu taginmasi ihti-
yacinin gok sliratli bir tempoda arttigZi gdriiliince Tiirkiyede
ilk defa Ankarada troleybis tesisatil yapilmasi kararlagtirilmis
ve gelecekte - Km.'ye ulagacak bir gebekenin ilk 10 Xm.'lik
kismina baglanirken Amerikan mengeli 10 adet Irill marka tro-
leyblis de siparigi verilmigtir. Ancak bu tesisin tamamlanmasi
zun zaman istendifinden 1945 yili Mart ayi ve 1946 yili SJubat
ayi arasinda teuin edilen 19 adet Ford marka otoblis servise

verilmigtir.



Harp yillarinin glig gartlari iginde
elinde bulunan yetersiz sayida aragla gehir ig¢i yelcu tagi-
minl saglamakta bliyiik gayretler gdsteren Otoblis Idaresi 12
Bkim 1946'da Sihiyedeki garajinda bir yangin ¢ikmasi ile gek
zor duruma Gigmigtir. Bu yanginda en adedi F.B.W., beger
adedi de Ferd ve Fargo olmak lizere yirmi oteblisii tamamen ve
birkag oteblisi de kismen yanmigtir. Tam ferahladigi bir sira-
da yeniden ¢ok zer durumda kalan idare bir taraftan troleybiis
tesiglerinin tamamlanmasi ve genigletilmesi isine hiz verirken
diger taraftan da yeni otebiis getirmeye.tegebbﬁs etmis ve 1946-~
1949'da on adet ¥.DW. marka otoblisi hizmete sokmugtur. Bunlar-
dan evvel, yani yangindan hemen sonra da acil ihtiyaci karsgi-
lamak igin bes adedi Istanbul Belediyesinden elmak lizere yurd

i¢ginden de doltuz rtoblis temin edilmigtir.

1950 yilbagindaniitibaren Elektrik ve
Havagazi Igletmesine Baglanhlktan sonra Qtobiis Igletmesi 11
edet Chausson, 6 adet Biissing marka bliyik otoblisle 5 adet
kiglk etobiis siparig ve tenin etmigtir. Artan ihtiya¢ gtzdniin-
de tutularak 1952 yi1li ig programi ve fevkalade biitgesi ile
simdiki garajlarin ve atdlyenin tesisi, ayrica Ulus - Bahge-
lievler ile Ulws - Cebeci hatlarinda galigtirilacak 13 adet
M.A.N. marka treleybiisle ayni marka 25 adet etfobiisiin satin

alinmasl sagflanmistir.
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Pundan sonra getirelen 75 Blisging
otablisii ile 1957 yili ortalarina kadar iyi hizmet gdren Otebiis
isletmesi bu yildan itibaren memleketin biiyik bir ddviz sikin-
t191 igine diismesi ile ne yeni &rag¢g, ne de mevcutlarin yedek
pargalarinl temin edemez ve bu sebepten gdrevini tam yapamasz
duruma dismiistlir. Bu durumda artan ihtiyaci kargilayabilmek
i¢in gehirler arasi yolcu nakli yapan Bzel girketlerden otoblis
kiralanmigtir. Ancak 1958'de 33y 1959'da 17 ve lgGCita da 13
adet Bilissing ‘t‘bﬁsﬁ sbtin mlinmasi ile Isletme harigten kira-

lanmig atebiis kullanmaktan kurtulabilmisgtir.

1961 yilinda 33 adet Italyan mensei
Ansaldo San Georgdo marka troleybiisiin getirilmesiyle Cankaya
ve Yenimahhalle semtlerine bu arzaglar galiglirilmayn baglanmigtir.
1962'de de 35 adet Biisaing otobiisii alinmigstir. Bu partiden son-
ra 50 etebiisle 50 troleybiis getirilmesi i¢in yapilan hazirlik

¢galigmalarindan olumlu bir soanug elde edilememigtir.
(2) Ozel Sektdr :

Jehir ig¢i tagimasinin kara yelunda
faaliyet gosteren ozel sektdre ait bilgi formiilerleri bilitiin
illerimize gonderilmig olup, gelen foyler raporun onsodziinde

izah edildigi gibi kiyaslama metedu ile formiile edilebilmistir.



2 KISI"LAR VE FiHRisTi -

8. Kapasite Tesbiti :
1) Demiryslu :
(a) Maddi Kapasite ¢
(i) Haydarpagsa-Gebze (Istanbul)

Banliyd trenlerinde 67

vagen 6 aizi kul}anllmaktad1r.

Bu 6 dizide II. mevki
2049 ve III. mevki 1973 adet, teplam eturma yeri vardir. Tap-—
lam elarak 4022 eturms yeri buwlunmalktadir. (Pu sabit kapasi-

tedir. )

18

hesaplarla; yillik maddi kapasi?e 4922 x 1, 35~ % Jecs

Difer taraftan yapilan
!x 45
537 548 3*‘ yelcu.Km 3 538 milyen yllcu.Km. larak bulunur.

=4

(ii) Sirkeci-Halkaly (Istanbul)

Bu hadda 3 vagondan (2
geken metris + 1 gekilen vagen = romerk) meydana gelen 30 dizi

vardir.

Punlardan 1§'gi 1955
senesinde 12'si de 1963 sepesinde, satin alinarak servise
girmigtir.

fer birinde ertalama 599

ver elduguna gore sabit kapasite 15 @4# yerdir.



Bu durumda maddi kapasite :

30 x 500 x 28 x 18 x 4/3 x 300 = 3 €24 068 N00 3 milyar

yelcu Xm. mlarak bulunur.

{A44) Sinean-Kayas (Ankara)

Bugiin Ankara kanliyo-

siinde meveut 6 dizide tip elarak 40 64 10 B4 vagonlari kulla-
nilmaktadir. 40 44 arabada 366N : 18 B4 arabada ise 760 kigi-
1lik yer bulunup teplam yer adedi 436N'dir. Tuna gbre maddi ka-
pasite 4 36N x 1,1 x 32 x 18 x 3/4 x 30N = 621 501 600 yolcu
Km. = 620 milyen yolcu Km. elarak bulunur.

(iv) Alsancak-Seydikdy (Izmir)

Alsancak-uca (Izmir)

Bu kesimde 52 vagendan

meydana gelmis 4 dizi buwlunmaktadir.

Yer Durumu i

20 Vagrnluk 1'ci Dizide N8 II: e 492 III. ecii
11 Vagonluk 2'ci Dizide 181 TI. 6i 300 TIT. =il
11 Vagonluk 3'cii Dizide 118 II. ci 360 III. cii
10 Vagonluk 4'cii Dizide 82 II. ci 392 III. cii

Bu duruma gore dizilerde 2243 kigilik eturma yeri vardar.



Her birine ait maddi

kapasiteyi hesaplarsak Alsancak - Seydikdy igin @

2243/2 x 1,1 15 x 18 x 3/2 x 34808 = 149 888 475 = 150 milyon
yolcu Km. bulunur.

Aymisinin Puca ig¢in de

Ongériirsek

Alsancak kismi kapasitesi

300 milyon yelcu Km. mlarak ertaya gikar.

(v) Basmane - Qiyli (Izmir)

Hasmane - 3ornova

Bu b8lgedeki trenler ddrt
dizi halinde galistirilmakta elup dizilerin vagon adetleri ve

mevkilere gore yer durumlari agagida gésterilmigtir.

21 Vagonluk Birinci Dizide 233 1¥: ei 14 III. cH
21 Vvagonluk Ikinei Dizide 242 IZ. &1 644 TIT. &il
16 Vagenluk  Igiincii Dizide 222 IT. ei 373 III. cii
10 Vagonluk  Dordinci Dizide 204 IT. ci 465 III. cii

Bu hale gbre, dizilerde
2987 kisilik yer bulunmaktadir. '



Basmzne-Ciyli Hatti MMaddi
Fapasitesi Igin :

i\

L)

\
2987{‘2 x 1,1 x 17T x 18 x 243x34 = 1§ 542 424 Yelcu Ju.
- 160 milven yelgy Knm.

Basmane-Ferneva igin de
ayni fﬁrﬁ@ ve hesaplamalarla bulynan kapasite ilfvesi ile top-
2

\
lan 200 nilyen yeleu ¥n. maddl kapasgite ertaya gikmaktadair.

(bh) Arzedilen Kapasite
(1) Haydarpaga - Gebze

Glinde 26 ¢ift (gidig-
gelis) tren iglemektedir. Bynlardan 1'i Haydarpagadan Malbe-
peye, 16'sy Pendife, 6'sir Tuzlaya, }'il de Gebzeye kadar gidip

Zelmektedir. L

Son senelerde Arzedelen

Kapasite $8yledir :

Seme Sandalya Km.
1963 316 15T 259
1964 311 76% 313

1965 314 618 414
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{ig) Sirkeci - Halkala :

Ginde 88 ¢ift (gidig=-
gelis) tren islemektedir. Sen senelerdeki arzedelen kapasite

asagidadir :

SJene Sandalya Km.
1963 1 256 657 895
1964 1 357 475 124
1965 1 282 899 123
(% 5 Sincan - Kayas 3

Bu hadda glinde 27 ¢ift
(gidig - gelig) banliyd treni iglemektedir. Tatil ve bayranm
ginleri ig¢in grafikte 32 ¢ift (gidig - ddnlg) tren bulunmak-
tadir. Isleyen 7 trenden '4'U Ankara-Gazi, 1'i Ankara-Glvercin,
1'i de Ankara~-Mamelk arasinda gidip gelmektedir. DifZer taraftan

1 tanesi de Ankara - Elmadag servisini yapmaktadir.

Son Senelerdeki Durum @

sene Sandalya Km.
1963 257 730 503
1964 261 345 252

1965 254 82@ 524



(4v) Alsancak - Seydikdy 3

Alsanczalt - Buca !

Hergiin Alsancak-Seydi-
kdy arasinda 7, Alsancak-Buca argsinda da 13 ¢ift (gidig - ge-

lig) tren sefer eder.

Son senelerde bu tren-

lerle elde edilen sandalya Km.'ler gfyledir.

Sene Sandalya Km.
1963 185 302 253
1964 72 667 999
1965 167 796 603
(v) Basmane - Ciyli :

Basmane - Borneva @

Bu kisimda da Basmane
Ciyli arasinda 14, Basmane-Bornova arasinda 9 ¢ift (gidig-
ddnilg) tren sefer etmecktedir. Son senelerde bu trenlerle temin

edilen sandalya.Km.'ler agagida sunulmugturs:

Sene Sandalya Km.
1963 89 833 699
1964 g2 898 738

1965 83 669 25
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Banliyolerde yolcu hareketi tayininde kullanllan Yolcu adetlerini

1d 9 6 O

C = D

Haydarpa_a - Gefcze 9 950 7J4-
Sirkeci - Kalkal>». 37 566 337

Kaya_ - Sinoan 9 095 OH

Alsaneak-Seydikdéy Bu*a.4 550 29i

Basmane-Ciyli-Borneva 3 144 033

8

29

372 468

561 360

206 133

577 4*5

418 367

27

1d 9©9 6 1L

1d 9O9 6 2

- C ™ D

8 332 933 3
23-957 691 28
9 290 093 9
4 419 391 4
7 994 242 7

163

273

716

224

839

143

123

986

555

988

aAd O 6

gb6zoniune alallm s

1d 96 4

C = D

912 401

7

29

10

789

279

020

554

104

680

953

956

31

10

231

312

175

698

532

1 O e
C S D

246

737
244

709

486



(2) Denizyolu
(a) Kamu Sektoruo

Gemiler kendilerine tayin edi-

len bolgeler icinde kalmak zorundadlrlar. Bu hal gem

nik niteliklerinin bazl bolgelere yeterli »Imamaslndan

tadlr.

1. Yolcu Ta_1ma

196 4 Y 11 1 196 4 Y 11 41
Araedilen Koltuk Yolcu Ta_1ma

Ostanbul 222 x 10N Koltuk 1334x oO~
Ozmir 022 x 10°s&nd 357 x P
YekOn 244 x lib'" Sene [691'x" 1#" r

2, YUk Ta_1ma

1964 Y 111 1964 Y 411
Arzedilen Vaslta Vaslta Ta_1r
K apasite s i

— —
4,337 xXx 10 Oto sene 9xlIt Sefer
mil"vaslta

Ostanbul



Arzedilen Kapasite t

Kurulu_un buatin elindeki mev
gemilerini i_ imkanlarlna ve ihtiyaca godre tanzirm
feleri (yaz-kl1_ tarifeleri) gere ince sefere arz e

do an kapasiteyi gostermektedir.
Hesaplar 1

1 gemi ortalama kapasitesi x
gemi ortalama seferde katetti i denizyolu mesafesi
gemi yllda yaptl 1 ortalama sefer adedi x call__an

arzedilen hizmet olarak (sefer sene milyon yolcu)

(b)) Ozel Sektor

Dolmu_ motorlarlda daha ziya
Emindtdniu, Haydarpa_a - Kadlkoy araslnda call_mal:

burada allnm1 tlr.

1964 Y111 Arzedilen 1964 Y111 Yolcu

Koltuk Kapasitesi T a I masa3al

H. Pa_a 11,7 x 10 Koltuk Selne x 10 sSefer sSene

Mil Yol
Kadlkoy I

(3) Karaytlu

(a) Kamu Sektodra

1964 Y111 Arzedilem964 Y1Il1 Yolcu Ta_1m
Yolcu-Km.

(Otobus - Troleybus)

Ankara 473 x If» Yolcu-KmM04 x 10” Yolcu - Km.

Ostanbul 1125 x 10° Yolcu-Km2x" 106 Yolcu - Km.
Ozmir 406 x 'O0t' Yolcu-KIB6 x 10° Yolcu - Km.

(Otobus-Troleybus)



(3} Ozel Sektor

Fiili Kapasite
o« ]
ikinci 3e_ Y1ll1k Kalklnma
hazlrllk call_malarlndan fclmak uuzere, "“ehirler A

Ozel Ohtisas Komisyonu'nun hazlrlaml_ oldu u envan
daki kapasite hesaplama usUIU esas allnarak yapll

le ki

Bir otobusun yllda 54
kat edece i hesap edilmi_tir. Buna varmek icin y1llc
ve gunde 9 saat call aca 1 ve saatte 20 Km* hlzla

edece i,

Minibuslerin yllda 63 Km

kat edece i ve yllda 3t® gun gunde 7 saat call_ abi

suratlerinin 3t Km. oldu u ve 7 yolcusunun bulundu u.

(Otobius ve minubuslerin 1965
villnda yapllan trafik tazud 0 tadili ile otobus sut
gOsterilmesi sonucunda muteakip cetvellerden iki te
kilometre, i_ guciu ve call _tl 1 saat ortalamasl c
slnlfln yllda 59 000 Km. kat edece i, yllda 3*0
_aca 1, gunde 8 saat call_ 1p ortalama 21 yolcu ta_

goralmua_tar.



Otomobillerin .yllda 50 000 K
kat edece i, 250 gun call_ aca 1 saatte 40 Km. sdldrat

cekleri, gunde 5 saat call_ acaklarl ve 4 yolcusu b

-Tiplerin yllda 20 000 Km. ya
paca 1 buna varmak icin 20# gun call aca 1 saatte 2E

li oldu u ve 3 yolcusu bulundu u,

Kamyonetlerin, (Yuk) yllda
20 000 Km. yapaca 1 buna varmak icin 200 gun call_ 1

25 Km. siurat yapaca 1,

Kamyonlarln 37 440 Km. yapa-—
bilece i buna varmak igcin haftada 4 gun (Y1llda 208 c

gunde 9 saat 20 Km. suratle call_aca 1 ve' gunluk 18

alaca 1 kabul edilmi_tir.

1964 - 1965 ylllarlna gore
Ostanbul, Ozmir ve Ankara illerindeki* _ehirici ta_
tirak eden adedi itibariyle hesaplanm1_tlr.

1964 senesinde 8 kategoriye (C
bus, Minibus, Otomobil, Jeep, Kaptikactl, Kamyen, K:
Mot*rsiklet) ayrllml_ olan vaslta adedi 1965 yl1llln
ri olarak (Motorsiklet, Otomobil, Jeep, Kamyonet, O
Kamyon) »larak ayrllml_ tlr. 1964 y1ll1l itibariyle e
porunda belirtildi i gibi 67 0Olde vaslta ce_itlerin

pllan klyaslama ile _ehirigi ta_1maslna i_tirak e

r 1L n NnNisbetleri



1. Otobus % 17
2. Minibus t yyy
3- Otomo-bil 5T 88
4. Oeep" i 64
5- Kaptlkactl b 95
6. Kamyln 12
7. Kamyonet Y

8. Motors iki e ti 100

19b5ylimda ise 6 kategoriye
inen vaslta adedinin $ i_tirak nesbeti minibius ve o
adetleri herle_tirilerek _ehirici ta_1maslna i_tir

otobuslerin /' si (1%%$ -t- 17,3 = 117,3/2 = 0° 58,6"'d

Kaptlkactl ve kamyonet adet
birle_ tirilerek _ehirici ta_l1maslna i_tirak eden ke

nisbetleri ise (95 * 89 = 104/2 = 92 «larak bulundu

gobre hesaplanml _ tlr.

1961, 1962 ve 1963 ylllarlna
ait uc Olin vaslta adedi tebbit edilemedi inden f

valnlz 1964 ve 1965 ylllarlna gore hesaplanm1l_ tlr



Hizmet Dallarld

Kullanllan Dirimler

A. Ta 1t X Kilimetre
B* Yolcu X Kilometre

C. Ton X Kilimetre

A. 1) 1964 Y111 Ankara i
(x)

Otomobil 14 305 x 50)/\0 - 715 £5* O0.0 Ta kbt X
soa x 2i1 ooo 17 800 olI* Tafylt X

kamyonet 3 598 x 2# 090 71 960 ioo Ta «xbt X
Otobus 751 x 59 000 44 309 odo Ta kbt x

729 x 50 000 26 450 *00 Ta_xit x

Oeep

Kamyon

(jc) Ta_it _ehirici ta_iaaalna i_tirak eden yalnl

ticaret ta_1tlar hllrlo0 _ tih.



1965 Y111 Ankara

A) Ta_1t x Kilometre

Otomobil 17
jeep

Kamyonet 4

461 x 5* M £73 "*>0 ©80O0 Ta_1t x Kilometre
574 x. 20 ©60© 11 486 ©60 Ta_1t x Kilometre

415 x 2© oet 88 31I© Ta_ 1t x Kilemetre

Otobiis 924 x 59 ©ot 54 516 660 Ta_1t x Kilometre
Kamyon 578 x 5* O®i 28 900 "#© Ta_1t x Kilometre
Fiili Yolcu Ta_1masl : (Ta,

Otomobil873 05t Oto X 4

Jeep 11

Kamyonet 88

480 "fi x 3 34 44# 0O0Of Ta_1t x Km. Mi
300 00'" x 6 529 8©0 «O© Ta_1t x Km. Mil

Otobus 54 516 ©00 x21
Fiili Y idTlka_l1 masl
Kamyen 28 9u "f& x 7 Ton = 202 3U HO- Ta_1t x Yol

Kamyenet 88

300 fta x 4

Nehirici ta_1maslna i_tirak eden yalnlz hususi

ta_1ltlar

allnm1_tlr. (Ta_1t)



1965 Y111 Ostanbul

A) Ta_1t x Kilometre

Otomobil 30 o @ x 50 00¢ = [I 561 900600 Tg 1% Kilometre
jeep 92 x 26 006 1 846 000 Ta 1« Kilometre
Kamyonet 7 436 x 20 030 = 148 726 060 T 1% Kilometre
Otobus 1 979 x 59 00O = 116 761 600 Ta_ 1k Kilometre
Kamyon 1 117 x 50 000 = 57 350 000 Ta 1t Kilometre

B) Fiili Yolcu Ta_1masl:(Ta_1t X Yolcu x Kilometre
Otomobil 1 501 900 000 x 4 = 6 007 600 000 Ta_1t
jeep 1 840 *O0O0 x 3 = 5 520 000 Ta_1t x O
Kamyonet 148 720 000 x 6 = 892 320 000 Ta_1t x

Otobus 116 76i OM x21 '* 2 451 981 000 Tal1lt

C) Fiili YOk Ta_1masl :
Kamyon 57 350 060 x 7 Ton = 401 450 000 Ta_1
Kamyonet 148 720 000 x 1,5 Ton = 223 080 000 Ta_l



.0065 -fili Ozmir v

wed 'j.
k

L 3 ~ Y e |
A) Ta_1t x Kilometre i
Otomobil 6 275x 5# 00" =313 TS5# *""'Ta_ 1t Kilrmetre
Jeep 143 x 26 00* = 2 860 0#* Ta 1% Kilometre

Kamyonet 1 273 x 2% 06* = 25 46# 000 Ta_lt&bKilometre

Otobus 826 x 59' 00# = 48 734 880Ta_ 1t Kilometre
Kamy«n 3«6 x 50 000 = 15 yiO 660 Ta 1x Kilometre
Fiili Yolcu Ta_1(asijft Y*lc«. KilometrepilyonOlarak

Otomobil 313 750 004« 4 =1 255 ooo#0C Ta_ 1t Xolcux Km.

jeep 2 860 00* 3 - 8 58*000 Ta_ 1t olcux Km.
Kamyonet 25 46* 00k 6 = 152 760 0io Ta_ 1t %x»lcux Km.
Otobus 48 734 00& 21 =1 023 414 00# Ta_ 1t %olcux Km.

C) Fiili YUk Ta_1masl T
Kamyon 15 300 OfcO x 7 Ton = 187 106 000 Ta_1t x

Kornyonet25 460 000 x 1,5 Ton = 38 190 tOO Ta_1t x



b. Uretim Metot ve Teknolojisi

(1) Demiryolu 171

Sirkeci - Halkall kd1sml elektri
zilerle di er klslImlar da buharll lokomotiflerin c
gonlarla temin edilmektedir. Ozmir bolgesinde call
«lan vagonlarln co unlu u _irketlerden devir allnma1l_

lar usun seneler 6nce sefere Kkonulmu_ Oldu undan y1l

B3aamane kesiminde call_tlrllmakte
ve tamamen banliydo trenlerine ayrllan makinelerin s
Nlrlldlr. Bunlarln Brenavit(bo_ luklu fren)tertiba

masl sebebiyle herhangi bir hadise ve arlza anlnda

ve yedek makine temini imkadnslz oldu undan sl1lklntl vy
dlr.

Vagonlar gibi lokomotiflerin durum
da aynldlr. Teknik Omurlerini doldurmu_ bulunmalarlr

mecburiyetler dolaylsiyle kullanlilmaktadlrlar.

Ankara banliyosunde bulunan vagon
adedinin az oldu u, y4l kabiliyetinin bilhassa Cebec
araslnda elveri_li olmamasl yuzunden, O0zellikle pi

daha fazla banliyo treni sefere konulamamaktad1r.

Boyle hallerde trenlere tekni in el
di i 0lcude fazla vagon verilmekte bu tedbirle bile j

coziulememektedir.



Bugun, daha evvelki vaki tecrubele
ve mahalli geli_melere, okul, daire, fabrika duruml

vapur irtibatlarlna gore eldeki imkéanlar nis oetinde
konan trenlerle yllcu ta_1masl yaplimaktadlr. Ta_

volculara bir seferlik gidi_, donu_ biletler, mudd
lar satllmakta ve serbest kartlar verilmektedir. K
kapasite kamu hizmeti yapllmasl yonunden ve f#rtra

rln d1_ 1ndaki seferlerin etkesiyle, arzeailene gol

olmaktad1r.

(2) Denizyolu

(a) Kamu Sektoéorinde Uretim Meto!

Ve Teknolojisi

3u metot ve teknoloji _ehiti.

deniz rtakliyesinde iki grupta toplanabilir

(i) Yolcu Nakliyatlnda,
(ii) Vaslta Nakliyatlnda,

(i) Yolcu Nakliyatilnda Me

Ve Teknoloji

(aa) Uzun senelerden
beri devam etmekte «xlan e ilime uyularak senede ik
fe yapllmaktadlr. Yaz ve k1 tarifeleri ismi veril
vatanda_a sunulmaktadlr. Yaz taraifeleri her sene 1
ba lamakta, 15 Ekim'de bitmektedir. 15 Ekim'de ise

ba_lamakta ve gelecek senenin 15 Haziran ayma kadar

tadlr.



Tarifeler yapl-
llrken talep projeksiyonlarl gunluk tespitler Gzeri
makta ve haftanln gunlerinde i_ saatlerinin ba_lam
mi slraslnda yapllan seferlere yolcunun gosterdi
tespit edilmektedir. Kanunen-gemilerin kapasitesinin
volcu almak yasak oldu undan seferlere tahsis edilece
adetleri hergin ta_1nan yolcu ve o seferlere verilec
rin yolcu ta_1ma imkanlarl kar_1l1lla_tlrllmak suret
zasyon tamamlanmaktadlr. Seferler ba_ladlktan sonr
devresinde muayyen gunlerde yolcu saylmlarl yapllm
yolcunun tespit edilen seferlere gostermi_ Aldu u ra
pit edilmektedir. Bu suretle'gelecek devrenin yaz v

rifelerinin prensipleri ortaya ¢clkarllabilmektedir

(bb) Ozellikle vatan -
da_larln e ilimleri haftanln gunlerinde de de i_ik
mektedir. Ay ba_larlnda ve haftanln Pazartesi gunul

di er gunlere nazaran fazlallk gdostermektedir.

Oklim _artlarl
da bu hususa tesir etmektedir. Bazl seneler havala
sebebiyle Pazar gunleri Adalar a ve Bo az a, Mayls
gunlerinde Adalar a vatanda_ buyuk ra bet gostermekt:
tabiidir ki, bu durumda zuhurat seferlerile normal

takvive edilmekte ve ihtiyaca cevap verilmektedir.



(cc) Sefer tarife
lerinin tespitinde de inilmesi gereken di er bir kon
taraifelerin tanziminde i _letme taraflndan tasarlan

ler ve bu hedeflere ula_mak icin uygulanan politike

Umumiyetle deniz
nakliyatlnda can ve mal emniyeti kara ta_1t vaslta
ran daha buyuk 6nem arzetmektedir. Bu O6nem de deniz
risk faktdoruniun daha fazla elmaslndan do maktad1lr.
ta_l1tlarlnda tayin edilen istiabln Ustinde yolcu
MmMUiUmkin olmamakla beraber, deniz ta_1t vasltalarlnda
olmak cok guctur. O_ saatlerinde gelen yolcular de

gore ortalamanln Ustiunde kapasite arzlna ldzum var

Bu sebeple ge-

miler, bir yandan deniz riski, di er yandan yolcunu
olmayan bu e ilimi kar_1sl1nda, k1_ aylarlnda ac¢lk
Bo azlar'da asgari 700 ila 1 "£0 Ki_ilik olmak mecbu

dedir. Bunun yanlnda gemi Unitelerinin baklm, tutun

masraflarl, kara nakil vasltalarlna go6re daha yuklt
ve a 1r sanayi olan tersanelere ihtiya¢c gosterdi ind
asgari 700 kapasitelik gemi arz1 ldzumu da ilave e
ta_1tlarl, _ehir ici hakliyatta cleniz ta__1ltlarlna

avantajll duruma gelmekte ve dah”™ ucuz ve rarvtabl na

pabilme imk&dnl elde etmektedir.



Klsaca yukarlda

arzetti imiz bu tablo kar_1sl1nda, bir yandan masra
sek olmasl, yolcularln _ehir ici nakliyatta tek yo
etmeleri, (aynl geminin hem gidi_inde hem de do6éniu_un

bulunmamasl) ve bilhassa uzak mesafede oturanlarln
kilmlndan dar gelirli vatanda_ olmalarl ve yuksek U«
memeleri kar_1sl1nda _ehir icinde uzak mesafeler a

umumiyetle deniz vasltalarl icin tantabl olmamakta

Bu goéru_udn
1 1 1 altlnda seferlerin tanziminde klsa mesafele
likle halkln toplandl 1 yerlerde iki yaka arasl1l b

Onem verilmektedir.

Bu suretle cizi-
len hedefe uygun olarak politika guodiulmektedir. Uzak
lerde zaruri,"kaclnllmasl mumkin olmayan, yol ve Kk:
slnln yeterli "Iltnadi 1 yerlerde yalnlz i_ saatleri
ve biti_ine rastlayan seferler yaplimakta, bunun ha
tanda_1n kara ta_1tlarlna kaymasl icin seferlar a
dlr. Bu husus talep projeksiyonlarlna muessir ola
olarak gorulmektedir. Tatbikat bu yoldaki davranl 1

sonuclarl peyderpey vermekte oldu unu gdstermektedir.



(ii) Vaslta Nakliyatlnda
—

[ ]
Met~rt ve "Teknfl(*,)i

(aa) Araba vapurlar|
seferleri ile vaslta nakliyatl tanzim edilmektedil
mahalleri; halen Uskudar-Kabata_; Uskudar - Sirke

Yalo-va araslnda kurulmu_ bulunmaktadlr.

Her sene

vaslta nakliyatl bir artl_ goOstermektedir. Yapllar
de artl_ 1n; Ostanbul, hatta Turkiye'deki vaslt:
gili bulundu unu korrelasyon Illesaplannln 0,99 Olar

aclkca gostermektedir.

Toplam vaslta
adedi artl_larl yerine, vaslta cinsine godore tanzin
(otoblis, kamyon, oto) korrelasyon hesaplarl da, (19¢&
yvylllarl arasl yapllan korrelasyon hesaplarldilr)

neticesini ortaya koymu_ bulunmaktad11r.

Yolcu gemilerin-
deki izah ve aclklanan esaslar dahilinde vaslta n
Uretim ve teknoloji tanzimi esas allnml1_ tilr. Bu tan
relasyon ve projeksiyon talep hesaplarlnln yanln
rakamlar ve gunliuk ya_ antllarln, hedefler tespitin

tanziminde -buyuk rol oynadl 1 bir hakikattir.



(b) Ozel|sektdér Giretim metot ve

Teknolojisi

| 6zel sektdr ¢call _malarlnda

hangi rasyonel bir metot yoktur t Talep olan yerlel

havalarda * dolmu_ sisteminde, tarife mukellefiyeti ol

geli_i guzel call_ma duzeni icinde hizmet sunmakta
(3) Karayolu i

(a) Kamu Sektoru dretim Met#t ve

Teknolojisi

Ankara, Ostanbul, Ozmir OIlIl
de; gunun sabah, ak_am pik saatlerinde bilhassa i_
ile buyuk yerle_me milntlkalarl araslnda nakliyeni

on planda ele allnm1_ tlr.

Bu diozen yanlnda, taksi ve mi
nNibids dolmu_ sisteminin ula_amadl 1 bodlgelerede ksus

yonunden servisler yapllmasl esas kabul edilmi_tir.

(b) 06zel Sektor Uretim ve Metot

Teknolojisi

Taksi ve minibius dolmu_ i_letn

cileri belirli bir metot icinde call_maktadilrlar.
Baha zivyade geli_-donu_ yolcuL

aklml oldu unu kabul ettikleri bolgelerde geli__i gt

vapmaktadlrlar.



c. Uretimin Ylllara Da 111 m21

(1) Demiryolunda Uretimin Y1llara C

Arzedilen kapasite klsmlnda 1960

1965 araslnda Uretimi de taylar iyle gormi_ "bulunuyol

Yalnlz bunlar da birim sandalya K
olarak verilmi_tir. Vagonlarda kapasite oturma yeri

rinden hesap edildi inden tam ta_1ma kapasitesi gorul

tedir

Ayakta durma olarak belirli bir ke

pasiteyi yukardakilere eklemek laz1mdlr. (He_ _apka

allnarak eklendi)

iSformal ayakta durma yerleride he-
sap edilmi_ olan Sirkeci-Halkall elektrikli banliy:«

larln d1 1nda tutulmaktadlr.

A_a lda ise arzedilen kapasiteden

yararlanma miktarlarl toplam olarak gdsterilmi_tir

1962 1963 19644 1965

Kullanllan Yolcu-Em 636x10" £25x10"" 642x10° 66C

Tabloda 1962, 1963, 1964 ylllarl k
sin, 1965 y1l1l ise tahmini olarak kac¢ ki_inin kac¢ K

feye ta_1ndl 1 hesaben verilmi_tir.
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(2) Denizyolu

(a) ICamu Sektorunde Uretimin

Ylllara Da 111 m1l1

Arzedelin kapasiteden yarar-
lanma miktarlnl gosteren a_a ldaki rakamlar 1962-196

larlna aittir.

(1) Yolcu Ta_1nmada Uretir

1962 Y111 1963 Y1111964 Y111

Ostanbul 435 x 166 509 x 106532x10" Sefer sene

Ozmir 15 x 106 12 x 106 15 x 10° Milyon
Yekan 450 x 10( 521xIC'6 547x106 YOOCU
(a) Yik Ta_1mada Uretim

1962 Y1l1 1963 Y111?64 Y1l1
.., 6 S_efer sen
Ostanbul 5 x 106 T x 106 2,70 Milyon

vaslta

Uretim: Kurulu_un ta-
rifeleri gere ince arzetti I hizmet kapasitesinden,

vararlanllan klsml kapsamaktad?11lr.

Hesaplar: 1 gemi reel

ta_1d1 1 ortalama yolcu xXx 1 gemi ortalama seferde |

vol X 1 gemi yllda yaptl 1 ortalama sefer adedi X ge

adedi Uretim (sefer sene milyon yolcu) olarak.yap



(b) Ozel Sektdorde Uretimin

Y1llara Da 111 m1l1

Arzedilen kapasiteden yarar-—

lanma miktarlnl gosteren a_a ldaki rakamlar 1962-196

larl na aittir.

Kopri-Kadlicoy -12% -12% -12% 02%
12x10 15x10 17x10Y(;I.|(:8uxlO

Burada sefer sene mil yolcu

rakamlarl, kamu sektdéorunde belirtilen hesaplamalar

uygun formulle elde edilmi_tir.

(3) Karayolu

(a) Kamu Sektorinde Uretimin

Ylllara Da 111 m1l1

Arzedilen kapasiteden yarar-—

lanma miktarlarlnl gosteren a_a ldaki rakamlar 1962-1

villarlna aittir.



1962 1964

Ank ara: Yol cu-ITm
Otobius Yolcu Km. 188x10 213710 247x10
Treylebus Yolcu Km.80X|0( 66x10* 57x10*
Yekidn Yolcu Km. 268X10A 279X10* 304)(10*

Ostanbul Yolcu Km.

«—— L —— ———
Otobis Yolcu Km. 655x10 616x10 572x1

- > e —
Treylebis Yolcu Km. 68x10. 75x10 75x.

L = L -
Tramvay Yolcu Km. 31 x10 30x10 25x21

YekOn Yolcu Km. 754x10” 721x10"™ 672x1C

Ozmir: Yolcu Km.

Otobius Yolcu Km. 81x10 108x10 108x10
Treylebis Yolcu Km#60x10 78x10 79x10(
Yekdn Yolcu Km. 141x10 186x10 187x10

GrENEI YEKUN (Yolcu Km.) 1 163x106 1 186xIQ6 1 16:

(b) Ozel Sektdorde Uretimin

Ylllara Da 111 ma21

Bu boliumde alllhatli rakaml:

tespitine imkan bulunamaml_ tilr.
d. "ehirici Talepler
(1) Demiryolu ~ehirici Talepleri
1960-1965 ylllarlna ait yolcu-Km

olarak verilen yukarl bolumdeki rakamlar, kullanllz:

site taleplerini gdotstermektedir.



(2) Deniz Yolu

(1) Kamu Sektoru “ehirlcgj

Talepleri

Duna ata - as ve k1 _ ayla-

rilna ait talep grafi i eklidir-

(b)) 6ae.l Sektor beilirici

Talepleri

0zel sektdor call_ma duzeyin
deki geli_i guzel arz ve -salepler neticelerini k&

haline getirmek miumkin olamam1_ tlr.

Ost an bul e airb 1l1lar 1 -
N1ln muntazam ve. yeteri sefer tarifeli, tavit kolnu
siteli gemileri ile arsetti i hizmet yanlr..il 3 dol
temi ve iyi havalarda servis yapar ti- kactlk t e€) n

nulan ta_ 1maya, daha ucuz olcu u : ¢jn yolcu fcaie.kt

maktadlr

baha ziyade Kadlkodoy hinder-
lantmdan Ozmik, Gebze v.s. yerlerden gelenlerin

ti i vaslta tipidir.

(3) Kmyoiu

Kanu Sektorud ~“ehirici Talepleri

Ekli 3 gr af i.ile gunluk _ehir ici

taleplerinde Ankara iline ait de Terler sunular: _t



Nehirici 'Ta_1mada Problemler

() Om m Viyola :3e.m 6rud Ta_l1maslnda

Problemier

Bani .y ilerdeki T kanlkllklar;

Bunlara banliydolerdeki problemler

denebilir. Teknik, Hall, Huknri ve idari olarak t
den _u noktalarla nar_1la_1 "iv.1 tilr.
(a) - e kn ik T 1k an 1k 1 1k 1 ar

(i) Bazl noktalarda
(Cebe ci, Kaya_, Kalkapibhiarr-1 ) n a i kapasite -
lerillin pik saatlerindieikk ax s :J av&mama-s 1ndan

do an tlkanlkllklardl1r.

rrja--11ialkall ar a-

smdaki toprak kaymasl sebebatin klsltlanmaslndan

do an tlkanlkllklar.

(iii) Sirkeci banliyosunde

gerilim duo_ukld dnun yol actl 1 tlkanlkI1k.

(iv) Sinyal sisteminin

ataletinden dolayl meydana gelen t?.kanulaklar.

ov; Bilet satl _i_inin

a 1r1ll 1ndan do an tlkanlkllklar.



% v1) Lokomotif cekici

guclerinin azll 1ndan (Sirkeci kani_) do an n

(vi i) a, e:. i ve m. ia d 1 do
mu_ vagonlarln yarattl 1 i ikam all.-.. J ar
(tiij.) Yo1la8 a:d a:: d " .n 1n

di_0kld tdnden (bilhassa --zmir banliydsinde) meydan:

len t 1k an 1k 1 1k 1 ar

(b) Mali i 1k an 1i c¢c 1 1k 1 ar

(i) Yergi, resmi ve

harclarln do urdu u tlkanlkllklar.

(;i.2)0Jc. .: *cjis3.v;,-1tell
zilatll ta_1 malarln yalnlz kanlr sektdordne rygul

sonucunda 6zel eektcrvn kiri''.:.a rekata t iv.e y1l

kanlkIl1k__ar.

(ili) ~ eli jici t a_ ima i
gobrevli kamu kurulu_larln kredi ve mali in..,k-—a:

(yatlrlm yapmamalarlnln) yarattl 1 tlkanlkIl1Kk

(c) Hukuki tlkanlkllklar

(j.) 608i? sayll; kanunl
illerde kurul ; v j la., «t t; af ik 1ct.i arl 1a. .|
ta_1l maslnda gorevli kamu kurul u_ ..arln: a anal ec

lerinin yarattl 1 "; ikan iki aklar.



(ii) Kazalarda savcu

mud ahale le r in in yol a¢tl 1 t 111 arl1 1k 1 1k 1. ar.

(d) Odari Tlkanlkllklar

Nenirici ta_ imalarlnda go-
revli kurulu_larln aralarlnda koordinasyonun sa lan

slnln yarattl 1 tlilkanlkllklar.

(2) lonizyolu

(a) Kamu Sektorua ~“ehirici

Ta_1maslnda Problemler

N"ekirici deniz nakliyatln-—

daki ta_1mada ya_anllan problem ve tlkanlklar;

(i) Ostanbul, _ehirici
nakliyatlnda deniz sektdridnde gunun her saatinde
edilmi_ bir sefer tarifesi mukellefiyeti olmadar
guzel yolcu alan, n ve mal emniyeti baklmlndan
nakliyat yapmlyan, yaz aylarlnda call_1p, k1_
call madl 1ndan, k1 _ _1n arzetti imiz kapasiteden

faydalanmamlza mani olan dolmu_ motorlarl durumu,

(ii\ AmMm e hi zme t i goéren,
bu sebeple i saatleri haricinde de nakliye hizmet
buriyetini kabul eden devliet bile e sese derir in Bel

sim ve vergilerini 6demeye mecbur tutukuae.1,

(iii) Ucret tarifeleri-—
mizde memur, 6 renci, subay, er ve i_cilere tenz

vaplilmak d urumu



ov) r. ine uc:r e t t rife-
ierirlic edilen ci " e o.-: vazifeliler-:. 2o je o

tevzi edilme hali,

(v) " s.rl;1'.;i yetersiz
li i veya lif ayet sizli inin goriudlen hizmetli : ide |
mak imkanl sa lanabilecek yerlere seherler n devam |

buriyetinde kalln ..s 1,

(vi) Ucret tarifele -

rinin; konjonktur artl_1na muvazi (Akaryaklt, k

ve di er malzemelere olan zamlar ile toplu sdzle_n
getirdi i zamlar)
Elle'; Ucrei 1 r:k . i, -1
("b) ©Ozel Od O.. k, - " . T :1 0
Tay ur as 11..:'" a le: c oZ emleri
“"enini.;! o. .. L 1 akliya-
tlndaki 6zel sektdore ait ya-:san -lan probler— t

Nnlkllklar

(i) Bu teknelerin tek=-

nik evsaf ve nitelikleri yuzerlik emniyetleri, yar
halinde batma leh] ikiler; bpklrrnr drr 'd ia., .; 'itv ot
(il) Gir. ih. t: er .. ...ideée
ilan edilmi_ bir sefer tarifesi mecbura y h -i elmad:
li_iguzel ve tl1.yimr. kapasitesi Ur.erl.m.:. fa. h
rak yaptl 1 seferlerde can ve mal erniyet.ur :i:1 r

rumu soylenebilir.



(3) Karayolu

ci) kamu cjmk c¢c culhiiyic1

B
T Ciy i-i-Llicto 3 u.Ufdiddemler

(i) Teknii.

G-ara jltandl muayyen
"bir yerde toplanmasl durumu ana traffilikiyeo Miak da

veruste, yeraltl gecit yoklu unun yarsahtikesif""

trafik aklml olan yarllarda otolaicdlvreupuannk yap l
i 1) K ali

- Eaimazarar i a

call_ an i_letmelerin yeni yatlrlmlaanigan- fin?

naklarandan yoksun kalmas1,

- Bi.l evteretlerinin,

maliyet altl bulunu_u

- Yergiesim ve

harclarln yarattl 1 durun.
(iii) Hukuki

Vilayetrafik ko —
misyonlarlnda, _eilirigci ta_l1maslnda gorevkurulli<% /=

larln temsil edi Imemelerinin'yarattl 1 tl111



(iv) Odari
belllrl¢l Nn_ima-—

larlnda gorevli k urulu_ 1 ar in aralarlnda koordinasy

lanmamaslnln yarattl 1 tlkanlkllklar.

(b)) 6zel sektdrun _eniricgci ta_

maslnda problemleri

(i) Altyapl (Yol v71

iesisler) yetersizlikleri.

li) Trafik ve ta__1t yete

sizlikleri
(ili) Kali tikanlkIldl1Imlar
(Kredi imkadansilzllklarl)
(i v) Huk uk i ta% : an 1k 1 1k 1 a
(v) Odari 11kanz?2; 11klar
(vi) Call_ _anlarln sosyal
durumu,

i) Altyapl (yol ve tesi

ler) yetersizlikleri

N ehir j. _ ler ini cm i ana
vollarln fiziki standartlarlnln did_Uk olma««xn ona

zamanlnda yap 1llmamas'l;



~“ehirici park ve dural-:
verlerinin yeterli bir _eklide tanzim e i One ni_ c.
bilhassa Jtnk sahalarlnln mevcut ta_1l1ltlara o

olu _u call_ _anlarln yol.larl mecburen i_galde % % inde

cezalandlr aksal urana yol acmaktad1r.

Yol nar _ aklarlnda ta-

_ 1t ve yayalar icin alt, st gecitlerin bulsa 1smu]

vetersi:: Inas_ .

Yol cizgll ;;ri ile Tra-
fik i_aret levha ve lambalarlnln bulunmamaslil;

7 ; ]lir imar vI a: 13 r r 1n 1
olmamanl meym uy .gjionfiiauiasl ./iluiiuUin _s.

y er le _me itse in yo d actl 1 tiicsl111li LK.iaj"

1 ran ak: \ 0 s raleme

planlarlnln yao ta ar i_ olmas1l.

(li) trafik ve t- _ 1t yete

sizlikleri s

N“"ehirici ta_1 malarl ic
iktisadi olbilyan ta_1t tiplerinin fazla saylda t
katllmamallml yol actl 1 tlkanlkllklar (6rne i:
ik marka o ta ..-odj_i - * 1-6 d. % g: Ln - -i"- -.s i rJ
marka ot d;. k bu t a_ 1slarln ya_larln rd: ."""ir

vedek parca bulma zorluklarlnln do urdu u a kanlk

“"ek.inde : , ol ve iklim
_artlarlna uyan, cimlyan ta_1ltlarln ithal t. d . Lm
actl 1 ti1kml11l 111t lar(6rne in: aoskovi ve ta

so ul: iklim ta_1tl: )



Ozel sektdrun elinde

bulunan cok ya_ |1 ve cok de i_ik tip ta_1tlarln t

Kkilmlarlnln zamanlnda yeterli bir _ekilde yapllimal

Trafik duazenleme ve
denetlemede godrevli olan zabltanln personel, ihtis
eleman, arac¢c ve teknik gereclerinin, ta_1t ve trafil
Nun artma oranlna paralel olarak arttiralmamaslnln

tl 1 tlkanlkllklar;

(i ii) kal i T :1 k an 1k 1 1k 1
(Kredi OmkanslzllKkle

O zel 8ekt 6run vasil-
tall ve vasltaslz olarak 6dedi i vergi ve harclar
kOn tutmaslna ra men, _ehir ici call malarlna ta._

hesapslz bir _ekilde do urdu u tlkanlkllklar;

Uretici olmaylp tu-
ketici s1nl1lfl dahil ta_1ma yapan esnaflmlz1ln Halk
dan gereken kredi imkanlarlnln sa lanmamaslnln do ul

tlk anlldlklar;

(iv) Hukuki Tlkanlkl1Kk

Kahalli Belediye—
lerle 6zel ta_1 ma yapanlarln uyu_mazllklarlndan d

nlkllklar ;

'"ehirici ta_l1mala-
rilna katllsul taksi ve dolmu_larln pek cok Ollerin

de tabi tutulmamallndln do urdu u tlkanlkllklar;



232 Saylll Trafik Ka-=-
NnNununa gore illerde kurulan Viladayet Trafik Komisyol
bu ta_1malarda gorevli kurulu_larln temsil t dilmer

do an tlkanlkllklar;

Girdilerdeki fiyat ar -

tl _larlnln ta_1ma uUcretlerine akse l1llirilmeme vinii

problemler;

(v) Odari T manlkllklart#

N"ehirici ta_1malarlnde

gObrevli kurulu_lar araslnda koordine sa laem..nom1l

lerle Trafik Burolarl, “ehir harlarl ve otobus i
gibi)

(iv) Call malarln sosyal

durumlarlindan do an tlkanlkllklar:

N"ehirici ta_l1malarlna
katllan personelin Sosyal Sigortadan istifade etm
geleceklerinin teminat altlna allnmamaslndan do a

Il klar ;

E inilmeden ta_1m1 i_ -
lerine katllan, . ehliyet alan _oforlerin meydana,

problemler,



f. Di er Ulkelerdeki Durum
(1) Demiryolu

Banliydo trenleri di er memleket
lerde de aynl karakteri gdbsterir, _ehirici ta__1n
ve _ehir hinterlandlnl birbirine ba lama: Olki um

metro _eklinde belirir.

Halen Turkiye de buyuk klsml b
harll olan banliydo ceminin yerine di er memleketle
dizel veya elektrikli i_letme konmu_ bulunmaktadl
mesafelerde lokomotifin cekti i vagonlarla yapllan
ekonomik olmamaktadlr. De i_en yolcu adetlerine gor
ilAve veya clkarllmasl, vagonlar hareketli oOmad:
tehaccum ve bo_alma istasyonlarlnda manevra makina
ihtiyac hissettirmektedir. As trafik olan saatlerc
makina ltzumsuz olmakta, fortrafikte ise makinala
mektedir. Bu mahzurlarl ve gayri ekonomik durumu go
alarak halen buyult ecnebi _ehirlerinde banliyd s
birkacl ba lanabilir. Tek veya dizi halinde dizel
elektrikli motrisler yapmaktadlr. Arallkll meska
leri birbirine ba layan gunun yalnlz muaayen saatl:
yolcu bulan banliydlerde dizelli, tamamen mezklUn Yye
gecen ve gunun buyuk klsmlnda yolcu bulanlarda i

dizi veya otomotrisler servis yapmaktadl1lr.



(2) Denizyolu

Kamu
Ostanbul'un co rafi durumu, _eh
deniz ta_ 1 maslnda, dinyanln en buyuk bu tip i_let

do u_una sebep olmu_tur.

Cok kucuk capta Hong-Kollg, goll
ve basl buyule nehirlerde, Venedik kanallarlnda, |

nakliyeye tesaduf olunmaktad1r.

i)u i_letmelerde durum, az ve kucgU

kapasiteli vasltalarla, veya 4-5 gemilik filolarl:

men t e d ir.

Halbuki 85 parca 350-2100 araslnc
de i_en yolcu kapasiteli gemilerden miurekkep bir f
sahip olan “ehir Hatlar1l i_letmesinin, _ehirici d

_1maclll 1ndaki, dunya caplndaki durumu ortaya ¢

daylz
(3) Karayolu
(a) Kamu
Di er Ulkelerde benzer tatbi-
katlarln merii oldu u soylenebilir.

(b)) Ozel

Di er Ulkelerde 6zel sektoru

dolmu_ _eklinde call malarlna pek rastlanmamaktad



Yurt Omkanlarld

(1) Bemiryolu ;

Yurt Omkanlarl ;

/o 92,8'ine kadar yerli yapllan v
gonlar Klrlkkale'de kurulan tekerlek ve bandaj t
faaliyete ge¢gcmesini muteakip fi 100'e yakla_1k ola

bir, iki parcasl1l haric yerli yapllabilecektir.

Adapazarl vagon fabrikaslnda ima
edilen 25 adet banliyd vagonu tecrubelerde fevkaled:é
fak olmu_ ve uzun zamandlr ba_ariyle Haydarpa_a 'bas
sinde call_tlrllmaktadlr. Elektrikli trenlerdek|
(romork)da imal edilmekte olup pek yaklnda tecrube
rine verilecektir. Banliydo istasyonlarlnln birbir

11 1 dolayisiyle azami surati 90 Km.yi bulamlyan

Km. kadar suratle seyreden elektrikli dizilere 2.
mork taklllp cer motor di_lileri 70 Km. maksimum s
gore de i_tirildikleri takdirde zaman, kaybetmeden 3

luk (2 motris 1 romork) dizi yerine 4 vagonluk (
2 romork) dizi sevkedilnri_ ve boylece kapasite %
ini_tir. Halen elde mevcut 3'0, diziye 30 yeni romork

Adapazarlnda yapmak imkanl mevcuttur.

Aynl _ekilde Ozmir Banliydsu ic
motorlu vagon veya dizilerin de bazl kl1slm ve pa

dl_ardan ithali ile aynl yerde imali mumkundur.



(2) Denizyolu
(a) Kama

Gerek Ostanbul, gerekse 0Ozm
illerinin co rafi durumlarl sebebiyle kurulmu_ bult
deniz ta_1maslnln 06zel durunumunln, yurt imkanlarl

tetkikinde;

(i) Gecmi_te tamamen in_a
ve techizi memleket d1_1nda yapllabilen gemilerini
valnlz ana makinesi ve bazl yardilmcllarl dl1_ arlc

memleket icindeki tersanelerimizde in_a, edilebilece

(ii) Halen kullanllimakta

olan gemilerimizin buyuk miktarda yedeklerinin dahi
veya O0zel sektdorden sipari_ Uzerine teminin kabil

hususlarl soylenebilir.
(b) Ure

Kamu sektdor bolumindeki goru_
ve dUu_uUunu_leri buradada so6oylemek kabildir.
(3) Karayolu
(a) Kamu

Halen d1_piyasadan alimiar
vapllan otobuslerin, yurticinde baklmlarlnl sa lan

oluyor.

(b) s

Son zamanlarda karosorlerin

memleket dahilinde yapabilme imkanlarl do mu_tur.



h. Uretim Programlarl

(1) Demiryolu

Banliydo ta_1malarlnda, TCDD
kadar gayesi bulunmamakta, geni_ O6lcude _ehir ici yol
vapmak suretile, gerek amme, gerekse belediye hizmeit

dall olma amacl du_unulmektedir.

Bununla beraber ilUessesenin
vabilmesi icin yolcu ta_1malarlndan allnacak uUcre

me maliyetinin pek altlna dio_memesi gerekmektedir.

Halen banliyo trenlerinde 195

villnda tesbit edilen Ucretler uygulanmaktad1r.

Buna mukabil di er ta_1t Ucre
rinde devamll surette artl lar mevcuttur.

i_letmecilik yonunden banliyo
ortalama giderleri, 1958'den bu yana artml1l_, gelirc
hangi bir de i_iklik olmaylp, yolcudan allnan Ucre
cok altlna du_mu_ bulunmaktadilr.

N"Ooyleki: 1964 yllilnda banliy
km. ortalama maliyeti 6,09 kuru_ oldu u halde aynl s

bir yolcu km. ortalama banliydo geliri de 3,75 kuru__



-Ssasea iS5£-J<Len sonra, memur
maa_larlna yapllan ce _ itli zamlar ve toplu i_ so6zle
re ince de i_c¢i Ucretlerine yapllan zamlar, ayrlca Kk
trik ve su fiyatlarlnln artl_ 1 maliyetin devamll s

mesine sebep olmu_tur.

Memleketimizin gelirinde de pe
dik bir artl_ oldu u gozoniudnde tutulursa, vatanda_lar

gucu de buna paralel olarak artml1_ bulunmaktadil1r.

3u itibarla banliyd trenlerini
uygulanan tarife Ucretlerinde de, genel konjokture ve

slta Ucretlerine uygun olarak, bir ayarlama yapllmas

melidir



lalen Uygulanan Banliyo Ucretleri

Banliyo bilet Ucretleri

2% %6 %6 96 %6 %o

Gidi__ 1-15 Km. 55 35
1-25 Km. 7% 4
1-35 Km. 105 7
1-45 Km. 140 105

Gidi_-Donu_

1-15 Km. 90 55
1-25 Km. 105 70
1-35 Km. 160 105
1-45 Km. 210 160

Elektrikli banliyo . .

Abonmanlar: (Ayllk 30 defa gidi_-donu_)

Halk abonmanlarl

1a-13 K m . 1840 1140
1a-25 K m . 21 9 0 1490
1-35 Km. 3325 2190
1-45 K m . 4 375 3325
Memur i_c¢ci ab o nmanlaril

1a-15 K m . 11 05 685
1-25 Km. 1315 895
1-35 K m . 1 995 1315
1-45 Km. 2625 1995

O renci abonmanlarail
1 -15 K m . 875 525
1a-25 K m . 1 *5 0 700
1 -35 K m . 1 4 O O 875
1 -50 K m . 21 O 0O 1315
1a-75 K m . 2625 1750
1-1 00 Km. 3325 2194#
Elektrikli (Ayllk 30 defa gidi_-donda_)
H al k abonman B 3 0 O2wO0
M e m ur ci . 1A 5 AG20°

i
O r e Mm c i N A =2 O 4300



(a) Masraf ve Malzeme
Girdileri

Banliyo hizmetlerinde ca-
I1_malar ve masraflarl __ehirler arasl call_ an ti
halde olduklarmdan aylrlm yapmada buyuk zorluklarl
maktadlr. Yolcu tumiusunden arta kalan zamanlarda be
verilen makinalar ve vagonlar, aynl istasyondan sevk

gecen banliydo ekspres, posta ve mar_andiz trenleri,

altlnda call_ an banliyo dizileri ve di er trenler.
trenler icin baklm yapllan yol, tesis, muharrik ve r
malzeme. BuUutiun bunlara kumanda eden i_letme personel

idare eden Genel Mudurld Un banliydo trenlerine intika

hisselerini aylrmak imkanl olmaml1_ tlr.

Elde edilebilenler _ Oyle

(b) Enerii Girdisi

1960'dan beri cer icin kt

lanllan elektrik (Sirkeci'de)'in dokiumunu yaparsak vy

lerde elektrifikasyon,olmasl dolaylsile de erler ke

lidir

Birim
Senesi Sarfiyat Kws Gider TL. Kr_/KvvsS
1960 20.198.49" 3.864.718.85 19.13
1961 19.421.880 2.633.18- .00 13.58
1962 . 19.832.790 2.624.090.00 13.23
1963 22.819.590 3.228.499.30 14.14
1964 25.682.340 4.014.515.84 15.63
1965 23.272.760 3.961.863.92 17.02



1963 senesinde gelen ila
12 dizi peyderpey servise verilmi_ ve 20 milyon civ.
KwS elektrik tuketimi 23 milyona yukselmi_ 1964 sence

muiusaade etti i kadar dizi servise sokulmu_ ve elekt

26 milyon KwS'e kadar yukselmi_. 1965 senesinde ba
imkanslzllk ve kullanllan kapasitenin arzedilen ni
olmasl bazl klsltlamalar yapmak zorunlulu unu do urn
23 milyon Kv/S'e gerilemi_tir. Okinci be_ y1l sonun
di 42 milyona ¢lktl 1nda 1959-60 senelerdeki durum g:¢

bulundurularak 1964 tuketimin Ustine clkaca 1 umit e

Haydarpa_a-Ankara ve 0z

banliyoleri halen buharll lokomotiflerin yaktlklarl

11 maktadlr

Haydarpa_a-G-ebze 1968 'de
itibaren elektrifikiye edilecektir. ikinci be_ y1I
araslnda Sirkeci'nin elektrifikasyonu ile klyaslly
koordlasyonu yaparsak Haydarpa_a banliydosunde elekt
minin 2'nci plan ba_1nda 6 milyon KwS olaca 1 ve 19"

14,5 milyon ITwS'e ¢clkaca 1 sonucuna varlrlz.

Ozmir banliyd6lerinde bi
eti.d neticesi modernizasyona gidilmedi i takdirde gel

lemek yersizdir.



Ankara balll iy6ésiulin 0Ok

ci Be_ Y1llllk Planda otomotrisli dizelizasyona ve
kasyona gitmesi evvelce izah edildi i Uzere geli_mes
lu ve rant ahi olmasl1l dolaylsiyle devanl eden komur

timi icin hir previzyona gidilmesi do ru olmazJ

Bu tasfiye maddesinde hi
artma duo_uUniulemez. 5 ton civarlnda tuketimi olan hu m
darpa_a ve Ankara banliyoleri buharll cerden ayrl

de 2 tonluk hir talebe du_erl

(2) Denizyolu

(a) Kamu

Genel Politika

Bu grupta tarife, giderle

vergi ve konjenktor artl_ 1nl1ln bilet Ucretlerine in

nazarl dikkate allnmasl O6ngorulmuou__tdar.



(i) Tarife Politikas

Senelerin verdi i

tecrube, istatistaki bilgiler, deniz a_1r1 bodlgele
l1lmalarl, kara nakil vasltalarl ve kara yollarln
nazarl dikkate allnmak suretile her sene bir k1

tarifesi hazlrlamaktadlr. K1 _ tarifeleri 15 EkKk im
vaz tarifeleri 15 Haziran-15 Ekim tarihleri araslnda
tadlr. Bir O0nceki y1ll durumu, yolcu talepleri, ve
rin tarife seferlerinde gdsterdi i ra bet, ihtiyac¢c v
de gozonunde tutularak, bir sonraki tarife esas ve
tayin edilmektedir. Bu prensipler 1 _1 1 altlnda
tanzim edilmekte, ilave sefer icab eden ilave sefe]
mak durumu do an yerlerden adamme faaliyetini klsltlam:
mak e ilimi de hazlrlanan her yeni tarifede gozéniunde

tadlr

Buatidn bu cabalara
ra men uzak deniz mesafeli yerlere, i_ saatleri hari
seferlerin idame ettirilme mecburiyeti, filodan arzec

siteden yararlanma oranlnl du_urmektedir.

Esasen, i_ saatle—
rinde gemiler, tek tarafta olan yolcu y1 1lmalarln
rafa nakletmek 6zel durumunda olmalarl, arz edilen k
daha ba_langlcta % 50 randlmana gecilmek durumunu sa
Ayrlca yukarlda izah olunan sebeplerle % 20-3a 0tiil
vesinde Oncelikle call ma haline gelinmesini intac

zuhurundan ka¢clnmak imkanl kalmlyor demektir.



Bu _artlarda, eko-
nomik du_Unceler ne olursa olsun, yapllan tarifede
litikada. en azami tasarrufa ne kadar yer verilirse

Oncelikle yolcu gemileri seferleri, dolaylsiyle ne

zararll kapanmaya mahkOom bulunmaktad1r.

Dolaylsiyle, 1967-
1982 tarife politika hedeflerinde aynl standartlarln
ruretinde kallnmas1l hali, kamu hizmetinin idame me
muvacehesinde, aynl neticeleri verecektir denebil
Onlenme ve careleri, tedbirler ve tavsiyeler bolimunc

olarak izah olunacaktlr™*

(ii) Giderler Politika

Yapllan hizmetin

telif kanallardan masraf bodbamUote siri:;

Genel iderepr' 6'PG
9 ~ Ortalama %

%'desi
Malzeme giderleri 24-28 26
Personel giderleri 28-33 30
Tamirat giderleri 18-14 16
Yk 1 e rae -B 0 _ al t ma giderlerit-1 1
Vergi-Resim giderleri i12-10 11
SigOrta-AnlOrtisman1die{6_13 .

masraf giderleri

(Verilen faiz, muhtelif zarar,
fevkaladade zarar v.s.)

100-100 100



Goruldu U0 gibi tahlil=
de, giderlerin tasarruflu, rasyonel ve rantabl bir i
yonunden Uzerinde durulabilecek ana unsurlarlndan malz
sonel, tamirat, vergi, amortisman boélimleri buyuk fo n

bali olmaktad1l1r.

(a) Malzeme Giderlerinde

%% 95'i akaryaklt ve
katl yakltl te_ kil etmektedir. Tarife tatbikatlnl1i
si sarfl zaruri olan bu giderlerde, tasarruf ekonom

slnlrlarl icinde bulunan i_letme icin imkanslzd1l]

< — 1 T === F» r»a» @8 r 1

1962 1963 1964 1965 1966 1967 19 (

Mazot (ton) 36547 3676039874 43500 43500 4500b 48000 52000

Gazoil(ton) 7 6f0 78(-o0 8000 8200 85”70 8900 9500 11000

Komur (ton) 82756 80292 65764 58000 53000 50000 4200032000



Talimi ni Re el

1965 1966 19662197 219839 8 2 1964
14 137 Mva®0 1MW, L 37 1066@ 000 11 927 500 12 959 O
7 011 cx@0 [TL2)68 @O O oso , 983 000 6 112 OC

8 874 kenxO &@?L;L)OQ 1O 3% 000 11 503 000 10 062 O

= =kas=>t nER) = 248 — 325 325
858 Gazoriyj (Ton/TL) 650 766 766

1 S KOmUB(=DTon/TL) 140 144 153



Senelere gdére durumda
1967-1982 arasl akaryakltta % 20 uiktarmda artl __ &
Bunun sebepleri kOmuouarld gemilerin mazotlu hale geti
araba vapurlarl servisinde filoya ihtiyac¢c dolaylsil

cek gemilerin yapacaklarl fazladan devricarklarlnln,

Gaz-0il icin artl __

esasiarl aynld1lr.

Komurdeki sarfiyat azal-
masl da. bunlara muvazi do an, ayrlca 1972 ve sonrasc

cl zaruri KkOmurlid gemilerin sarfiyat azalmaslndan te:

cektir

Binaenaleyh 1967-1982
gider politikasl, Ostanbul icin buyuk de i_imler (Bo
rag, tunel, metro v.s.) olmadl 1 taktirde, tarife heme
buginki sevivyede tutulmaya gayret olunaca 1ndan, kor
in'iakaslarl giderlerde artlm yapacak, buna mukabil,b

herhangi masraflarl azaltlcl bir tasarruf tedbiri al:

td1r .

Giderlerin malzeme bo-
ltminde , 1962-1969 ylllarl fiili durumu, konjonktdu
in'iakaslarlnl i_aret etmesi yonunden, yukarlda izal

~u s at t ak i goéru_ do rulu unu ortaya koyuyor demektir.



("b) Personel Giderleri

Y1ll1lk genel giderin
% 3® klsmlnl bu personel giderleri te_ kil etmekte
mevout filonun tarife mucibince seferlere plase edil

gemilerin evsaflarlna gdére mevzuat cercevesinde gemi

ile donatllmasl ile miumkundauur.

6379 Saylll Deniz 0_
N"anunu ilgili maddeleri ise her gemide iki vardiya p
(24 saatlik gunluk peryodda) bulundurmak zorunlugunu

koymaktadlr.

Bu .iki vardiya perso-
nelin haftada birgun istirahatleri, senede bir ay
hastallk hallerinde, aynl evsafta elamanln gemiye
icin, bir gemide aynl nosyona ve gemi adaml yeterli
elemandan 2,6 Ki_inin, hizmetin idame edebilmesi am

elde bulundurulmak durumu do maktadal1r.

Bugun yukarlda _artlar
elde bulundurulmak durumunda blraktl 1 asgari gemi a
tlnda bir adetle tasarruflu bir personel politikas:
i_letme 1967-1982 ylllarlnda da aynl prensipleri de
cektir. Bolaylsile bu grup giderlerde de bir tasar
dahilinde gorulememektedir. 1967-1982 ylllarl aras:
filoya girecek gemilerin donatllmaslnda, allnacak ¢

grup masraflarl cuz'i kabartacaksa da, asll fazla O«

yol acacak husus toplu s6zle_me in'takaslarlndan do



(c) Vergi Politikas1

Genel giderlerde
%1A~02 sevivyede yer alan bu gider bélimu, tamamen b
larmlh kar_111 1nda 6denen vergi miktarlarlna i_al

dir.

Kamu kurulu_larlnda,

halkln 0deme gucu gdtzonunde tutularak tayin edilen
lerinin bugiunki seviyesi gozonunde tutularak, cuz'i
gelir art1lml yapllabilse dahi, genel gider ve gel

teesslisline imkan verecek seviyeye ula_llmasl imkan

bir vakladlr. () ve (2) maddelerdeki giderlerde
imkanl da olamayaca 1 ve sarflarl zarureti, vergi

bir kanunla, kamu Kurulu_larlndan kaldlrllmasl duo_

va ¢clkarmaktadlr.

(d) Genel Politika

Goruluayor ku, dretim

programlnda 1967-1982 ylllarl araslnda gelir-gid:«

Akaryaklt-katl yak1lt

v.s. di er malzeme giderlerinde,

Toplu s6zle_melerin

getirece i yeni 6demelerin personel giderlerinde ola

lar 1 n bilet Ucretlerine in'iakasl ve,

Nakliye ve Belediye
vergisi diye 60denen giderlerin kamu sektdorinde affl

cOzum tarzl1l olacaktlr.



(b)) O=zel

(i) Tarife Politikas 1

Geli_i'ai ve fazla yol
aklnl ile _ehir ici nakliye hizmetlerine, ait oldu
bolgelerinde % Ift-15 miktarlnda i_tirak edebilecek s
lunan bu grupta, tarife politikas1l diye belirli bir
te_ekkiul etmi_ de ildir. Tamamen di er _ehir ici de
masl yapan Denizcilik Bankasl TiA.O'. _ehir hatlar

rife politikaslna rekabet edebilme amaclna matuf b

rini daha diun seviyede tutma ve dolaylsile daha faz

_lyabilme gayretlerine yotnelmi_ bir dd_Unce tesirin
edildi i soylenebilir.

Bu sebepledir ki, _eh
hatlarlnln Ucret standardlndaki de i_imleri, daha d

izleyecekleri ve tedrici bir artlm peryodu icinde

rini ayarllyacaklarl uumit edilebilir.

(ii) Giderler Politikas

Yukarlda sunulan bil—=

giler 1 1 1 altlnda, belirli gider politikalarl o

i _aret edilebilir.



Gunluk ihtiyaclara gor

geli_iguzel sefer yapan 6zel sektor filosunda, fil
tekelinde de ildir. Bu sebeple de genellikle gidel
de kesin fikirler s6ylemek kabil olamamaktad1r.

(3) Karayolu

(a) Kamu

(i) Tarife Politikas 1

“ehir ici yolcu ta_1 ma
slnda bu hizmeti gdoren i_letmeler, uzun senelerin
istatistiki bilgiler, 6zel sektdor vasltalarlnln k
sahalarl ve hizmetteki kamu karekteri ar_eden hususas

de bulundurarak belirli bir tarife politikas1l tayi

Sabah ve ak_amlarl pilk
saatlerde ta_ 1 manln tek yonlud olu_u sebebiyle dah:
bikatl ba_langlclnda otobus, troleybius veya tramyv
edilen kapasiteden yararlanllmayl yani randlmanl °)c

di_urmektedir. Bu _artlar altlnda ise bilanco ge

balansl1Inl temin edememek durumunda kallnmnmaktad1r.



*y 7"

Dolaylslyla 1967-1982
tarife politika hedeflerinde aynl standartlarln de\
tinde kallnmasl1l hali, kamu hizlaetinin idame mecbur
vacehesinde aynl zararll neticelerin allnmasl kag

sonug¢ olacaktlr.

Bu halin klsmen veya

tamamen 6nlenme careleri, tedbirler ve tavsiyeler bol

mufassal olarak izah edilecektir.

(ii) Giderler Politikas

Sunulan hizmetin muhte —

lif masraf gruplarlnda, genel masrafa godre durumla

Genel gidere godore Ortalama
O <=1 d e S i S o
N al = & Mmm e - % 28-30 f 29
P e r s o m e 1 - ', 55-57 % 56
T = rrm i r = T - i co - 7
Sigorta-Amortisman : N 6-4 5
Di er masraflar : 1° 3-3 fc 3
1d OO - 1 OO a1 O O
Giderler tahlilinde,

tasarrufun, sa lanaca 1 bolumler olarak malzeme, peul

tamirat gruplarl soylenebilir.
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Ancak bu boliumlerde;

(aa) 'alsene Giderlerinde

Giderleri te_kil eden
unsurlar, akaryakat, elektrik, lastik, yedek parca
lerdir. lTamliyede ta_ 1 ma, can vs mal emniyeti i
bikatlnln yapllmaslnl sa llyan bu bolumler Uzerind

bir buyluk tasarruf sa lamak mimkin gorulememektedir.
(bb) Personel Giderleri

ilan edilen tarifeleri
realizasyonunu sa lIllyan ve i_gucil istihdamlnln zo
problem olarak kar_1mlza clkan gider bolumudur. 37
Kara O0O_ Kanunu, muhavecehesinde call_ma saat limitle
istihdam zorunlu unda kalman personele yapllan 6dem

Uzerinden tasarruf, tasviye ile kabil olabilir.

Halbuki asgari persone
ile call_ 11d1 1 cihetle, bu bolumde tasarruf yap?ll
gibi, toplu s6zle_meler muvahecehesinde i_cilere ve
haklarla giderlerin Oniumuzdeki ylllarda daha da ar!

nebilir



Tamirat Giderleri

Tarife plasmanl gere il
ce elde call_1r vaslta adedini muhafaza edebilmek
can ve mal emniyetini sa llyabilmek amaclna matuf ye
ri harcamalardlr. Su yonden tamirat giderlerinde c
Umit edilemez. Bilakis konjonktiur seyri ve artacak
adedlerinin bu bolume tesiri, masraflarl fazlala_

nayacaktlr

(cc) Amortisman Giderler!

Bu bolimde, kanuni
amortisman tefrikinden do an giderler mevcuttur. Ta

did_dnulemez.

(dd) Di er Giderler

Genel giderin ¢cok
cuz'i miktarlnda zaruri masraflar ve gecmi_ seneler

tasviyelerini ve zararlarlnl v.s. ihtiva eden bolu

tasarruf uUmit edilememektedir.



(t) Onel

Uretim Programlarlinda Genel
Politika

.Bu boélimde call_ _an karayolu
_ehir ici nakliyesinde buyuk capta rol oynayan vas]
ticilerinin, munferit tek veya birka¢ vasltas1l ile

tikleri hususu aclktlr.

N"ahlslarln dilek ve daha cok

vyolcu alabileceklerini umit ettikleri bolgeler icinc

kararl vedikleri soylenebilir.

Bu cihetle, gunliuk masraflar:
Uzerinde, _ahsi ve luzumlu gecimini temin eden gelir

ko_arlar.

Herhangi bir call_ma peryodun

tabi olmaylp, insiyatifleri ile hareket eden bu gt
belirli bir Uretim program ve gider politikasl1l mevzu
ildir.

Milli ekonomi yonunden ise du-
zensiz ve geli_iguzel keyfi call_ _malarln gider ve
harcamalarlna buyuk tesirler icra etti ini belirtmek

olur kanaatindeyiz.



1* "EHOR OCO TALEP PROJEZSOYONLARI

(1) Demiryolu : (1967-1972)

Bu klslmda, ele aldl 1 ml1z banl
Okinci Be_ Y1lllk Plan devresinde artmalarlnl gec

rln eldeki de erlerine dayanarak inceleyece iz.

Olaveten tarife, vergi ve person

durum ve politikalarlyla genel politikayl gdozden ¢

Ostanbul (Sirkeci-Halkall) banli

Son 10 senelik gelir ve ta_man vy

Kkm.sinin dokimuniu yaparsak

Seneler Yolcu Km. Gelir TL.
1955 177.774.428 1.925.111
1956 237.0(56. 666 2.615.313
1957 362.177.127 4. 381.684
1958 444.480.452 9.432.370
1959 492.840.881 12.454.205
196® 488.362.966 12.784.648
1961 384.297.680 15.453.973
1962 376.449.853 15.181.296
1963 367.550.599 i4.919.04i
1964 387.258.352 15 " 6 6 6. 616

1965 407.065.581 16.558.237



Sirkeci-Halkall hattl 1955 de tat

ba_ lanan elektrikli trenler sayesinde birden yolcus
1955 'de 13,67 ailyol- olan yolcu saylsl 1959'da 37,
clkml tlr. Fakat bi arada pik saatlerinde, basl1 k
lerde izdihaml yenemeyecek durumda olunmasl dolayl
tek fiyat ayarlanasl, diyar taraftan Sirkeci sahil
vapllmasl, buyuk miktarda nakil vasltalarlnln it
adedinde bir diu_me husule getirmi_ ve bu hal 1963'e k
vam etmi_tir. “ehir ici trafik durumunun sl1kl nasi

itibaren iki senedir -_ehir! 101 Oi'iiO., 1 nufus artl
olarak fo 5 civarlnda bir artl_tahakkuk etmi_tir. E
raki artl_ _larlnda aynl dururda oldu u gozoénune alar
kadar bu hatta ta_1nan senelik yolcu adedinin 44 yo

sinde 572 milyona ¢clkaca 1,

Di er taraftan fiyatlarda hicbir ays:
lama yapllmadl 1 takdirde gelirin de 23,4 milyon ol

nulebilir.

Okinci Be_ Y1llllk Plan sonuna kadar yolcu km. ve
tahmini

Seneler Milyon yolcu km. G-elir Milyon TL.
1966 428 17, 4

1967 449 18,3 '

1968 471 19,2

1969 49 4 20,2

1970 ACE 21,2

1971 545 22,3

1972 572 23,4

1955'don 1965'e kadar fiili 1972y«

kadar da tahmini de erlerle arkadaki grafik elde e



Ostanbul (Haydarpa_a-G-ebze) banli
NnNin a_a l1da son on senelik yolcu km. ve gelirlerinin

vapallm

S e neler Y ol c u = m . S e lir T L .
1955 51.264.578 953.950
1956 59.145,939 1.112.832
1957 72.043.002 1.513.520
1958 81.933.606 2.997.659
1959 88.723.152 3.808.926
1960 89.556.606 3.762.803
1961 79-852.212 3.244.072
1962 74.9S56,397 3.051.630
1963 73,468.287 2.919.524
1964 71.211.6009 2.751.749
19 65 74.081.214 2.904.346

Haydarpa_a-Gebze baniiydsiu Birine i
Be Y1llllk Planda elektrifiye edilece inden OKkil
Plana Sirkeci-Halkall hattlndan halen atll vasiye
dizileri Haydarpa_aya gecirmekle yapaca 1 kapasite
istifade ederek girecektir. Halen 3 milyar yolcu K
Sirkeci-Halkall kapasitesi eklenerek ara vagonlar
artarak 4 milyar yolcu Km.ye ¢clkacaktlr. Normal ol
kullanllan 1,5 milyar yolcu Km.yi eldeki diziler"’
kar_l1llamaktadlr. Yapllan artl_oranlndaki fas
da bugunkiu asl1ll kapasiteyi g6zoniunde bulundurarak He
Gebze araslnda kullanllabilir duruma getirmek, ran
baklmlndan ldzumludur. Halen 400 milyon yolcu Hm.
olan kullanlllr kapasite elektrifikasyonun yaplIlrmr

var yolcu Kn.nin dstiune clkartllabilir.



Okinci Be_ Y1llllk devrede elektr
yon hizmetlerinin uUstiinligiunden dolayl, Sirkeci el
vyonunun mu_abih olarak 1954-1959 senelerdeki $ 300
go2o6nunde bulundurulursa, 1972 'de Haydarpa_a banliyo
cu adedinin 26 milyon civarlnda olmasl1l du_unulel
dizilerle bu talebi kar_llamak imkanl vardlr. Sir
darpa_a banliydleri Birinci Be_ Yllda yapllacak 3
vagonla techiz edilecek 30 adet 4'lu dizi ilo iki

clkarmak imkadnlna maliktirler.

1972 senesine kadar Haydarpa_a-Geb

hattlnda yolcu km. talebi ve gelir durumunu (hic¢ |

ayarlamaslna gidilmedi i halde) _oOyle tahmin edeb
S eneler Kilwv on v ol c u K m . Mily on
1966 77,4 3,1
1967 81,0 3,2
19 68 85,5 3,4
1969 112,5 4,4
1970 169,2 6,6
1971 207 ,0 8,2
1972 234,0 9,2
1955-19 65 fiili 1972'ye kadar da tz¢

de erlerle ekli e riyi elde ederiz.



Allk ar a (S i ncan-Kay a_) b ani iy 6 s

Son on senelik fiili ve 1972'ye ka

da tahluini de erlerle elde edilecek grafik bize yo

hareketini verir.

S e mnmneler ~ o I < wu < 1 < — e 1 i r T

1955 36.661.436 635.325

1956 40.308.324 698;163

1957 46.650.968 8841034

1958 50.647.338 1.628.304

1959 58.204.986 2.250.799

1960 63.665.378 2.450.762

1961 6 4"442.966 2.409.839

1962 65.030.651 2.426.161

1963 68.018.902 2.524.513

1964 71.957.760 2.674.904

1965 71.226.708 e U pot0e
Cebeci-Xaya_ hattlnln cift hat ya

masl ile tren i_letmecili i baklmlndan buyuk bir

vok edilecektir.

Daha ufak ve sik trenlerle _ehrin b
liydo mitikaslnda geli_imini sa lamak ve bilhassa tre
lerini arttlrmakla yolcu adedini yukseltmek imkanl
S1lk: tren i_letmeyi temin etmek icin banliydo mlntlka:

sinyalizasyon yapmak ltzumludur.



Kiucuk trenleri de otoraotrisler _e
duo_unmek ve talebe paralel olarak tren kapasitelerirl
MUmkundur. Bugunkou trenlerle 1972'de yolcu adedinin
von, gelirinde 3,6 milyon TL. olmasl du_unulel
artl_ kabul edildi i taktirde) hizmetin iyile_tiril
de talebin ¢cok artmas1, 7 ; rl eoi 1 dol, i Urendin ayn]l
("yazln plajlar Sirkeci don Ostanbul halklnln by
cekmekte, en ucuz ve seri vaslta olmasl1l dolayls

tren bu Bakliyenin buyuk bir klsmln alm.tsd1r.

ton demiryolu. *'a&zxhi i stanbull dakibaiytta bir kutleyi
b ar m.d 1rmamadt ir)hi'i e ar %% 'a:n onan wdlg'¢a 1 du_unule-
bilir.

1972 sonuna kadahir ntfus artl__1n

paralel olarga&li en banliyo trafi ynlau km. talebi ve

gelir durumundyletahmin edebiliriz.

Seneler Milyon yolcu Km. Milyon TL.
1966 74,3 2,8

1967 78, 4 2,9

1968 82,6 3,1

1969 86,8 3,2

1970 91,0 3,3

1971 95,9 3,5

1972 100,8 3,6



Ozmir (Alsancak) banliyosu

Son 10 senelik yolcu ve gelir har

S e m el e r v o 1 c u = m . S e 1l i r T L
1955 30,241.737 347.616
1956 35.728.587 422.673
1957 40.058.892 551.211
1958 40.176.657 905.592
1959 37.267.227 1.029.720
1360 40.052.637 1.077.138
1961 41.197.455 1.103.618
1962 39.774.513 1.087.424
1963 38.020.995 1.004.286
1964 36.188.622 1.007.326
1965 33.288.381 874.577

1361 senesinden beri devamll diu_en
1965'de 1955-66 ylllarl ortalanasl kadar yolcunun
Alsancak banliydosiunde bu durumu meydana getiren fak
celenmeli ve hor_eyden evvel halka sunulan hizmette
meye gidilmelidir. Vagonlarln ylpranml_ ve yeter:
1s1 ve 1_1k baklmlndan sl1klntl yaratmalarl ezc
suratsiz ve konforsuz bulunmalarl tarife baklmilnda
fiyata ta_1malarlna ra men yolcu demiryollarlndan Kk
Yolcu kaca 1nl1ln trenlerin iyi kontrol edilememesinde

dana gelece inden istasyonlarln slnlrlandlrllimasl

lebilir



Son dort sene icinde devamll yuks
bir Oo ile du_erek mu_terisinin 5 'de lirini kaybed:¢
acil tedbirler allnmadl 1 taktirde yapllac?k en
ayarlamasl ile yolcusunu tamamen kaybetme tehlikesi
la_l1labilir. Alsancak banliyosunun tetkik edilere
yolcusunu kaybetmesi ve masraflarlnln artmasl kar_
liydo servislerinin kaldlrllmasl ve ana hat d1_1n

larlnln demiryol faaliyeti d1 1nda blrakilmasl da

1972'ye kadar tahmini yolcu km. ve

gelir _oyle olabilir.

S eneler Mily on Y ol c u K m . Mily on
1966 31,68 833

1967 mO L1 802

1968 29 ,61 779

1969 28,89 760

19T 28,26 743

1971 27,72 729

1972 27,36 720

Yukarlda fiili ve tahmini de erle

ekli grafi i elde ederiz.



Ozmir (Basmahane) banliyd6su

Son 10 senelik durumu detaya eders

ekli e riysilde ederiz.

Seneler Yolcu Km. Gelir TL
1955 60.449.440 668.251
1956 68. 334. 550 769.781
1957 74.998.800 996.130
1958 82.554.920 1.759-959
1959 77 .503.550 2.040.225
1960 81.440.330 2.123.351
1961 84.183.870 2. 2*2.967
1962 79. 1 42.420 2.107.202
1963 78.399.380 2.040.582
1964 75.549.560 2.012.890
1965 75.824.860 2.010.975

Alsancak banliyé6siunin devamll duo_¢C

kar_ 111k Basnane banliyé6si son 10 sene icinde 7,¢

yon yolcu/sene araslnda ini_ ¢lkl lar géstermi_ ve
li_meden yoksun kalml _ tlr. Bu i_letmede do di er
mesi gibi halka arzedilen hizmette bir geli_meye gi
yolcu adedi yukarlda bahsedilen alt ve uUst Iimitle

bir alcalma yukselme godstererek sabite yakln bir g¢

edecektir.

Di er taraftan normal konjonktidre c

artan masraflar muvacehesinde zarar buyuyecektir.



Suar 'atj. ve tren seferlerini ar t tl
daha rahat ve konforlu vasltalar servise vermek, I
cabukla_tlracak peron duzeltmelerine ha_vurlaak, ba
nNin kesif oldu u yerlerde cift hatta (Halkapmar-Ci:
gitmek. G-i_e adedini arttlrmak veya otomatik bilet
rlyla bilet allnlm kolayla_tlirmak v.b. suretile hiz
melle_ tirecek talebi arttlrmak _arttlr. TCDD bu ko

melidir.

Bugunkiu halde nufus artl_ 1 ve _ e
kalaballkla_masl sayesinde yolcu kaybl frenlenmek

_Uncenin 1_1 1 altlnda 1972'ye kadar yolcu ve geli

$o0oyle yapabiliriz.

Seneler Milyon Yolcu En. Milyon
1966 76,2 2,022

1967 76,5 2,028

1968 77,0 2,040
1969 77,8 2,065

1970 78,9 2,090

1971 79,8 2,115

1972 81,5 2,16

Ekli e ri 1955 ile 1972 araslnda

ve tahmini durumu vermektedir.



(2) Denizyolu ;

(a} Kamu

“"ehir ici talep projeksiyonlarl

(1967-0972T

(1) Araba vapurlarl talep projce

siyonlarl.

(2) Yolcu gemileri talep projel

vyonlarl olmak Uzero Dk-I1'"de gdbsterilmi_tir.

(b)) Ozel

N“"ehir ici talep projeksiyonlarl

(1967-1972)

Mevcut duzendeki call_ma sistemle
gore, belirli bir talep projeksiyonuna sahip olamay

i_aret edilebilir.

Daha ziyade keyfi ve kazang¢g sa lay
caklarlna inananlarln yeni yatlrlmlara kaymalarl

talep projeksiyonuna illdirekt yardlmcl olmalarl muar

bilir



ARABA VAPURU VB YOLCU GETIOLERO

TALEP PROJEKSOYONU

( 1965 - 1972 )

Giri__

Pilonun bugiunkti durumu

Arac ve yolcu ta_1 mada gorulen artl_ lar
Artl larl etkileyen faktorler ve artl v
1970 yllma kadar muhtemel artl _ larln tahn

1964'de ta_ 1 ma durumu

Bu artl_ lara godre araba vapuru talep durum

Fiyat vs hasllat durumlarl

Sonuc.



1. GORO™N

“ehir Hatlarl O_letmesi, Turkiye'nin en ka
_ehri olan Ostanbul'un, denizden yolcu ve arac ta_1

Nln kar_llamaktadlr.

Bilhassa trafi i _ehir nudfusunun hl1zIl1 bir
artmaslyla yo ."'"1 a_an Ostanbul _ehrinin yolcu nakl
iki yakayl1l birle_tiren araba vapuru faaliyeti son
bir _ekilde geli_mi_ bulunmaktadlr. Bu hizmeti hal
devam ettirmek gayesiyle Tehir Hatlarl O_letmesinin

araba vapurlarlna sahip olmasl gerekmektedir.
Ostanbul*u ikiye bodlen bo azdaki, kara ta_1
N1ln ula_1mlnl ve Anadolu'nun Ostanbul'a kara yolL

temin baklmlndan araba vapurlarlnln ehemmiyeti orta

Araba vapurlarlilndan ba_ka bu ula_1m1l1 yapaca

vyoktur ve bu hizmet Denizcilik Bankaslnln tekelinde b
dlr.

1952 yllma kadar eskimi_ yandan carkll arab
larl ve ordudan devir allnml1_ Kkullanl sl1z araba

ula_1m yurudtudlmeye call 1Iml1_ ve 1952 ylllinda Fra
4 adet araba vapuru ile filo takviye edilmi_; bu ta

baren gerek filo, gerekse ula_1m siuratle buyumu__tuar.

2. FOLONU?? DUGOPKU PURUMU

O _letmenin elinde halen 14- araba vapuru bulun
dlr. Bunlar ce__itli kapasite'de de i_ik yaplda ve
gemilerdir. Gemilerin ortalama ya_1 10,0'dur. Ortal

site Oto cinsinden 38,4 Kamyon cinsinden pse 19,3

Filo buatun ozellikleriyle tablo 1 'de gdste



Tablo 1 s Araba Vapuru Filosu

1

-1 ) ; )
silra B inGr@syeristiabl1
Boyu Gemi Adderinl . - y Ya 1

vensil va a-KT_
j ~—

157.28aslmopad _a 4.85Frane@e3.27195240/709
757.20K1zKUYIECsi 4.85 .. ramam . 2719500/709
3 KaraKka&yo?2 4-59 "n843.4319%90D0/209

439 Kauruge-0ae "4 "509s1m.31245 19900/ ?80
560,73* e 2ybd HaKki1,0Tirv.0i7eeo0l9¢38/36%9
0o 60,7P.Ercencor %+"10 T1.ioko:7y=, 0196/ 38/26%
1 50.40artaj " 59 4.0, Turkbge *x%3-1/480
3so0dabata so -4 .06Turkid3e. 25L98727/329
1 67.8Karamiug0el o 75 Turkiye, 86193621/3251
aiD4lsgiurriygeso 7.0~ TUrksiy4. 19194@0/4 890
11 pui>6Qardakk.26 3.30n y602t 4518414 0/7 04
12 54.9dViuoalnd a2 6 3.340n poQtesiev440/704
13 0.7 irkeeioo 4.10Turkiye.o0l96486/369

14 5g8.20arem 7 00 4.50 Turkiy®. 581985 6/4 18

1V Makinta  Makin:
. Den
lOTOQRI\aiq_ JO.0Cl

= = m

3dulEer(r:)4.105¢
3. )&.aUi’) e
23uld:er(ii)~z ;yo

2%$qhzer"Ki2l 2x750
69 £30 11 2x740
uey30 10 2x7 ;.0
3RYirg 10 % 50
I2H¥M 10 - -7
S41fi26 10 2v -V,
216 10 2x6.-;.0
22 /4i2:- K10 1x700
29 /120 K10 1x700
G/3h K 1 2x700

4lyfF2porliuyg  2x520
(i iyat)



ARAC V' R ,RJ : TA? A-ARA GOR ALTIN ARTICI AR

Nifus, tr. ))torlu arac saylsl v. trafik yob;unl
paralel olarak araba vapurlarlna olan ihtiyacda artm
Tablo 2'de ylllara yo re araba vapurlarlnsa ta_1nan

slndaki artl__ . orualuo-A 2% "'"_"iir.

j\..blo 2 s _ehir Hattl Araba % "A.yml. r.1 ile 1 ylrr.n Ar;
Gostorir Tablo (Adet)

Cri-mobal nanxen, Yo Atll, Aczabaa
o . Ns K ap 1 Lica- - t 1 A amycnet Al te T C
1L y i “ oJ
1952 517 $'" 003 »21 715 miyi 117
1951 580 654 250 317 i8 040 859 o011
195-; 683 GI8 307 954 26 399 1 017 371
1955 780 971 105 s=>-013 22 697 1 1:4 786
1956 829 355 20 397 -ir - 225 31 951 1 229 928
1957 936 uj>0b L0 967 350 126 29 073 . 338 002
1958 936 005 2§ 772 401 770 26 793 1 390 340
1959 921 901 35 ). 006 29 966 1 443 842
1960 997 230 53 06 539 312 36 993 1 626 421
19e | 1 1,9475 82 737 579419 40 797 . 342 448
1C6'% 1 332309 109 158 686 404 44 497 172 368
1963 1 400 950 111 .y 76 1739 35 760 2 3: 0 346
1964 1 591006 0t 70.04 c 70 754 43 2 %% 628
Ara c 31;y -.yyla T Tk 0T e yo et ggylLsinln artil
volcu sayldrstdakijarizi.:ti1 4-7» " 1.0 1t n crulece- -9 Pbi bu
artl (;oq;(restl b i rharas & 4-QGb--raiij t jir 3.3 y2 0d# S_J-'orai Yon

yvolcudan 12 milyon ‘ouy a 41 k11 tsi %:1k0.-i r<hr ne koda r araba
vapurlarlnlnbtAhlasimaansi1 ise ()C< 1964. yILIma Osanbul-
da Bankamc& ta 1nanf S, 5 ml| yo 110,122 /° 1R 16 's1n araba
vapurlarlndamea_yolcula ;% ®\r"1 c¢T.mOorthad1 Ozel ter;ebbuse

ait yolcu mola~unnu 1964 = j-.llda 4725 ra Oyony(»i ou ta__1d1 1



dikkatelanlr-a : n-- de ta ul-Hi rcHa 11l a rilinygham=s~;

eden butun y,t 7:1' :7!.n t 17'..Apuirdratra ta_ Ifmfbk-

tir.

Ylllara a'-/ . pajlou %iti1l_013 64e ad relcl,iml. r
Tablo 3 7 eil:irHe%r r1Aratara: 8 a Mapman Yolcu

A a e T J.em a. :1 Gosre r: e t

Kaoat?' " s.v'-r . % Sai'ie ray ®azrtal-~ A oVaebn
Senesi
< = D < = D ') (4)
1952 2 400 00O 1 OO0 O OO 5B€0 000
1953 2 57C 358 59: 314471 470 13 335
1954 2 664 61 o 5 2?2 O=xA 1l 147 6830 13|
1955 3. 466 56 4 561 7452 - 6 1 0480 488
1956 3 932 775 5854 o059. 39 4 3 8 344 123
1957 = ! - o (e - . e, OS5 2 989 074
1958 5 9%% ' 7 O o 1 7 " ., i é&a .. 4 965 3 309
19 59 4 848 714 :85 158367 116 951 963
19 6 ~ 4 894 852 2 212 64205 O 1 9 343 413
1961 5 530 366 1 12.J3 5524 6 G 2 a4 9B2 842
.1962 6 4 0 6 6 2 29 (S3 o 37 '7T® 599
1963 10 252 382 '315 336 1Isex 718
1964 12 1 9 263 323 347 1422 432
4" ARTI'1/ 51 oA-55, 45:3:66044&4 0710 nOSBHT;TIS

Artl it Mt , o a :7on .7:1 ara_tlrlllrke

arta_ 1, + f,,,. h a.; - = jlrara@la:rg 13 .1,npe 0m esi

motorlu aracla .ar artl 1 ,Ourfrmartta inki_afl O0zonun

bulundurulmu_t u..

otobius icin karayollarlm®nsi;nir kp myOn igcinde
ticari hay pln ve ka ra; -013. ar 1rw 1 im & 119u v ve 11 i Ot k en
ler oldu u sonucuna varl Oni _%e d¢v"™a b i 1 has s a. Os ta nbul
da ki motorlu 5: rat ararlarln]: arga: mg (1 arakta . idil
mu torlu araclarm artl_1nl1 o#ilpymknpwoken r.ldu&u m ey d

na ¢clkml1_ tilr.



Nitekim yaptlrilmlz korrelasyon hesaplarl da

ortaya koymu_tur.

Korrelayson hesaplarlnda
< (x-*) ShlL.
Vt (X-*) £(Y-y

r =

fo rtnuld kullanl10mi_tl1 r.
saylsl

toplam otomobil
kor

Ostanbul'daki

a .
saylsl araslndaki

vapurlarlnda ta_man otomobil
r = 0,98

(Bkz Grafik 1 - Ok: 1)
tomobillerle arab

hususi

Ostanbul'daki
saylsl artl_ 1 araslndaki

b.

larlnda ta_man otomobil

r = 0,98

c. Turkivye'deki kamyon saylsl artl _ 1 ile
vapurlarlnda ta_man yolcu saylslilnln artl_ 1 aras?ilr

korrelasyon
r = 0,99

(Bkz Grafik I1I1-Tik: 11)
d. Turkiye'deki Otobius saylsl ile araba v
1s1 artl 1 araslndaki korrelasy

ta_1nan otobus sa.

r = 0,99

olarak bulunmu_tur.
Bu sonuclar motorlu araclarln artl 1 i

vapurlarlnda ta_man arac¢ saylsl artl 1 araslnde

beli rtmektedir.



Araba vapurlarlnda ta_man araclarln
da; genel toplam icinde temsil ettikleri nisbet, ara
gbre de i_mektedir. 12 yl1llllk genel artl 1n ortalam
ise de araclarln, vapurlarda kapladlklarl saha bak1li
olmasl ve bunlarln genel toplam icende sahip oldukl
de i_ik bulunmasl; hepsinin artl_nisbetini ay rl1l ayrl

lGzumunu ortaya koymaktad1lr.

Genel olarak artl_nisbetleri Tablo 4 °

mektedir.

Tablo 4 : Genel Araba Vapurlarlnda Ta_man Arac¢c Sa
Onceki Y1lla Nazaran Artl_ Yuzde Nisbetleri

 rma  cdl == <= = D

Otomobil Ve N Kamyon veAtll Araba
Otobus -
Kaptlkactl Kamyonet ve U.Yekln
o Muuteferrik
(1) (2).. - C3> - (4 (5)

1952 (100.00) (100.00Y100.00) (100.00)
1953 112.18 163.81 129.13 124.11
1954 117.62 123.02 94.14 118.43
1955 111.41 116.25 85.97 112.52
1956 108.97 (100.00) 93.08 140.77 107.43
1957 112.96 114.05 117.07 90.99 112.85
19 58 99.91 88.97 102.98 92.15 . 100.16
1959 98.4-9 159.55 113.50 111.84 103.14
1960 108.17 148.71 118.27 133.46 112.64
1961 114.26 154.72 107.43 101.86 113-40
1962 116.92 181.90 118.66 109.22 117.90
1963 105.15 102.50 113-88 80. 38 107.27
1964 113.56 113.53 114.99 122.66 110.82
Ortalama 109.96 126.74 116.90 107.70 111.78
Y1l.la rl1n

O rtalamasma

gore artl __
kat s ay 1s1 0° 9»96 #26,74 # 16,9 #T7T.7 # 11.78

1952'yil00 kabuedersek (OotnbuslPobn
(12 y1lll1k)
1957 1 &én 1964'e artl_ tWisbe
Bali 307. 4 499.8 537.1 201.9 473.1
Artl # 207 .4 399.8 437.1 101.9 373.1



Genel artl_1n; ha ti rlr ayrl ayrl tahl

2',altlblm;sia oldukc¢ga 1r.ua ta zatl klr ge_i_1leye sanip bu

(Tablo 5 is gorilnekteiir.

Tablo 5
Atll Araba
Otomobil Otobus Ta .uy ol ve Y eklin
R Muteferrik
"7 1) " (2) (3) (4) (5)
1952 loc N lco. - I X ICO
1953 10".3r N 139.54 108.97 114.33
1954 115.17 119.65 37.40 115.44
1955 112*7C 128.83 93.07 116.76
1G 56 114.07 ICO 96.87 133.31 111.55
1957 114.17 116.45 121.80 100.37 115.80
19 53 99.89 87.75 109.69 102.44 102.23
1959 98.97 222.34 "2.69 73.71 91.86
1960 108.09 97.14 90.20 98.21 105.27
1961 114.61 155-90 181.10 184.75 129.93
1962 115.59 131.95 148.35 126.1C 125.c4
1963 104.63 103.«9 115.13 79.21 107.31
1964 113.70 112.11 104.84 11".55 110."2
Ortalana 110.03 128.34 119.07 108.31 112.26

Y 1llarln

Ort.gore
artl_ kat—-?° 13,03 $> 23.34 1° 19,07 £ 8.81 5* 12.26
saylsl
1952'yi 101 (Otoluste 1956' kabul edersek
195~ den 1964 ce arll_nlsbeti
Bali 309.48 524 .65 592 ."3 192.42 3-C

A'tle- $ 03 .45 424.65 492."3 93*42
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Buna kar_ 111k Kartal-Yalova hattlnln f
gayrimuntazam ve genel artl_ nisbetini duo_urudcu bir
di i gorulmektedir. Ta_man araclarln genel toplaml
miktar olarak en buyuk nisbet otomobil (1964*de /£ 61,7
da (1964 'de fi> 31)8) oldu una gore Kabata_ -Uskiudar-Si
otomobillerin fi 10,03 artarken burada fi 8. 75 artmasl1
da fio 19.07'ya kar_111k fi 3,87 artmaslda bu durumu or
dlr. Bununla beraber Kabata_ -uUuskudar-Sirkeci hattlr
vaslta saylslnln (1964 y1l1 dikkate allnarak) gel

fi 97'sini te_Kkil etmesi dikkatimizi tamamen bu hat Uz

maktad1r.

Esasen Kartal-Yalova hattlnln Topcular
araslna allnmak suretiyle daha verimli ve faydall
hakklnda bir etiud hazlrlanml_olup, bunun araba vaj

NnNln tam olarak temininden sonra gercekle _ tirilebilece

mektedir.

5 " 1972 OHINA. KABAR MUK KKBI ARTI:- LARIN TA

1972 yllma kadar y1ll itibariyle ta_1nacak

miktarl ara_tlrllml1_ ve burada iki netod dikkate :
a. Bile ik Faiz Formuldu

Y1Illlk artl_ nisbetlerini ortalamalarln

lanmak suretiyle tahmin edilen miktarlar. (Tablo 3'd
toplamln artl_ nisbeti olan fi> 11.78'e : 6rs 1972'de

arac adedi.

b. Trend denkleminin b; 1/ nmasl suretiyle 1

ta_l1nacak arac¢c saylslnln tesbiti.
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Bu iki metoddan uygununun trend denklemi

Mmlyla sonucu kestirmek oldu u neticesine varllm1_t

Trend denklemi icin,
(Y) = Na + (X) b
(XY) = (x).a + (x )b
formulu, ylllar tek Oduyu icin (x)=0 e_itli i sa |
(Y) = ao
(XY) = (X)b

olarak kullanlIml1_ tilr.

Ba langlc¢c y1l11 olarak 1958 (1961=0)

mi__ tir
1952 Baz yl1ll1l olarak trend denklemi
Y=1516.77 + 145,407 x
olarak bulunmu_tur. (1972 icin x = 14)

1956 Baz yl1lll allnarak trend denklermr

Y = 1778,33 + 168.33Xx

olarak bulunmu_tur. (1972 icin x=12)

1958 baz ylll allnarak trend denklem
Y = 1912,429 + 210.61.x

olarak bulunmu_ tur. (1972 icin x = 11)
1960 baz yl1l1l allnarak trend denklemi

Y = 2110,6 + 240,2 X

olarak bulunmu__tur. (1972 icin x = 10)

Bunlarln araslnda 1958 ve 1960 yillla
me_inin uygun oldu u ancak 1960 yl1lllnln baz y1l1
1k rakkamlarla ilerideki bir 5 yl1l1ln tahminini yap
1958 y1l1l baz y1ll olarak tercih edilmi_tir.
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Bu esaslara &Ore yapllan hesaplar _ovyl
Denklem
Y = 1912.429 + 210.60 x
X de i_keni 1965 icin x = 4
1967 icin x = 6
1972 icin x = 11
1972 icin; 1.912. 429 + 2.10.607 x 11 = 4.23 milyon ad

Araba vapurlarlnda farkll saba kaplad

icin vs umumi toplam icinde deri_ik nisbetlerde bulur
dolayl kamyon, otomobil otobius ve miuiuteferrik olarak
ayrl da dikkate allnml1_ ve _uUu sonuclar elde edilr

Otomobil : Denklem : Y= 1.185.43 + 117.(

1972 icin 1185-43 + 117.07 x 11 r 24732 bin ot

Otobius : Denklem Y~78.00 + 18.00 + 1¢
1972 icin 78 + 18 x 11 = 276 bin otobus.

Kamyon : Denklem Y = 609.78 + 73-43
1972 icin 609.78 + 73.43 x 11 = 1.417.5 bin kamyon

Muteferrik : Denklem : 36.71. + 2.49 x 1:
bin

Araba vapurlarlnda . 1 ,yllda ta_man ara
1964 ylllnda 2.582.628 adet iken 1972 ylllnda 3-8 m

ula aca 1 hesap edilmi_tir.

1972 icin Otomobil 2.4973-2 (Bin)
Kamyon 1 .417.5
Oto b ouos 27 6 .0

M uute ferrik G a4 . 1

4.230.8
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Bununla beraber kapasite hesaplarlnln o

cinsinden yapllmasl daha fa, dall bulundu undan;

1 otobius = 1 Kamyon = 2 Otomubil ve

1 Otomobil = 1 Muteferrik kabul edilerek

_Oyle tesbit edebiliriz.

1972 y1l1l ic-in

(Bin
Kendi cinsinden Oto cinsinden
O to mMm o b il =2 . = I =02 =2 . a4 7 = .2
K a m v o m a . a4 1 77 @5 =2 . 8325 . O
CO Tt o b oo = = s . O s s = O O
N OOte fTferrilk S < . L S a4 . L

4 .231.8 5.9249.3

Demek oluyor ki 1972 ylllnda otomobil cinsinden hesarg

araba vapurlarlnda tahminen 5.9 milyon arac¢ ta_lnac

6. 1964'Ds T-d. T. f DURUMU

196 4 ylllnda istat iki

rak mOarla ta_1nan ar
_oyle idi

Ke n di cins in den Oto cinsinden
O torm o b il 1d . 5 9 1 . O 0O 1A . 5 9 1 . O o
O t o b a s A =2 7~ . O 3B 4a -

25 a0 . O &
K. am v O n S 2 0. 75 44 1 . 6 4 1L

a4 =B T8 =B < 4 3

-5 O
N OO te FTe P rik

LB =

2.582.628 3.530.416¢6

1964'de 13 araba vapuru ile 108.440 sefe
ml_ ve 2.582.628 arac¢c ta_1ml1l_ tlr. Buna yore araba

ortalama olarak 8 341.53 sefer yapllml_demektir. B
cinsinden 3*530.416 aracl ifade etmektedir. Yani 1 a

otomobil cinsinden 32.

55 arac¢c ta_1m1l1_ t1lr,
85.66 'dir.

faydalani
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Ones de i_aret etti imiz gibi yllda ta_
arac¢c toplamlnln 97'sini te_kil eden bo azln iki vy
slndaki ula_1mda trafik aklmlnln bazl saatlerde
olmasl, ta_1manln suratli ve arallksl1lz ifaslnln g
biyle ve halen tatbikat g6z 6n Une allnarak i_letmen
kullanlm icinde bulundu u ve faydalanma nisbetinin

slna imkan gorulemedi i seylenebilir.

7. A.RTT--TA.RA LOR t ARABA VAPORUNa .Al P PaRT

1962'de 5.9 milyon otomobil cinsinden aracln

32.55 oto ta_l1nabildi, i dikkate allnarak 162.826 s
bilece i meydana ¢clkar. Ortalama 32.5*5 oto ta_1na
allnarak 162.826 seferde ta_1l1nabilece i meydana ¢1|

olarak 1 araba vapuru yllda 8. HI,53 s efe i* yaptl 1

gObrevi 19.52 adet vapurun ifasl gereklidi r"

Bu hesaplarl yaparken yukarlda belirtildi i
O letmenin bir tam kullanlm icinde bulundu u ve yapl

vapurlarlnln bugiun mevcut olanlarln ortalama kapas

sahip olacaklarl farz olunmu_tur.

— ———

Mevcut 14 araba vapurundan ba_ka 5.52 daha ar
vapuruna ihtiyac¢c olaca 1 meydana ¢clkmaktadlr. Hale
lan 3 yeni araba vapuru peyderpey 1967 sonuna kadar h

girecektir.

1972 veya daha ileri senelere kadar 5.52 arab
ihtiyacl icin ara_tlrllacak uygun kapasitede 2 vey:

vapuru in_aasl daha luzumludur, denilebilir.
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8. TIYAT V.j KASIT KT DURUYU

Uygulanan ta_1ma uUcret tarifeleri _oyledir

a. 15.6.1958'den 29. 2.196 3 tarihine kadar u

lanan tarife (Tablo 6'da) godsterilmi_tir.

Tablo 6 : “"ehir Hatlarl Araba Vapurlarl Ucret Tar
ve Pul Dahil 15& 6.1958 Tarihinde Yiirarliig
Bogazicinde Sirkeci Kartal ¢

aka Arasl Kadlkog lalova i

inNi_ Kuru_ Kuru_ Ku

(IT (2) (3) (4

Vasltanln Cinsi

OTO?' JBOLLER

Binek otomobilleri(Cipler)

Kaptlkactllar (5 ki_ilik9 395 1 575 2 100
Kaptlkactllar(8 ki_ilik})to 790 2 190 3 065
Kaptlkactllar(12 ki_ilik}s 965 2 800 3 850

O T .BOSL ."OR

1 3-16 ki__ili k 825 090 3 450 4 950
17 -22 ki__ili k 990 1 150 4 140 5 775
=2 =8 - S 2 k< i _ 1 1 i 30 A1 485 6 000 8 250
33 -50 ki_ ilik 980 . _ . 2 145 8 625 12 375
5 A - 7 O k< 1 _ i1 1 1 K40 — 2 800 1 r200 16 500
7 1 - 8 O k< i _ 111 K70 — " 300 12 000 18 150
8 1L -1 00 ki__ilikss =3 960 13 800 19 800

KAMYON VE KAMYONETLER

1000 Kg.istiab hacmine

kadar (bo_ ) 525 600 1 425 1 950
1000 Kg.istiab hacmine
kadar (yuklua) 750 825 1 875 2 625

1001-3000 Kg.istiba hacmine
kadar ( b o ) 825 900 2 400 3 300

I1001-3000Kg.istiab hacmine
kadar (yvyaoakla) 500 1 650 3 825 4 950
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Tablo 6 : (DeTam)

BoNazicinde Sirkeci Ka rtal Si rkeci

Vasltanln Cinsi Oki Yaka Arasllkoéy Yalova Yayova

Kuru_ Kuru_ Kuru_ Ku ru_
(i) c.. i?) L...(31 (4
3001-6000 Kg.istiab hacmine
kKadar ( b o 2)o2s 2 175 4 500 5 775

6001 Kg.dan yukarl istiab
hacminde (bos3) 275 4 650 6 300 8 55n

3001-6000 Kg.istiab hacmi-
ne kadar (yuklid) 3 oto 3 300 6 000 8 250

6001 Kg.dan yukarl istiab
hacminde (yukliu) 950 5 400 8 625 10 725

b. 1.3.1963 'den itibaren Ucretlere zam ya

ve tarife _u hali almi1_tir, (fablo 6)

. B ol a=31 ¢ 1 d e 1 kK 4 XakaKéarQ_§a’l1

o) e > O, et ovVva
;/‘Ia_SJht?voS/rkec - H kém—l—da{flkoy
Nevileri
(1) (2)

Motosikletler

S e P e == 1 = a 5 O 400
= = (> = Tt 1 1 = O O 1 000
Otomobiller-Kaptlkactllar:

5 ki_ilik kaptlkactllar, binek otdmobili&??

8 ki_ilik kaptlkactllar, Lo 2 500

12 ki_ilik kaptlkactllar. 1 250 3 000



[P Bo azicinde iki yaka arasl Kartal al

) ) ve Sirkeci-Kakem-Kadlkoy
Nsvilari

— (S B : =D
Otobusler
13 - 22 ki_ilik 1 500 5 000
23 - 50 ki_ilik 2 50~ 10 o000
51 - 80 ki_ilik 3 500 15 000
80 den yukarl 5 000 20 00O

Kamyon ve Kamyonetler:

1000 Kg.istiabacminekadar (bo_ 750 2 000
1000 Kg.istiabacmine (yukll) 1 000 2 500
1001 Kg. 3000hacmine (bo_) 1 500 4 000
1001 3000 hacmine (yukl() 2 000 5 000
3001 6000 hacmine (bo_) 2 500 6 000
3001 6000 hacmine (yukld) 3 500 7 00O
6001 - 100001:1eroine(bo_) 6 00O 9 000
6001 - 10000 hacmine (yuklil) 7 000 10 000
10001 - 15000 hacmine (bo_) 7 500 11 000
10001 - 15000 hacmine(yuklu) 10 00O 12 500
15001 - 20000 hacmine (bo_ ) 10 000 12 500
15001 - 20000 ha emine(yukll) 12 500 15 000
20001 - den yukar1 (bo_ ) 12 500 15 000
20001 - den yukar1l (yukla) 15 000 17 500

Ancak 4. maddedeki kamyon ve kamyonetlere u
lanmakta olan istiab hacmine ydre 6.8.1964'den itibar
Il k Uzerinden uygulanmaya ba_lanml1_tlr. Asllnda

d e i 1T kli k vap ilLIiImam 1 _ _tdr. -

Di er taraftan 1970 yllma kadar Ucret t:.
lerinde bir de i_iklik do_uUniulmemekteyse de sadece ot
a 1rll1l 1na gore sl1lnlflandlrlllp 1200 kiloya kada
muhafaza edip OJskiudar-Kabata_ hattlnda, fazlas1l i
(Kartall-YaloVa) icin de buna paralel bir zam yapllme

0ldu udu_ UniOm e ktediir.



Yapllan hizmet bir amme gorevi olup, D
Bankaslnln tekelindedir. Nakil Ucretleri tesbit e
muh rem bir ihtiya¢ seklinde cevredeki butin vatanda.
ilgilendirmekte oldu undan muimkin oldu u kadar asgari

edilmek erekmektedir. Dilvaki zam yapllan 1958 ve

da ta_man arac¢c saylsl ile mevcut arag¢c saylsl ara:
ilgi gev_emi_ gorunmektedir. Mamafi bu zam nisbetin
g erilsme d e ild.r.

Araba vapurlarlnda arac¢c bilet UGcretleri
1.3-1963'den itibaren yeni bir Gcret tarifesi tatbi
gobre bilet UGcretlerinin ta_1 ma miktarlndaki tesirle
teristik bir _ekilde 1963 yl1ll1lnln aksettirece i an
Mukayese baklmlndan son be_ yllln nakliyat ve has

clkartllml1l_tilr. (Tablo 6)
(Tablo 8 sayfa 13'tedir.)
1963 ylllnda arac¢c ta_1 ma miktarlarlno

otomobil, kamyon ve -tobustO0O devam etmi_, muteferrik

ifade edilen ve bu saydlklarlmlz1ln d1_1nda kalan a

miyetli bir azalma gorudlmda_tudr. Bununla beraber bu az

ca tesir edecek bir gucgcte de ildir. Buna kar_ 111Kk

0° 50 . ibi .mudhim bir yokselme goérulmektedir.
Yolcu'nun tali bir gaye olmasl dolayis

ehemmiyeti ara¢g a godre az olsa bile onda da artl_dev

tir.

Esas itibariyle gerek arac¢c ve , erek yol
miktarl menfi yonde elastik olarak kabul edilmeme
bahis mevzu etti imiz hatlarda araba vapurunun yerine
edilebilecek ba_ka bir ta_1t aracl olmad1l, 1 gibi,
slna tesir edebilecek, _ahlslara ait moturler de al
vyolcularlnln miktarlnda menfi yonde tesir edebilece

durumda de ildir.
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Sonug¢ olarak; yapllan zamlarln ta_1naprn
miktarlnl azaltmak hususunda zorlaylcl bir tesiri o
ra men, umumi efkar itibariyle menfi tesir etti i, amn
vapllmasl itibariyle fiyat tesbitinde asgariye rian
edildi i, 1970 yllma kadar nisbT maliyet artl_ lar
ar ba vapurlarlnda arac¢c ta_1 ma fiyatlarlnln Kkifaye

so_lenebilir.

9. SONUC

Yukarlda tetkik etti imiz genel duruma gore

Hatlarl O_letmesinin araba vapurlarl filosunun bug

guclukle cevap verebildi i ve arac ta_1 ma baklmlndar
bir mli_meye mevzu oldum gorulmektedir.

Bu geli_me paralel olarak mevcut araba vapu
muntazam _ekilde yeni teknelerle desteklenmesi; hem me

daha itinall ve devamll bir baklma tabi tutulup nori

nin temini, hem de devamll geli_mekte olan ihtiyaca

bilmesi baklmlndan ldzumludur.



Tablo 8

Hattl

Uskiudar

Kabata_

v e

MuUtekabilen

Sirkeci

Kadlkoy

ve

Mutekabilen

Sirkeci

USkEdar

Kabata_ve

MuUtekabilen

Hatlar

Cinsi

1960

—J1)

Otomobil 9g73.327

Otobus

Kamyon
Araba

YekOn

Y o lcu

Otomobil
Otobus
Kamyon
Araba

YekOn

Yolcu

Otomobil

Otobus

Kamyon
Araba

YekOn

Yolcu

S2.462

244 .9u
10.517

.894.852

1. 328

97
263.541
16.816
281.482

Otibariyle Araball Vapur

NAKLOYAT

1961

" (2)

1.115.569

81.791

443.548
34.210

1.289.217 1.675.118

5-530.336

521
111

106.716

5.792
113.140

212.642 1.125.852
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Nakliyat ve Hasllatl

H A S 1 L AT

(adet) (TL.)
1962 1963 1964 1960 1961 1962 | 1963 | 1964
(3) (47) (5) "(6) I (OL M O 0SO JS 1

7.173.2453.863.824
1.435.9191.666.241

8.662.0403.7 - 3.227

681.50i 348.564

1.300.6601.360.838 1.547.303

107.921 111.257 124.736
658.013 757.608 794-261
43.140 34.294 40.347

2.109.7342.263.997 27506.652 20.626-39030.327.2734.336.01

6.482.662 10.252.382 12.L19.283 1.972.267 5.220.390 6.592.
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Tablo 8 : (Davara)

N A L O v A | - - =
(adet) H A S T L A T (T
Hattl CcCinsi
1960 1961 1962 1963 1964 1960 1961 1962 1963 1964
(D J (?) . _ (3 (4) f5) 1 ce> 7> (8) (9) (10)
Kartal Otomobil 22.875 23.385 31.649 40.112 43.703
Otobus 927 855 1.237 634 2.298
Yalova Kamyon 30.660 29.155 28,391 24.131 26.468
Araba v.s 1.060 795 1.357 1.472 3.487
ve YekOn 55-722 54.190 62.634 66.349 75-976 1.960.4281.841.213 1.893.7952.113.467 2.326.56(
Metekabiien Yolcu 205.919 246.624 296.937 315.336 323.149 143.016 159.083 205.589 357.824 383.000

Otomobil 997.230 L.139.475 1.332.309i. 400.950 1.591.006

Otobus
Kamyon 539.312 579.419 686.404 781.739 820.754
Araba v.s.36.393 40.797 44-497 35-766 43.834

Yekan 1 .626.4211342.440 2.172.3682.330.346 2.582.52817.795-71319.405.2622.520.18532.440.7336.662.57
volcu 1313.413 5.902.842 6.779.59910.567.7i82.442 .432 2.261.436 2.183.8882.177.866 5-578.2046.975.15:

N ot s 1-Hasllatta» Askeri tesviyeler» vaslta hasllatlnln» icine konmu_tur.
2-Yuriurlukte bulunan araba vapuru Ucret tarifesine ,jore aynl uUcretle muhtelif vasltalar nakl
velirin vaslta itibariyle ayrllmasl mumkun delildir.
3-Tabionun tetkikinde _u hususlar dikkate allnmalldlr ;
a) Kirkeci Uskiudar hattl 16.10.1" I*de kald1lrllm1 _ tir.
b) Sirkeci Uskiudar hattl ayni tarihte ihdas edilmi_tir.
c) Bu sebepten 1962'den itibaren Uskiudar-Kabata_ -Sirkeci hattl birlikte ifade edilmeye ba
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C.6f7 OR 0CO DOKOZ NAKXOYA.TIIT2A 10100 VAPURLAR
TALOP PRo 00-iCS Ol ONLARI (1965-1972)

1. Ostanbul ilinin artan nufusu ile yaygln
haline gelmesi, Denizyolu ile Pehir ici ta_1masilind
kar_llayacak bir filo; a sahip olma zorunlusunu ortaya
tur. Bilhassa sabah ve ak_am i_ saatlerine yO0re ta_ 11
sitesinin ayarlanmasl kaclnllilmaz bir hakikattir,
hizmetin 18 ridsum tonilatodan buyuk gemilerle ifasl, E
tekeli dahilinde bulunmasl, goriulen hizmetin, kamu hi
mahiyeti ta_l1maslna, hizmette can ve mal emniyeti ko
da 6n planda yer almasl1l faktorleri de inzimam edinc

Hatlarl O_letmesinin elindeki bulundurmak mecburiyeti

ca 1 filo evsaf ve niteli i i_ saatlerindeki ta_man
gore *9., arlanmak mecburiyetini aclkca gostermektedir.
Tablo I'de senelere gdore ta_1nan yolcu durum

da gorulmektedir.

Tablo. 1 : “ehir Hatlarl Yolcu Gemileri Ole Ta_1nan Yolcu A
Hatlara Go6re GoOosterir Tablo.
o H.Pa_a-K.Koy. Marmara Bo azigi Halic Ozmit 1T 0 Y 6Kun
1000 Adet 1000 Adet1000 Adet100 Adet 1000 /"... 000 Ade
D c2) (3) (4) (5) (6)
1946 21 549 17 395 7 804 899 48 364
1949 22 903 18 233 7 729 1 090 50 7 )
1950 - 23 391 18 447 7 484 1 24i 51 566
1951 24 971 18 614 7 586 1218 54 388
1952 2? 506 20 164 8 752 1773 60 064
1953 - 30 375 21 013 9 734 1 223 65 480
195. 32 747 21 842 9 483 1 341 69 04i
1955 B 33 435 22 102 9 363 1 329 70 311
19b6 34 626 23 443 9 512 1 489 73 045
1957 28 927 7 424 23 183 10 021 | 015 76 661
1958 29 315 7 504 25 251 9 259 1 556 73 232
1959 28 736 7 190 22 513 7 174 1 606 73 190
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Tablo 1 : (Devam)

H.Pa_a-X.Ko.y. Marmara Bo azigi Halic 0Oz

Sono 1000 Adet 1000 Adet 1000 Adet 1000 Adet 1000 /
1) (.21. . (3) ...(Ca) J&L- .(6)

1960 29 451 7 347 21 100 6 168 1 742 73 122
1961 30 146 7 592 23 174 5 795 1 599 75 228
1962 31 978 7 823 25 123 5 240 1 479 78 423
1963 29 929 7 350 18 648 3 010 1 240 70 743
1964 30 511 7 044 16 651 1 867 1 03 i 69 546

Not s a-Haydarpa_a-rCadjucoy yolcularl, Marmara hattlndan,

tefrik edildi inden, 1957 ylllna kadar olan her iki
birlilcte verilmi_tir. Ayrlca Marmara araba vapuri

genel yolcu toplamlndan ¢clkarllml1_ tlr.

b»Bo azici hattl yolcusunda, Uskidar-iubdta_-Sirkeci a
hattlnln yolcusu tenzil edilerek, yolclU ganileri il

verilmi__tir.

2. Gerek hatlarda, gobek umumi yakdnda artl ¢
etkiliyen faktorlerin, yapllan bilet Ucretleri ayarle
nuafus artl_ 1, ticari hayat, hayat seviyesi geli_me

oldu u sonucuna varllml tlr.

Oktisadi hayatln ve bilhassa kutlelerin teve
gobsterdikleri deniza_1r1 bolgelerin nufus artl__ Ve
nin en buyuk etken oldu u, tablo 1 tetkikinden, batlar

yolcu artl_, azall larl ile gormek kabil olmaktadl

Bu acldan her hattln ayrl tetkiki yerinde gor

Hatlarln kapsadl 1 bdélgelerde nufus hareketl

da tabloda gosterilmi__tir.
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Tablo 2 : NuUOfus

(Uskiudar 00%3071 54 969 63 795 72 425 98 228
Bo azici (Beykoz ikge ol 41 492 32 813 37 152 43 832 Ostanbul total

(Be_ukta_ ibeeo7 59 422 63 611 73 432 84 698 Nafusu
(Sarlyer ilgse266 35 512 29 984 32 114 40 012 1935 e 599
1940 991 237

H.Pa_a (Kadlkoy Obges42 57 901 66 680 77 993 102 926

1945 1 078 399
Kadikoey Kartal Olcy 379 17 951 21 395 26 150 41 351
c

1950 ! 166 477
(Adalar Olges 814 13 325 14 053 15 405 16 564 1955 1 533 822

M a ma r a
(Yalova OIlck 840 17 078 20 276 22 255 26 671

Halic. (dyup Olce 34 934 43 009 44 938 90 996

Ozmit (Ozmit(Korket 766 79 793 83 564 98 507 118 303 Kocaeli Total
(Golcuk 00¢ a 16 122 19 600 22 608 29 404 Nufusu
(Hendeu ilge24 040 25 109 28 254 33 013 - 1935 335 292

(Karamdirsel 19 425 19 974 21 80 24 373 25 988 154-0 375 530

1945 416 o7
1950 474 644
19 55 253 174

Tablo 1 ve tablo 2 neticelerine gore Korrslasyon s

194-8 - 1955 ylllan araslnda (Genel)
Korrelasyon H = 0,762 bulunur.

Bu da, Ostanbul'un artan _ehir ntfusu ile ta_1nan yo

;andaki s1kl miunasebeti ortaya koymaktad1lr.

Tablo 3 : Yolcu Vapurlarl Ole Ta_1nan Yolcu Sayls
ki Ylla Haza ran Artl_1ndaki $ Nisbetleri (E
Y11 100 Kabul Edilerek Y1l Sonunda Ta_man Y

T &= _ A m &= NT 1 < © &> v L
Y11 1000 "vord'a" “artctin~
. — m —_— — — e 7?7 — — (CTr
1948 48 364 (100.00) (0.00)
1949 5# 71# 104.85 4- 4.85
1950 51 566 101.69 - 1.69
1951 54 388 105.47 4- 5.47
1952 60 064 110.44 4% 10.44

1953 65 48» 109.02 4- 9.02



Tablo 3 i (Devam)

~1 B — —

Ta_man Yolcu

O0° artl

Y 11 1000 yolcu

(D r 1 - \2) ~—  (31)
1954 69 041 105.44 + 5.44
1955 70 311 101.84 " 1.84
19 56 73 045 103.89 . 3.39
1957 76 661 104.95 + 4.95
1958 78 232 102.05 4 2.05
1959 73 190 93.56 6.44
1960 7 3 122 99.91 0.09
1961 75 228 102.83 4- 2.88
1962 78 423 104.25 4.25
1963 70 743 90.21 - 9.79
1964 69 546 98.31 1.69
Yekan 1 138 114 1 638.76 - 38.76
Ortalama 102.42 a- 2.42

Y1lllar ortalamasl1na
gore artl_ §katsayls1l + ©o 2,422

1].948 yl1lllnl 100 kabul ederek, 1948 'den 1964 y1ll1lr
nisbeti : (16 y1lll1k)

Bali i 143-80
Artl_ Oo 43.80 bulunur. Bu 16 y1llll1lk artl_ o1
tablo 3 neticesi bir evvelki ylla nazaran artl_ O= he

aynl standardl muhafaza eder karakter arzetmektedir.
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3»- 1972 yllana kadar ta_1nacak yolcu miktal

sl1lnda

a. Y1llll1lk artl_ nispetlerinin ortalamal

faydalanmak suretiyle tahmin,

b. Trendin bulunmasl1l suretiyle tahmin olm

iki yoldan hareket edilebilir.

a. + % 2.42 olan bir 6nceki ylla gore ort
artl_ yuzdesinin 1972 ylllnda ta_l1nacak yolcu ad

ce i miktar.

1964 100

1965 102.42

1966 104.91

1967 107.45

1968 110.05

1969 112.71

1970 115.44

1971 118.23

1972 121.09 olur.

1964- 'de ta_1nan yolcu 69 546 000 oldu u
1972'de ta_l1nacak yolcu miktarl = 69 546 000 xlI, 210¢

bulunur.

b. Trend denklemine gdre ise

y

Seneler X Ta_man Yolcu (1000)x y x2
1952 -6 60064 -360 384 36
1953 -5 6 5480 -327 400 25
1954 -4 69041 -276 116 16
1955 -3 70311 -210 933 9

19 56 -2 73045 -145 090 4
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Seneler X Ta 1nan Yolcu (1000) ® vy

19 57 g 76661 - 76 661 1

19 58 0 78232 0 0

1959 1 7 3190 73 190 1

1960 2 7 3122 146 244 4

1961 3 75228 023 684 9

1962 4 78423 313 692 16

1963 5 70743 353 715 25

1964 6 69546 427 276 36
933086000 142 169 000 182

933 086000 s 13 a a = 71775 846

142 169000 = 182 b b = 781 148

y — a +bX

x * 15

y = 71 775 846 + A&8B x 15 =* 83 493 066 yolcu bulunur

Gerek (a) ve gerek (b) maddelerinde uy
her iki tahmin sonucu 1972 ylllnda 84 milyon yolc

i _eret etmektedir.

1964 'de 69,5 milyon yolcunun 1972'de 8
bali olmasl1l halinde dahi, bugunkiu yolcu gemileri

kalaca 1 a_ikard11r.

Kalen 1964 y111 dahil arzedilen yolc

kapasitesi 220 milyon koltuk sene oldu u co6zonunde

mevcut filonun muhafazasl halinde daha uzun senel

gemisine ihtiya¢c duyulmlyacaktlr, demektir.

Ancak 1963 ve 1964 ylllarlnda itiner
lerinde ekonomik ve rasyonel i_letmecilik anlayl
Oslahatlar, mevcut yolcu gemileri filosundan 15 g

MUmkiun kl1lml1l_ tlr. Bu suretle bakiye 50 yolcu d
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seferlerin tanzimi ve tarifenin aksakslz tatbikine i

bulunabilmi_tir. Bu 50 yolcu gemilik filonun, durun
(can ve mal ile yuzerlik ve seyir emniyetleri baklm
aynen muhafazasl iktisa etmektedir. Ya_1 15 - 20
gelen bir geminin bu niteli ini temin ise yenileme v
tamirinin yaptlrllmas1l ile kabildir.

Bir di er deyimle filodan en az 2 gemi F
sene bu tip uzun peryodlu tamirde kalma zarur'tinde
icinde 50 gemilik filoda, ihrac edilen 15 gemi yerir
1200 ki_ilik motorlu geminin yapllmasl, hizmetin s

li ini ve emniyetini temin yoniunden faydall gorulmek

Yolcu Oemileri talep projeksiyonu baklm:

bu sonuc¢ rasyonel i_letmecilik hedeflerini ~ehir H

O letmesi _ehir ici ta_l1maslnda 6n gorulen bir ama

lamaktadl1lr.

4. Uygulanan yolcu bilet Uuvret tarifeleri _ 0O

(1.2.1963 tarihinden itibaren tatbik edilen

ta rifesi.
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Ostanbul ve Ozmir "ehir Hatlagd(v¥olew -Tiarifesi 1.3.19

[Memur(

Ui

Ldrdici L (A fkam&éiar'f)“ B

Mevki 2. Mevki

1.Mevigi. Mevki 1..M£WH<:I]?2—.'M€’M'F'1!-'\"er' 2.Mevk

) 4 (Blp) - OL ()

B o azici a ! —_—
I-Kopru-3ebek? Vanikdy ve Muteka- | B
6Bilen 25 15 1093 6% T. 45
2I0Kdpru-sRavakla®dve miutkabiléso 1 295 90 65

Marmara ITTormal Seferler

1-KOpriu-H.Pa_a> Kadlkoy ve Mitekan- y

6bilen 35 25 15 100 I 5)) 75 45
20K OprusKalamil 30ve mutékabileld0 &9 90 to

VKO priafBostancdd ve miutekabilléh 1989 110 75

4-Kopru-Kadlkdy-Adalar ve Pendik
100e mutdkabilen 50 30 200 025 150 90

5-Adalar-Yalova, Kartal Yalova ve

l10mphutekabBflen

50 30 200 0 1255 150 90

6-Kopru»Kailkdéy-Yaleva ve mutekabi-

1-71% n 100

125 60 400 1 50 300 180

7-Adalar-arasl» Moda-Pendik aras

6httekabilen

25 0S LOO 1! 2755 T# 55

600Ad4alaflan Anaxdolu iskselelengge 109 120 75



Kamara Hattl
Ekspres Seferled.-Mevki

Kuru _

(")

Kopru-Adalar aras 1300

Adalar-Yalova aras3no
Kopru-Yalova aras1600

Adalar araslnda 150

Luks farkl uUcretleri

Kopru-Adalar
Adalar-Yalova
Kdépru-Yalava

Adalar aras1

- 1Az22 -

Yurarluk tarihi s 1.L.1965
. HalLk ayllk kag\(ljl_g;nyl{rAas%lslagalg/artl*ég-raBrﬁcl /(OﬁiCI )ayl--lk1:ka:-|-t{DR
bir sefer GUcrepiir sefer Gcreti Jbll_r._sefer uc!retl ]

2.Mevki 1 Mevki 2.Mevki 1.Mevki 2.Mevki 1.Mevki 2.MjevkiMevki2.-Mevki 1. Mevki2.Mevki
Kuru_ Kuru_ Kuru_ Kuru_ Kuru_ Kuru_ Kuru_ ! Kuru_ Kuru_ Kuru_ Kuru_
£2). (3) (4) 1_95) ..M . Al) 1 (83 & (10) Oriu Lxizx_.

i_ |

250 250 200 200 150 200 100 i 150 75 | 150, - 100
250 250 200 200 150 200 100 150 50 150 100
450 500 350 375 275 375 475 j 300 1 100 300 175
125 125 100 100 75 100 50 75 35 75 50

Ekspres seferlerde

Normal seferlerde

100 kuru_ 100 kuru_
100 kuru_ 100 kuru_
200 kuru_ 200. kuru_
100 kuru_ 50 kuru_
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Bu uUcret tarifesinin tatbikinden sonra,

konjonkturde (akaryaklt ve toplu sc‘jzle_me!]eerniin gider

kilfet olarak ihtiyar etti i mebla lar) olgan artl la

bilet Ucretlerine inikasl bahis konusu olabilir.

Ancak, boyle seyyanen bir zam keyfiyetin

Once a_a l1da gosterilen hatlardaki birim gelir-gider
AflarIn
kdr-zarar posizyonlarlnl gormek ve nerede rlze vaplla:
arar
vermek daha uygun muotalaa edilmi_tir.

Tablo 5 s A_a l1daki Tablo 1964 Maliyet Neticelerini Vermekte

Bo azigi Marmara H.Pa_a-K.KOy Halig;

Y111 1964 Hatt1 Hattl Hattl Hatta1?
Hat
m il ou -U40
Y 1111k
Devricark 135 503 39 699 52 763 26 539
( Sciat | T
Saé’tl?kider TL 28 543 65 324 49 490 19 686 -
Gelir OL. 9 476 43 269 44 523 4 140
Hat Gideri OL39 246000 299 33 000.26 112 000.- 525 000 .. 11
Geliri OL.13 029000 17177 00023 492 000.- 1099 4 018%
karl OL. - 79
Hat Zararal 26 217000 1 756 000.2 620 00O.- 426 OOO....5 B
Birim )
Yol."GideriTL. 2 359 327 .- 1 830 2 772
Hat
Birim Yol.
geliri OL. o 783 243 0 747 0 589
Birim Yol.
karl OL. B
prow
Birim yol.
zarar1l TL. 1 576 0.84 0.083 2 18.3
Hatta Ta_man 2 041
yolcu 16 651000 7 044 000 20 511 OOO 1867 000
Hattln balans1 1 03i 000
icin birim yolcu
_ . + f» 202 + si° 35 + % 11 + v 871
y climasl ldzum- + 7260

lu zam /?" des:
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Tablo 5 'de hat durumlarlna gore goérumler

BOGAZ0OgO HATTI ;

Uzun deniz mesafesi olan ve i_letmeyi |
linde sefer yapmaya zorlayan hattln bilet UGcretleri
arttlrlilmasl ile senelik 26>2 milyon Tl. zararlnln

MmMuUumkun olacaktlr.

Bu hattln i_letmecilik yon miden 1slal
vakanln karayollarlnln inki_afl ile yolcusunu kal
lan ile i_ yerlerine veya i_letmenin klsa deniz me:
ta_1lyabilece i Uskudar gibi iskelelere indirilmesi

Halen durum, bu du_Unceyi .gercekle _ tirec
nitelikte bulunmadl 1ndan, itinerer tarifesinde yapl

devricarkla bu seviyede tutulmasl1l ve kamu hizmetinin

gayret, hattln aclk 6zellisi olarak kar_1mlza c¢l1lk

MARMARA HATTI

Bu hatta, uzun deniz mesafesine sahip bul
tadlr. + 35 bilet Ucretlerine yapllacak zam ile |

milyon TL. zararlnln balansl mumkiun olacaktlr.

Tamamen kamu hizmeti karekteri arzeden h,.

ba_kaca bir tedbir allnmasl1l bugun icin imkanslzd1

HAYRA7PASA-KALIKOY HATTI

Buyuk bir yolcu kitlesinin nakledildi i

hatta, bilet Ucretlerine + 0° 11 miktarlnda bir zam

balansl mimkundur. Bu hat icin tek mevkiye gitmekte

tarz1 olabilir.
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HALOC HATTI

4.126 milyon TL. yl1llllk zarar1ln bilet
ne + *fo 371 bir zamla kapatllmasl mevzuubahistir, Ka
gucu, iktisadi ve ekonomik _artlarl, boéyle bir zamm21
slna imkan vermemektedir. Biran zammln yapllidil 1 I
dahi, her sene azalan yolcu saylsl ile zararln ba

MmMUmkin olamayacaktlr.

Her iki sahil karayollarlnln inki_af
sa lanmasl (Belediyece) Halic hattlnln kaldlrllmas

cOzuium tarzl kabul edilmektedir.

OZMOT HATTI

hatta 280 bilet UGcretlerine zam ile

2,22 milyon TL. zararln balans1l kabildir. Ancak F

Ozelli ine sahip bu hattln, KOorfez karayolunun daha
standart yol anlayl_ 1na uygun hali ile avantajl :¢
duozenli yollarln yaplmlna devam edilmektedir. Yoll
den sonra, deniz i_letmecili i baklmlndan hattln te

cOzum tarzl olarak do_unudlmektedir.
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i. Yatlrlol Programlarld

(1) Demiryolu

T AN | | —= 1 N1 L. A = = |
1 . Sirkeci'de
a . Guc yetersizli inin yok edilmesi

icin Veliefendi trafo merkezinin’%ans i

b. L.'ienekce-Cekmece toprak kaymasl icin
varyant 2 000 o o0

c. Seyrusefer kolayll 1nl1 temin icgin
mildiltelif yol gen i ; 1 e tme le ri 1 000 00O

d. Atakodoy durak ve perronu 750 o000 =

c. Otomatik bilet alakinalarl (20 adim@t®) ooo

f. imletmeden do an gerekli yatlriImlaw O©00O0.-

12 050 000

Haydarpa_a Banliydsu

a . istasyonlarln elektrifikasyon dola-
visiyle clkan ihtivaclarl
istasyon tevsii-Ferron uzatma-maqd@izcov:b) 3
b. Otomatik bilet makinasl1l (20 adet)100 o000 . -
c. O_letmeden do an gerekli yatlr1imd®&r oco -

4 100 o000 . -

Ankara Banliydsu

a . 20 adet otonlotris 20 000 oo0o0
b, Ostasyon tevsii ve modernlzasyonuwoc 000
c. Otomatik bilet makinasl (10 adet) 50 ooo
d. O letmeden do3,an gerekli yatlriméarooo.-

23 050 00O0.-
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Ozmir Banliydosu ;

a i HaOkaplnar Ci li cift hattl 15 000 ooo0
bi 6 adet otomotris 5 000 o o0 . -
<. 12 adet dizi (2 motris-1 romorksp 000 ooo
d. Otomatik bilet makinalarl (10 adet) ooo
e. PG rr on ayarlamalar 1l ve giri_

kontrolu igin istasyon tevsiilé&rj00 ooo.*
f. O_letmeden do an gerekli yatlr1lmilogr ooo. "

53 050 000

Genel Yekan 92 290 o o0 . =

NOT: Ozmir banliydosunun bolgesel olarak
etut edilmesi ve bilhassa yeni etude

gore yatlrilmlarlnln tetkiki _arttlr.

(2) Denizyolu

(a) Kamu

(i) Yatlri1m Programl

Okinci Be_ Bllllk Plan

1968 - 1972 ylllarl arasl du_undulen yatlrlilmlar a_

mi_ tir.
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Yatlrim ismi -13.66- -AafiL. 0212_ OO peprlau]
Gemi, iskele ve atolye&#28,0 428,0 428,0 420,0 2128Q0
demirba_larl

1 INTo. 1200 ki_ilik motorlu

yolcu gemisi 3000,0 610 5,7 9105.7

Haydarpa_a gemisi kazan

ve bunye tadili 642,0 1444>5 2086.5

Buyukdere 1 4 642.0 1444,5 2086.5

B uay ukada ™ o 642.0 1444,5 2086.5

Rumelihisar = - — s Aa =2 , O A = = A2086 5
Anadoluhisar = — G a =2 , O a4 A a4 A0865
2 No.1200 ki_ilik motorlu

yolcu gemisi 3000,0 6105,7 9105.7

= N o . o o o — 32 0 OO0, O G 1 O S05 7

Kadlkoy araba vap.iskele-
sinin yolcu iskelesine
tahvwvili 2000,0 1791,0 3709:

428*0 4712,0 13064,7 14262,2 11213,7

(ii) Yatlrlm Programlarl
Otkileri

Okinci Be_ Y1lll1k PIl:

kapsamlna girecek yatlrimlarln i¢c ve di1_ finansn

a_ _a lda sunulmu_tur.

(1000.-TL)
1968 % lasa. 1970 1971 1212. Toplam
O¢ finansman 428,0712.0 10064,7 11262,2 112386%0,6

D1 finansman -3000.0 3000,0 3000,0 9000 .0
428,0 4'712,0 13064,7 11262,2 112413%680,6
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D1 finansmanda, yeni in

olunacak gemilerin ana ve yardlmcl makineleri ile

hizat temini zarureti goz Onunde bulundurulmu_tur.
(iii) Toplum Talep Projeksiy

Gerek yolcu ve gerekse al
vapurlarlnda hazlrlanan talep projeksiyonlarl 1965
kadar 2-3 araba vapuru, 3 adet 1200 ki_ilik motorlu
olarak realize mecburiyetinde kallndl 1 neticesine

maktad1lr.

(iv) Uygulanacak teknolojid
Girdilerin Projeksiyonu:

Gerek devam eden ve gerek
1967 ve sonrasl ylllarda servise girecek gemilerin

larlna olacak tesiri a_a l1lda gosterilmi__tir.

1965-1966 Y1llma Nazaran Oleriki Senelerde Olave Odenmel
< &= 1 4 m a c &= < CS 1 d

Uretim Onputlarl: 1967 1956 1969 197/
; Ll s r Z 2105 = A A .
bnerji 600000 600000 600000 600000 15000
Malzemex»tamirat,ya 350000 350000 350000 350000 7O
O c¢cilik 300000 300000 300000 300000 bO00O0

Toplam 1250000 1250000 1250000 1250000 2000
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(v) Eklenecek Kapasite:

1- Yolcu gemilerinden
16 500 000 koltuk sen:t

2- Araba vapurlarlndan
750 000 vasata scn.e

(b)) 0zel Sektor

Belirli bir yatlrlm program:

tdylenmesine imkan yoktur. Halen 38 teknelik filoya ssa

sektorde, _ehir ici deniz ula_tlrmaslnda artacak bir
Omi t edilirse, .yeni yatlrilmlarla filo yuzer vaslta a
ar uUmit olunabilir. Ancak bu tip yuzer vaslta in_a v
okulmas1l cuzi 0,2 - 0,3 milyon TL. ile gercekle_tirile

Uyiuk harcamall yatlrimlar almaktan uzak kallnacaktlr

(3) Karayolu

(a) Kamu Sektdra

An ka ra (~. G. 0)

Yatlrlm programl

1967 1968 1969 1970 1971 1972
(1000. TLY1000.0z()1000.TL'(2000.TI)LOOO .TLY2000. Tu)
o D (2) (3) (4) (5)
5 otobus 2 250
'5 troleybus 2 250
[5 otobis B B 2 250 - .
5 trolbybus 2 250 .
5 otobus 2 250
jOO vasltadtlk
tar k1 15 00O
2 250

'5 troleybuus
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Olmak Uzere 2'ci 5 150 m

vyon lirallk "bir yatlrlma ihtivya¢c oldu u duo_unulmek

Di er buyuk _ehirler (Ostanb
Ozmir)otobus inletmeleri yatlrlm planlarl bilinemed

da bir bilgi verilememi_tir.

(b)) Ozel Sektor

Bu grup yatlrlimlarl icin bil

sOoylenememicgtir.

j. Sa lanacak Paydalar

(1) Demiryolu

Yatlrlilmlar boéluminde ihtiyag¢ duyul

vyatlrilmlarln senelere gore (1967-1972) tevzii yapll

Katma de”er

D1 ticaret etkisi

istihdam etkisi
gruplarlnda yeni giderlere tesir incelemesi imkan d

gorulememi_tir.
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(2) Denizyolu

filoya girecek yen

1967
(1)
Malzeme , tamirat,
yag 350
1 Kiralar
2- Odenen faizler-
3 Vergiler 400
4~ Amortisman 4 50
3- Kar - Zarar
6- Subvansiyon
7- Sigorta 20
8- Masraf hissesi,
Belediye resmi,
personel giderle

ri muteferrik 550

Y e k a n 1770

(a) Kamu Sektorua

(i) Katma De”™er

Hesabl

1967-1972 ylllarl aras

i klymetlerin katma delerleri.

400

470

20

550

1790

1969

(3)

350

400

682

46

550

2028

(1000

1970

350

400

1106

68

550

2474

8oo0

1628

98

900

4126

1972

)

L 6C

1000

1200

2416

132

1350

6098
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(ii) 1967-1972 yilllarl ai

yvani klymetleenerjigirdisi (Dtlca retetkisi)

(100c
1967 1963 1969 1970 1971 1972
(1) (2) (3) i 4) . (5). .-(&81
Elektrik
Su 10 10 10 10 12 12
mazot - - 646 1292
Gazoil 300 300 300 300 600 900
Y ekan (wH o 310 310 310 1258 2204-

(iili) 1967-19yv2Pllarl1l aras?l

filoya girecek yeni klymieeltemade kullanllgmciid (Ostihdan

Otkisi)
(1000.-)
Call_anla r 1961 1968 1969 1970 1971 1972
(1) - (2) _(3) (4) (5) (6) .
Kalifiye i_¢i (Kaptan,
carkcgl) 25 25 25 25 50 100
Di er " " (makine ve
guverte lost
romola r) 50 50 50 50 100 250
Yarl kalifiyvye i_ci (usta
gemici, ya cl1) 150 150 150 150 300 330
Di-er kalifiye i_ci
(di er gemi adamlarl) 75 75 75 75 150 300

ldareciler - B
Teknisyen ve tekniker
YUksek seviyeli personel - - - -

.300 300 300 300 600 1000
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(b)) Ozel Sektor
Saflanacak Faydalar
Yatlrlmlarln ne olaca 1 bil
ven 6zel sektdr icin bu bolunde herhangi bir bilgi ve
tir.
(3) Karayolu
(a) Kamu Sektoru, (b)) Ozel Sek
Sa lanacak Faydalar
Genellikle 3 buyuk _ehirden
2'sinde yeni 2'ci 5 y1lll1lk yatlrdilmlar belirsizli
bu boélum icin
(i) Katma de erler

(ii) D1 _ ticaret etkileri
(iii) Ostihdam etkileri

mevzuunda belirli bir_ay soylenememi_tir. Ancak Ank
i_letmesi icin .yatlrlm planlndaki hususa muvazi, k
personel istihdaml olarak giderler artl_ 1nda, a__a

de erleri eklenmesi zorunlugunda kallnacaktlr.
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1967 Sen ba_lanarak i_letmeye
sene 75 yeni arac¢ allnmasl derpi_ edilirse, her ser

artacak ve bunlarln senelik U¢ ret tutarl da 4 mil\

kadar olacaktlr. Baklm masraflarlnda 1965'6 nazar
1o 15 bir artl__ olacaktlr. (Seneqle 750 000.-) 11. |
vaklt ve cer elektirO£,i bedellerinde de 1965'® naz
sene O» 50 bir artl__ olacaktlr. Bu da her sene 3»5
lirasl tutan bir artl_ _dl1r. A_a l1ldaki cetvel bu e-:c

h a zlrla nm1_ tilr.

C

Senede 400 Baklm masraf¥gklt, y a 1965 giderleri
- ki_i personeArtl__ 1 lastik bed+ A + B + G
ene o o

artl_ 1 (1965 + 15) (196 5+7«50)

Ucret tutaril

1000 TL. 1000.-TL.

1000 TL. 1000 TL.
1967 4.000 7 5 O S -5 00 42.950
19 68 8 .000 1 . 500 7 . O OO0 51.200
1969 12.000 2. 250 10.500 59.4 50
1970 16.000 3. 000 149. 000 67.700
1971 20.000 3. 750 1 7-500 75.950

Be_ senede gider tutarl 297.250

Her sene 75 aractansbeelik yatlrl1irh2.500

Bina yatlrlml (be_ senelik 15.000

1967-1971 ylllarl gider tutarl424 .750
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k. Allnmasl Faydall Tedbirler
(1) Demiryolu

Ilteinci Be_ Y1llllk; Planda Allnm

Lzumlu Tedbirler

(i) Ucretsiz ve tenzilatll ta _

rin imtean nisbetinde azaltllmalarl

(ii) Vergi ve harclarda di er ul

tlrma vasltalarl ile e_it durama getirilmeleri.

(i) FO orya-Ha Oka |1 araslnda

leri sekteye uOratan toprak kaymaslnln izalesi

(iv) Buyuk yolcu nakliyatl olan
lerde (Halen sirkeci, pek klsa bir zaman sonra da H
banliyosunde) giri_te bilet kontrol sistemine gecil

yeklOdn tutan kacak yolcunun 6nlenmesi,

(v) Sirkecide gerilim duo_uklda ar

izalesi .icin Veliefendi trafosunun takviyesi

(vi) Otomatik bilet satlcllarly

terilerin bilet almak icin fazla beklememelerinin 01

(vii) Miadl dolmu_ vagonlarln vy

1lpnmpfii
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(viii) Yol standardlnln (Lilhassa

Ozmir Banliyolerinde yukseltilmesi

(ix) *ehir ici ta_1 malarlnda go

Kurulu_larln aralarlnda koordinasyonun sa lanmas1l
(2) Denizyolu
(a) Kamu Sektoruo
Allnmasl1l Faydall Tedbirler:
(i) Teknik

_ehir ici deniz nakliyat

da allnmasl faydall tedbirlerin bu bolumunde;

Klsa deniz mesafesi

olan yerlerden nakliyeyi yapmak; (Bo az-Rumeli, Bo az .

hatlarl yerine Uskudar-Kopriu ba lantlsl gibi)

Eu hususun tahakkuku ic¢cin

bilhassa Bobaz Anadolu sahilinin (Uskudar-leykoz ara
vyolunun ilerki ihtiyaclara da cevap verecek tarzda tal
tevsii ile kura naklivyvatlilnln ihtivaclara cevap verec

organizesine,

N“"ehir ici ta_1mada
problemler bolumiunde i_aret olunan dolmu_ motorlarlnl
faaliyetlerini yuzerlik ve seyir emniyetleri temin ol
Yaz-K1_ bir tarife mukellefiyeti altlna almak veya

mani olunmak,
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(ii) Mali Tedbirler

Ucret tarifelerimizde

memur, 6 renci, subay, er ve i_ci tenzilatlarlnl ka

Kamu hizmeti gdren,
mucbir ve kaclnllmasl imkanslz hizmet neticesinde
Kurulu_ tan, zararlna raOmen bilet satl_hasllatl
divye resmi ve vergi olarak allnan mebla larln allnm.

temin etmek,

- Konjonktur artmas?1

linde (akaryaklt zamlarl, tcplu s6zle_melerin yeni

personel giderlerine olan tesirleri 'gibi) bunlar

retlerine in'ikaslnln saflanmasil,

- (1)Y» (2) , (3) madde
rin yapllamamasl halinde, tutarlarlnln kuruluca;

Il 1nca 6denmesi,

(iii) Hukuki Tedbirler

Gerek teknik bolumun 2'c
maddesi, gerekse mali boltmun (1), (2), (3) maddele
da ve yerinde hallini sa layacak nitelikte kararname

larln mer'iyeto girmesinin temini,
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(iv) Odari Tedbirler

(i), (ii), (iii) parag
raflarlndaki hususlarln temini halinde, cok daha
filo ile tarifelerin tanzimi ve yolcu nakliyatl im

lanabilecek tedbirleri alma durumu yaratllml_ ola

Bu suretle az gemi,
veteri sefer, ekonomik giderler ile maximum gelir il

dolaca 1ndan, zararlar ortadan kalkacak seviyeye ¢

lecektir.

Di er bir deyimle 440 sa
yvy1ll kanun 24 cu maddesinde istenen mudebbir bir t
hareket imkanlarlna ve rasyonel i_letmecilik esas!

ml_ olacaktlr.

(b)) Ozel Sektor

Allnmasl faydall Tedbirler

(i) Yuzerlik ve _eyir emn
vetlerini tam temin edecek ve teknik nitelikte olab

nelerin aylrimlnl yapmak ,

(ii) Kevcutlarm tip, evsa
kapasite, yuzerlik emniyeti yonlerinden tetkiki ile
nacak neticelere gore call_ma bdlgelerini tadat etr

bo azda , ma ma ra da sefer yapabilecek tipler olarak)
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(iii) Senenin ler gunn bel
bir tarife mukellefiyeti altlnda call-Dalarlnln ta

saklama k

(iv) istiablarl Ustunce yo

ta_l1maslna mani olmak suUretile, 18 rusim tondan yuka

lerle trost _eklinde Denizcilik bankaslna tahmil ed
metlere muvazi rasyonel ve duzenli hizmet yapmalarln!:
ki esaslar dahilinde saflanan, 06zel sektdr deniz u

nlnda bir esasa ballanmaslnln elzem oldu u soéylene

(3) Karayolu

(a) Kamu Sektdro

(i) Teknik

Semt garajlarl tees—

stisune
- Yer altl veya uUstu
gecitler yapllmasil
cehir ici ana trafikle

guzergahlarl, yaklnlarlnda oto parlar tesisi ile al

vapllan oto parklara mani olunmasil

(ii) Malt

Zararll i_letmecili in
idamesini temin edecek yatlrlm ve finansman kaynakl

ettirilmesi (belediye, Devlet gibi)

- Maliyet durumunda bi-

let UGcretlerinin ayarlanabilmesi
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(iii) idari

vehir ici ta_1malarle

gorevli kurulu_lar arasl koordinasyon kurulmasl1

- Vilayet trafik komis -

vonlarlna i_tirak edilmesi

(b)) Ozel Sektor

(i) _ehir igclerinde ana Yy«
larln fiziki standartlarlnln de i_ik olanlarlnln
zamanlnda yapllmasl1l illerde mevcut ta_1tlarln durun
park yerlerini ihdasl, taksi ve dolmu_ duraklarln]:
gore duzenlenmesi, yol kav_aklarlnda ta_ 1t ve ya)

Ust gecitlerin suratle in_aasl1l, yol cizgilerinin b

fik i_aret levha ve 1 1klarlnln tamamlanmasl ve
de muhafazasl 6ngurulmelidir. Buyuk ve inhi_af ha
rimizde _ehir imar planlarl yanlnda trafik planlarl

11 planslz yerle_ _meler ve trafik tlkanlklarl onl

(ii) *ehir ici ta_1 malar:
iktisadi olmayan haleti mevcut 135 marka ve de i_ik m
ta_1tlarln (Yedek parca doviz sarfiyatl, servis t.
baklm da g6z 6nune allnacak) tipleri: 8 10 markay
bedelsiz ithalat kaldlrllarak, memleketimizin yol
larlna uymayan bu (Moskovic, Var_ova gibi soOuk il

verine) alakall kurulu_larda fikri allnarak fayde

da karar ki1Aldlnmalldlr.
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Trafik duozenlese ve dene

leme sini yapan trafik zabltas1l bir uonel rliGdurlu”~e
bir te_kilat haline getirilmeli. Bu_Unku clllz kac
oranda takviye edilerek ihtisas sahibi parclel ta __

gercekleri ile donatllmasl1l __arttlr.

(iii) _ehir ici ta_1malarl
0zel Sektdorudn vasltall, vasltaslz olarak odedi i \
larln buyuk yekdn tuttu u, o6lduruciu rekabetin 0nlenm
ta_1t kimelenmelerinide durdurulmasl1 icin Ollerde

lar tahdit edilerek muayyen yllllk kontenjanlar ha

melidir

Tuketici s1nlfa dahil
du u icin Halk Bankaslndan dahi kredi alamayan ta_ 1r
tatminkar i_letme veya tesis kredisi verilmelidir.
cok eski ve fenni baklml yapllmayan ta_1tlarda tra

rici olarak cekilecektir.

(iv) TdinubuD ndl altlndec
~ehir ici ta_1 malarlna katllan ta_1tlarla 6zel se
bulunan otobius ve benzeri ta_1tlarln call_ma _ e
_ekilde nizama ballanmall. Belediyeler bu konuda
hareket etmelidir. Bu tip ta_1tlarlnda ihtiyactan

1T _ma ruhsatl verilmemelidir.
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Vilayet Trafik iZo-misyon -

larlnda _ehir ici ta_1maslna katllan kurulu_lara

verilmelidir. Girdilerdeki fiat artl_larl godz onur
rak ta_1 ma Ucretlerindeki gerekli ayarlama yaplIme

(v) _ehir ici tanlmalarda
revli kurulu_lar araslnda koordine call_ma yapllmas
I 1dlr. Ta_1ma i_i yapan _ofdr ve suUruculerin Sos

da faydalanmalarl, geleceklerini teminat altlna alm

lanmalld1r.

Ticari ta_1t i_letecek-—

lerin profesyonel _ofdr, _ofdr olacaklarlnda e itimde

rini temin edecek kanuni hiokimler konulmallda11r.



1. ONSOZz
2. SU'?. R DR TAMLI V KAPSAMI

3. A\SHOH 0CO0O TAS UTA Al AKINDA MAIOYST GOSrtR!
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a . Kamu
(1)' Karayolu
(2) Denizyolu
(3) Demiryolu

b. O=zel

4. "EKTROCO TAMNITLARI

a. Karayolu

(1) Kamu
(2) Ozel

b. Demiryolu
c. Denizyolu

(1) Kamu
(2) Oael

5. "EHOR OCO IA: OLALARI

a. Karayolu

(1) Kamu
(a) Kapasite

(i) Maddi Fa pa s it e



(i1) Arzedilen kapasite
(b) Uretim

(c) Uretim Ompulla r1

(d) Yatl ramlar

(2) Ozel

b. Demiryolu

(1) Kapasite
(2) Uretim

(3) Uretim Omputlaril

(4) YatlriImlar
c. Denizyolu

(1) Kamu
(a) Kapasite
(b) Uretim
(c) Uretim Omputlaril

(d) Yatdlirdlmlar

(2) Ozel

"2FOROCO YOLLARI V.3 TRAFOK



1. ONSOZ

Buyuk _ehir ndfusunun sur'atle artmas1, en
bolgelerinin _ehirlerin icinde kurulmasl, memleket e
NnNi besleyen ithalat ve ihracatln buyuk _ehir Ilimar

taslyla yapllmasl sebebiyle ikinci Be_ Y1lll1k Ka
da yer alan ( _ehirici ta_1masl) buyuk bir d6nem ar
Bu gorug_un 1 _1 1 altlilnda etrafll bir soru_turmadan

ter yapllmas1l yolunu gidilmi_tir.

N"ehirici ta_1maslnln kara, demiryolu ve d
olarak gosterdi i 0zellikler gozoniunde- tutulmak sur
zlrlanan envanter foyleri bu yolda faaliyet gdsterer
rulu_larlna da 1t1Ilm1_tlr. Ozel sektdrin hizmet =
ve deniz faaliyet, sahaslnda ise call_an araclar:
bunun yanlnda uUretimin ortaya konulmasl1l icin anke
var edilmi_ ve hazlrlanan formduller ilgililere go
GOnderen cevaplarln incelenmesi sonunda kamu sektor
olarak faaliyet gosterdi i yalnlz Ostanbul, Ankar:
illerindeki kamu kurulu_harl envanter foyleri icin

mi_tir. Ozel sektor taraflndan gonderilen fo



klyaslama metodu ile formule edilebilmi_tir. Bu s
lanan envanter foyleri a_a 1da slrasl ile sunulan
halinde takdim edilmi_tir*

DEVLET PLANLAMA TE~AKOLAT

"EHOROCO TA"IMALARI
OZEL OHTOSAS KOMOSYONU

= = < = M — — 1 I v e
Hiusamettin Tivan_an Birgen Kele_ Adil Ta
P N &= P N &= P N &=

Mahir MUderriso lu Hikmet Anar Necdet TUuU

I v e I v = I v &=
HuOarrem Yamantiurk Fuat N. Erdem Y 1IiImaz=z I
Uye Uye

Sadun Ozdede Kemal Serhatll
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2. SEKTORUN TANIMI VS KAPSAMI

Nehirigci ta_1na vo Ozel ihtisas Koalisyonu c¢a
rinda temel konu, _ehirici motorlu vo motorsuz ta_1
ve yolcu ta_1masldlr. “"ehir icinde kara, dnnizta_ 1c

liyo tren servislerini kapsamaktad?1r.

3. "EHOR'tCO TA"IMA ALANINDA BAALOIET GOSTEREN

a . Kamu

(1) Karayolu

ANKARA

4325 Saylll Kanunla kurulu ve Bele:«
ba Il ankara elektrik, havagazl ve otobus (EGO) i_le
Mudurld U0, otobus idaresi; Il Belediye hudutlarl dahi

ve troleybuslerle yolcu ta__1r.

OSTANBUL

16/6/1939 tarih ve 3645 saylll kanu
lu Ostanbul Belediyesine ba |I1 Ostanbul Elektrik, T4
(O.E. T.T.) Genel Muduiurld 0 Ta_1tlar Dairesi yonetimi
troleybius, tramvay ve tunel ile il belediye hudutlar

vyolcu ta_ 1r.
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Ozmir _ehirigci yolcu nakliyatl 47
kanuna gore Ozmir Belediyesine ba |1 olarak kurulmu

su, havagazl, otobis ve troleybis (ESHOT) Umum Muddurl

ve troleybus idaresi 11 belediye hudutlarl dahilinc
Her UOc¢ ilin kamu ta_1t hizmetlerin
til bilgi foyleri ili__iktir.

(2) Tiurkiye Cumhuriyeti Deviet Demir

Demiryolu banliyo hizmetleri Ostanb

her iki yakaslnda da (Anadolu : Tlaydarpa_a-G-ebze;

Ozmirde: (Basmane-Bornova vo Menemen; Alsancak-Buc . \
Ankara'da: (Sinhcan-Kaya_ ) Malatya'da: Gar-~ehir) ara

makta ve 6186 Kurulu_ Kanununu ile icrada buuOnan Ok

Ov yvy.kkulua T.C. Devliet Denidyollarl taraflndan i_

(3) Denizyolu

N“"ehir hatlarl i_letmesi ve Ozmir K

vapurlarl call_ _ma sahasl1

1952 senesinden itibaren uygulamaya
5842 Saylll Denizcilik Bankasl Kanununun 7'nci Madd

hatlarl madde ba_I1 1 altlnda _oyle denilmektedir.



'Banka, EucUukcekmece ile Trilya aras
mevhum hattln do usunda kalan Marmara Bdlgesi ile Karze

ve Halic'te ve Foca ile Ahl1lrll araslndaki mevhum hat

bulunan Ozmir Korfezinden 18 RUsum Tonilatosundan yu
ve motorlu araclarla yolcu nakli ve araba vapurlarl
benzeri 0zel araclarla yuk nakli i_lerini tekel _eklil

gorevlidir."

Bu maddenin vermi_ oldu u yetkiye day
1952 senesinden beri _ehir hatlarl i_letmesi "Ostanb!
_ehirici deniz nakliyatl yapmaktadlr. Ayrlca, Ozmi
da da Denizcilik Bankasl Ozmir O_letmesi aynl _ek

yiiruttmekt ed ir.

Ayrlca ticaret gemilerinin teknik d
hakkmdaki tuzuk (resmi gazete 19/12/1949 tarih ve 73¢

gere ince gemilerin denizlerde call_ma durumlarl te

Bu tidzUd Un 3'nci maddesi (f) bendind:

"Denizcilik Bankasl1l Turk Anonim Ortakli 1 Genel Mudur

linde bulunan ve Ostanbul ile Yalova, Ozmir ile 0On
Korfezi icerisindeki iskeleler araslnda yapllan _ el
leri, liman seferi 'saylllr denilmektedir. (Resmi Gaz:

tarih ve 9984 sayl)

b. O=zel
Ostanbul ve Ozmir illerinde 6zel sektor
volu ta_1 masl mevcuttur. Ayrlca Ankara dahil, di e
letmeler _eklinde otobius, minibis, dolmu_, kamyon, kar

vasltalarla _ehirici ta_1 masl yvyapllimaktad1r.
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"RHOROQO TA"ITLARI

a . Karayolu

(1) Kamu
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(2) Ozel Sektor

Koalsyonur&uz _ehirici ta_1masl yap

yolu ta_1tlarlnl tesbit etmek gayesi ile (Sahifa 6"
67 ile gondermi_tir. De erlendirilen 14- ilin cevabl
mi_ tir.

Su iller s1nasl ile Antalya, EISz1

hane, Ocel, Ozmir, Kastamonu, Konya, Manisa, Mara_,
Van, Zonguldak, Hatay'dlr. De erlendirilen 14 ilin
slna i_tirak eden fi nisbetleri bulunarak, 1964 y1l1

mevcut alotorlu nakil vasltalarlnln Emniyet Genel Mi
"ubesinden temin edilen istatistik cetveli ve Turkjy
Fodordaeyonundan alman bilgiler ile _ehirici nakliye
tesbit edilmi_tir. Bu nisbetlere gore, illerdeki gene
dinin _ehirici ta_l1maslna i_tirak eden fi nisbetle]

1) Otobus fi 17,3

2) Minibus fi 100

JY oOtomonbil fi 88

4) Jeep 1o 64

5) Kaptlikacgtl " 95

6) Kamyon fi 12
7) Kamyonet fi 89
8) Motosiklet fi 100

9) Hayvanla ceki-

len araba fi 100

14 ile yapllan de erlendirme ile
ilin vaslta ce _ itlerine gore durumlarl (form 1, safy

mi__tir.
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olli®

P dana

Adlyaman
Afyon
Arl
Amasya

Ankara

Antalya

Artvin

Aydln
Ballkesir
Bilecik

Bingol
Bitlis
Bolu

Burdur
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b. O=zel

Ozel sektordeki kara ta_1tlarlyla yapl

ici ta_l1malarlyla ilgili olarak bilgi toplamak uUzed
dozenlenmi_, bu anketlere verilen cevaplar, Devlet P|
lAtl Ostatistik servisince de erlendirilmi_ olup, s
kitap halinde derlenmi_tir.

Komisyonumuzca, Ozel Sektore ait veriler

ki tablo ve bilgiler bu kitaptan allnml1_ tl1r.



SOSU KA IDI

1. Vilayeti
2. Aracln ce_idi

(Piyasada call_an taksi veya dolmu_) Otomobil
(“"ehirici ta_1 mada kullanllan) Kamyon
(“"ehirici ta_1mada kullanllan) Otobus
(8 ki_iden fasla alan her tarld arac) Minibus

(8 veya daha az ki_i alan Stay_ .in vagon-Kaptlkact
pikap gibi her tuarlud

3. Aracln modeli : 1954 ve daha eski
1955 (dahil)den 1959 (dahil)'e kadar:

1960 ve daha sorra:

1. 1964'de __ehirici ta_1 mada ortalama call_ t1 1
2 Halen _ehirici ta_ 1 mada gunle ortalala
3. "ehirici ta_ 1 mada gunde ortalama, kat
a . A rac 1T nNm a1l 1 m A b e del.i

2. Yeni bir ara¢c almak icin aylrlyorsanlz ayda' orta

I 1 r & &2 Y A r AL Yy O Fr S U Mnmaou = - - .

1 Baklm, onarlm, yedek parca - masrafl ortec
2 . Lastik masrafl yvyillda ov _ ,u : N e
3 Gunde ortalama akaryukj t masrafl no k.

1. Gunde yolcu veya mu_terilerden allnan para miktar:
ortalama ne kadardlr. (Hic¢c bir harcama clkarllmada
ak_ama kadar i_ slraslnda _ehirici ta_l1madan

l. "ikayetleriniz 2

I"Tot : Hangi cins ve model ta_l1da soruyorsanlz kar_ 1
X koyunuz.



N“"ehirici ta_1 mada esas”™~olan arac¢c ce _itl

_Oyle ayrillabilir.

(A) Otomobil (Taksi)
(B) Kamyon ve Kamyonet

(C) Otobus

(D) 8 ki_iden fasla ki_i alan her turl
(Taksi, haric, minubus v.s.)
(E) 8 ve daha ki_i alan her turlu aracg

(Taksi harig¢c, pikap-kaptlkactl v.s.

Ekonomik faaliyet ve yaratllacak cle er yo

bu arac¢c ce__itleri icin U¢ model aylrl1ml kabul edil

(1) 1954 ve daha eski
(2) 1955 - 1959 (dahil)

(3) 1960 ve daha yeni

Boylece her ayrl modelde ayrl cins ara
bilgi edinmek istenmi_tir. A_a l1daki araclar bu amacg

tur .

Her arac¢ icin
-1964 de toplam call_an giun saylsl

-Gunde ortalama call_ _an saat

-Glinde ortalama ka'tedilen Km.

-Aracln all_ bedeli (Cari fiyatlarla
- Yeni bir ara¢c almak kastl ile yapllan tec
tarl

-1964 y111 icinde baklm, onarlm, yedek

masraflarld



- 1964 y1l11l ipinde toplam lastik ma

- Gunde ortalama t ..katilen akaryak1lt
- Galide yolcu ve mu_terilerden alman

risafi gelir.

Bu klslmda bulunan-ara¢c ba_1na orte

ma de erler» ile birinci klslilmda bulunan - toplamn
sayllarl - kullanllarak, arac¢c guruplarl icin
_1maya ait " sermaye stoku, girdiler, katma de er
ma rejimi '" 1964 y1l1l icin hesaplanml1_ tlr.

Ara_tlrmanln bu klsmlnda '""Basit t
sadufi 6rnekleme ' metodu- gudulma_tur, denilebilir

Orneklerden bilgi toplama _o6yle bir
prosediurle yuratadlmua_ tdar.

ohirici nufuslariyle arac¢ sayllar
araslnda yuksek bir korelasyon olaca 1 var sayllr
_ehirleraraslnda ntifus buyukld Une gbro bir ayrlm
tlr. Bu aylrimdan, kaps.-m icine allnan _ellir s

bulunmu__tur.

Il Tufus Allnacak _ehir saylsl1_ 7
1 . 0O00. 000 dan fazla Butiun __ehirler
3 00. 000 den fazla "™ Buutun __ ehirler
1 OO0 . 000 den fazla Butun __ehirler
7 O . 000 den fazla Butun ___ehirler

——— 1 = r | = r»r 1 C_ >< D> N
( X ) V. grupta tesadufi larak bir sistem iceris
ilden 7 si cerceveye allnml_tlr. Boyler ." _ .u et

ceve. icerisine girmi_tir.
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IV Diyarbaklr

S r u p

27

Ostanbul

A nNnNkara

Ozmir

Adana

nursa

kski_ehir
Kayseri

Konya

Gaziantep

Drzurum

Kocaeli

Malatya
Sakarya

Samsun

Sivas

Bolu

Denizli

Kastamonu

i.'iunla

Tekirda

Van

gurupta Uc¢ clodel
ba saylsl a_a 1daki

dlyaman

gibi

aylrim1l

AN B C

i-cerioj.nden secil
olmu_tur.

D
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3% 3 3 1 1 1 . 1 1 . 2 2 1 i 1
2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
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=
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78
162
234

166

126
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I
<
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Bu soru kO?.. 1tlarlnln doldurulmasl1l U1 .c/clrs

tis :s rioraisyon'. kanallyla, _ofdrler dernekleri ta
N €A r 1 r I Al r @i — 1 - s — = [ W | _ |

Ancak % ,t ." s... icin duzenlenen o6il”i trglama pr
rd ten olarak .. enuP ". ::1rnl,s ti1r. Urno,d,e . Oma
rill ta,; T.-r.do::, ; 1 % niu: m.» in gok ov. cin d e
ji hal d 3 kil. i kii:. s1r, Ostanbul, .kike ra
in tr. mumlandlr, o-r... 1 .«/.eri endir mey o e ermede

vanlnda hazlrlanan tabl

.0'" tas1l ol mu ..-tur. . %
0.y _L 11 ". Ui Z1.! .11 ...17 3 71IK.OTOC . U J,J_ Ui-Lio 1
1 o i al iade ~i.:ll.,uilun oil/iler ;
lc. A.nbul
_ehirleri;, den .eler cevaplara dayandlrll.astlr. |
larln toplanl adedi j 1 dir. Ancak deleri '".-n d irm
kullanllan ort 1 On ra... i nn _ehirlerin ir Tu s buycC

le r. irildi oV- s1 prensibi yercekle yli/tir.



iogen urnclQleme

/10
(A) .
(1) o
(J 1,4
(2)
(-0 1,4
(3)
( B 1,5
(1)
(3) 3,2
(2)
(E) 1,4
(3)
(-) 5,3
(1)
(2)
(0) 4,0
(3)
(.0) 19,1
(1)
vD) 24,6
(2)
(E) 16, 2
(3)
U) 10,6
(1)
(S) 7.6
(2)
C.:) 5,3

(3)



KULLAN ILAr SEMBOLLJ-0.

-(A)
(L)
(C)
(D)

Qp)

(1)

(E)

E - -

K

Az 3 K

j Uto'TIODOI
- Kamyon ve kamyonet
- Otobdus
- Minibus (8 ki_iden fasla alan
tarld arac)
- Pikap V.s. (8 ve daha as ki_
her tarld ar c¢
- 1984 ve daha eski 1cdel
- 1955-59 (dahil) .... dol

Tahmin

oOrneklerin ortalamasa1

Ana kutle toplamal1
Ornek saylsl
Ana kiutle saylsl

Sermaye/haslla oranl

l1lor

alan



I- "UHOR ACI TANIMA SIfiKTORTfJ

Arac sayllarl j Velilikler konall ile Te&
yimshnuclarl (1364 y1l1 icinde )

_Arac Sayl
(A) 15 905
(D

(A) Z2Za z2Z28O0
(2)

(A) 18 914
(3)

(P.) 12 286
(D

(B ) 5 645
(2)

« B ) a =2
(3)

C < D 5 16
(1)

C O D G a4 O
(2)

cC)H) a B oS5
(3)

C_ o> ) S =B 7
(1)

C > ) L= TV &
(2)

D) a O 5 O
(8)

(a) =2 6 a6
C 1L > =
(™) 3 1 j=o6

(2)
(B) 3 ""386

(3)
Toplam 103 982



llesauluutiai“i'do bu arac¢ sayllarl yaylna faktora
da kulionllnr ar; her arac¢c _urubu icin ayrl ayrl
nan ortala-'!': dehcrlor bu yolla td .e yturUlmuoavtaoar.
0-\0_r,talam%sl, Y ortalara;,s1nln sistematik hata

etiniyen bir sah nl r -'tir ¢

yy t

ITy toplaml1l, Y .samlnln sistematik hata kabul

ven bir tahmin.idi su
, (2;C; ~ MO ['%}) - M1 1v

Yahminlc rin tipik hatasl1l o0rneklerin (n) birim s

larlnln coklu,.. -. v.ys anll 1 nisbetindr. tepi_ir.
S A Oh:. . a. a. ..1 i %o s
yur po . - ¢; .(yy). Ny - Tr: - Y (T1) (cC
C A i h a o R /t415'ap158
1 ;u
v J' 1 - J 2 533 ono840

(A)(2)
(<A)(3) 3 OHI, 52 PQL ... aes5 137 456

)
fB)(1) 22 %

642,- 317, 494 812
(b)(Z) 5em5 35 000 , - 197 535 000
(B)(B) 1. Od-t* 0l g0y oA (TOC 900 245
(C)(l) o 32 667, - 855 172

(0)(2) 64 32 333, - 20 yi:" 117
(C)(B) o 51Ty 51 506 250

(D)n , a37 &% 375 -- 45> 745 075
(D)( , - 36 552,50 35 1)) 000
(D)(3) 1,5-° * 352,yo 46 57 5-5
< hi) 264" 24 570,60 65 547r; 362
U)(2) 34 27 2y 2, jl 93 704 700

00 (3) v.1),s 3 %9 MAitl, 612 230



All_ fiili.'"in ;i % ,1..saplanan bu aabit sorul
. uutuu O Iim vo i.ra¢c oo .itlerine gbre a irim ars
fnda
©-J 1 1.0i .1\ c; |op|aa 1(;,|nd
o *ccf 1 n . ii_1 » ) c/o
C L) s 31, e . =2 O, 5
c2) a 2 0 1, 6 S 1, A4
) a D a L= ] S B = AN = , i
Arac
Csf-it

D p=d =SS a,, 6 5 7 . AL
1a 284,49 31,49

2,2
— - a o : O = . =
- (o)D) Z2ZT3.9 6,7

3 omiol.:r 1 bl: lunur.

Llcdel gnrt. gor . raclarm m 1- '"31 . rl
indeks seklinde hor... .1 a..d .A.nda *
ara; i) =25 3D
C A ) aqa O O aAa a4 7 a 9O 9o
« B) a1 O O a 335 ) 2 3 7
i) A O O L= = ] R A s 7
a1 O o a1 =2 o a1 s 6
= D a O O a O O . A = =4
Ay inl O _ i e i - f 2o ! i - - - M ara mm
I1kl1 % -% "asav'-- ; ... arlk.

roplaal araclar 10 a 1490 205



vyollirici tn 1:1alc,rilnu..., sel s
f.r.liyeti ile elugelsiilar komisycnuauaea da hazilrl
nan - ukatlnre vaanrld bilgilerin IJD . P.i. istatistik Se

visiroo dede vl v. a 11 y- X me s i apnucu ortaya ¢clkan

iniz m o-oim ¢1 ."1 bol 1 i .indeki Gz el Siktir parog

finda bir klsml véewuilllnan aynl 1 itabln ilgili
Ov.1l iden alln 11Q ve a_aOlda gosteril:l.; tir.
.neva terde et irilen O6zel sektdr serabolleri

iki i'".S.Imde ele aynl nlaml ta 1 maktad?1r.



AkaryaklMHarcamalarl

Y1l icinde Giinde
Oi*"tecl1c*lilia AT’ Capjr aj
call_ ilan st )
N uian Ortalama Toplam d
(2 x 4)
12) ~) (4) (5)
15905 265,74 28.32 450 430 268
24280 % ~.26ia»&sL. 28,45 650 766 257
18900 284,71 31.25 596 042 544
12286 231, - 40,05 492 054 474
50 45 265,39 45,72 238 089 049
12554 271.80 46,47 583 384 771
516 230, - 35, - 18 060 800
649 246.70 45, - 29 205 079
1005 252,50 51.25 51 506 265
837 294,38 29,87 25 001 295
976 290.80 29,75 29 U36 669
1050 294.70 29,59 31 070 329
26 46 249,10 22,93 60 902 688
37-36 265,85 23,77 81 911 039
3286 269,47 20.32 66 975 753

103982 680



.Lastik harcamalarl

Lastik
Masrafl
Yllda (il)
Arac " Ortalama Toplam
o . (2 x 3)
(10 (2) (3) (4)
(A) 13 903 1476,77 483 253
(1)
(A) 24 280 1495,31 36 306 127
(2)
(A) .
(3) j.8' 911 1525, - 28 639 275
(B) 12 286 2834,20 35 435 281
(ko)
(B) 5 645 2817,65 15 905 634
(?-)
(i) 12 5:>4 2627,80 32 989 401
(3)
(C)' 516 5300, - 2 734 800
(1)
(C) 649 5100, - 3 109 900
(2)
(c) 1 005 4866,66 4 890 993
(3)
(D) 637 1481,25 1 239 806
(1)
(B) 976 1233,33 1 216 063
(2)
(B) 1 050 1441,20 1 513 260
(3)
(A) 2 646 1437,93 3 804 763
(D
(a) 5 436 1544,23 5 32.1 17
(2)
(E) 3 286 1653,13 3 440 716
(3)
Toplam 103 902 212 438 69i



Baklnl, onarlm ve yedekparca harcamalarl s

Baklm % onarlm
.. 6 CO0. " .t" citl* C d. 1-iciLS *
Yillda (Ol)

AT a H O rtalama T o pl am a

(2 x .3)

i I O O O i =

(a) 15 905 2915271 46 374 3E
(D
(A) 24 280 1927,19 46 792 17
(2)
(A) 18 911 2552,50 48 270 32
(3)

(B) 12 286 1890,- 23 220 5~
(1

)
(1) 5 645 1623,53 9 164 82
)

I
(2
(b)) 12 554 1984,40 24 512 15
(3)

(Cc) 516 2834.- 1 aAa66=2 3Aa
(1)
(O) 649 3:1:0,— 2 =271 50
" (7?)
(c) 1 1: 5 Z2950,- 2 954 7ECE
(3)
(B) 837 - 3271787 2 654 85

(D
(B) 976 2792,85 2 753 75
(2)

c3) 12 O50 OFP " HJO ' 3 408 :
(3)

(-) 2 646 3233,9 8 589 =23
(D

(E 3 436 222.1L.73 7 656 0 Z

(7.1

-/

(S) 3 286 2013,16 O 244 04
(3)

"Toplam 1 03 982 239 737 26:Z



Gayrisafi geli

(1) % (2).

(A) 15905
a)

(A) 24280
(.2)

(A) 18911
W

(B) : .12286

(B) ' 5545
;U)

(B) 0;12554
(3)

(c) 516
(1)

(C) 649
(2)

(¢) 1005
(3)

(D) 837
(D

0>) 976
(2)

(D) 1050
(3)

(E) 2646
d)

(A) 3436
(2)

(a) 3286
(3)

Toplam 103432

Y 411
orta
C &=
a n

Q

(3).

26574

268,22

283,71

231, -

265,39

271,80

230, -

246,70

252,50

294,38

290,80

294,70

249.10

265,85

267?r47

r s

i
I a

iNnde
ma s
a
rtal a

74,96

74,10

81,92

131,82

115,38

121, -

223 r-

196,67

193,33

129,09

106,07

106, -

60,13

72,08

70, -

1 549

1619

651

127

194

103

103

111

155

248

1 7009118

189

541

320

034

068

739

297

04 3

524

300

104

388

020

482 567

441 069

374 113

172 918

412 873

26 465

31 488

49 05'9

31 807

30 104

32 600

39 632

66 033

61 983

2 569 745



Bu tablolardan

Kat made 3¢y [A) * 535552 674

Katma de r-er  00)

477 530 224
Katma de% ~er 0'[) - 64986 74 3

Katma de/: >~ |, 56 965 727

Katma de er C ") 72 591 505

v e

Katma de er (1) = 374 797 -1-04
Katma de er (2) 341 165 128
Katma de er (3) 466 664 341

Sermaye H a s 41 1 a - |

1964 yliklabit Sermaye Stoku ve Katma TV ge
kullianllarak biluggmmaye/Haslla oranl, toplam _eh
ici tarlmigin

K - 3,3854 dur.

Ara¢c ce_it voL:odeOleri icin

K(A) =4, 3o L(l) = 2,24
IC(B) = 2.60 K(2) = 3,55
K(C) =1 a7 K(3) = 4,22
k(d) = 1,86

- 3,7t ve



1964- y1l1 Toplama Ula_tlrma Sektoru ile ~“ehi
Oci Ta_1ma Sekturu kar_1la_tlrlldl 1nda

(__ekir ici) a 2 G 7, 6
r- o. T W 2o =3 YYse, 1Y
<< &> €t rm & B e ™ e r vV
(T.. alamUl a_tlrma)
"bu Or nur.
- Alt sSurt rde Call _an ba_1na " ima de”er 11

Km.ba_1na lratma de er 0,4-0

\

- Harcamalarla ilgili ba_llca delerler

(a) i.arcamu ce __itlerinin toplam icerisini
Akaryaklt harcamalarl i» 67
Lastik haremin r1 7° 15

Baklm onarlm v. 3. :1 f=>= 18

(b)) a. ba_1na akaryaklt 0,31 TI
(c) km. ba_ 1na lastik C, O7 TL
(d) km, ba_1nl1 baklm onarlm v, s. 0,03 TL



- CALI"MA RiijOKO

Y11l icinde Gunde Arac¢c Ba_, Y1lda

ortalama ortalama ortalama kat edilon c¢a

‘Talijilan call_l1lan gunde kat toplam tc
AN T a N1 g U M s & & t S M = 1 m -

2 x<x 3B x<x p D - =2 >x< =
. D - 3J 1T H (d) . (5 3} L &l

(A) 15905 215,74 14,51 127,65 539 524 813"
(1)

(a) 24260 268,22 13,19 61,71 532 126 701 E
(2)

(A) 18911 284,71 14,36 123,- 662 250 546 7
v3)

Ny

(B) 12286 231,- 10,- 109,20 309 916 807
(1)

(B) 5645 265,39 9,89 90,76 137 468 088 1
(2)

(B) 12554 271,80 9,90 113,10 385 917 241 3
(3)

(Cc) 5126 230,- 12,70 110,- 13 054 800
(1)

(0O) 649 246,70 12,- 116,70 18 684 639
(2)

(0O) 1005 252,50 11,25 132,50 33 623 531
(3)

(3) 837 '.94,38 14,69 173,13 42 658 550
(D

(D) 976 290,30 12,71 166,46 47 729 0:3
(2)

(D) 1050 294,70 13,20 154,40 47 776 764
(3)

(o) 26x6 249,1-0 9,89 81,40 53 652 25 i-
(D

(¢ i) 345~ 10,27 97,78 89 570 126 9
(2)

(o) 3286 269,47 11,58 96,69 85 877 455 1
(3)

Toplam 103982 2 999 839 364 345



- Buradan _u sonuclar clkarllm1 _ tilr.

Y1l icinde Gunde
call’_ 1lan call__1lan
Allrllk '"i cin ortalama gun ortalama sa«
O r a ¢ J .1 T 3} > o i N >< .

(A) 15 905 266 14,51 4 230 730 2
(D

(A) 24 200 268 13,19 6 507 040 3
(2)

(a) 18 911 205 14.36 5 389 535 2
(3)

(B) 12 236 231 10*- 2 838 066 1
(1)

(B) 5 645 265 9,39 1 495 925 !
(2)

(£) 12 554 272 9,90 3 414 688 1
(3)

(C) 516 230 1z22,70 118 630
(")

(O) 649 Z2a7 1= -, 1 60 30 3

(2)

(C)H) 1 OoOO0O5 253 11,25 254 265 .
(3)

(B3) . 837 294 14,69 24a46 O73

(1)

(3) 976 Z291 12,71 =284 O1L6 1
(2)

(D) 1 050 295 13,20 309 750 1
(3)

( i) 2 64a4a6 2449 9,890 658 S5 4 z
(D

(a) 3 A3 6 266 10,27 913 O76 3
(2)

(.) B3 286 269 11,53 3383 934 3
(3)

loplam 103 982 27 705 940 1 =20

- Toplam % .,-1.rr iri yal icinle call_1lan ortalama,

Ex i)
= 266,4 gun



"2 o planl araclar i¢cin gunde call ¢llan ortalama s

Sy.-
12,40 ran

- Toplan ar.,c¢cl r icin gride kateiolen ortalama Kn

Y1llua kuKdilen Top.Km. _ n 260 658

KATMA On (i 12 ( 1964 y1l1 )

Katma dedirin ile saplanllasl har damlanyothuirpden

1964 y1l11l icin gayri safi gelit ic{(Ad®es64 y 1

toplan akaryaklt har onmasl -1- 1964 yllllastgkiade top

hare masl1l + 146 ! y1l1 icinde her tudr3.iybd&kitm, onar:

parca v. s. harcan...!, re - 1964 y1l1 iéénmde dpayear, s
G avirriaafTi geli r9 &5 366
Ak:" % .k1t har on ma s1 919 942 660

Lastik harcamasl 202 438 691
Baklnl % ..."narlm ve yedek

par¢c % harcamalarl 239 737 262
KATLA D1. ER 1 207? 626 873

Bu !*opl a? 1 no;' u¢cT ov* hesml a "m % viie Om.d'ed arac

mr-d-.l1 ¢ce_itlerine gdre ;X

Akaryaklt, "lastik", "baklm, odexkrpamcs'eg

"gnyrisafi gelir bulunmu_tur



2~ Gomiryolu - 44

Sirk.ei - Halkall hattl 1llcktriliyo edilmi_ olup hu . tta banliyo olarak 3
2 i .-1li dinilir, di er butun hatlarda da buharl 1 lolcnuotil i -rin coktiklcri b

edilmi;; trenler callnmaktadlr>
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3- Denizyolu
A - Kamu

1 . Ostanbul ~ehir ~atlarl 0 _|

Geminin kituk ek'ad1l
Boyu ini BorOomlaiat t&rhos O s tirade-lci'sS U
e e@ank_ _adipuv--teoema.jl _HKd z ‘KA (p
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bl adil Vasilta Gemininku tul
ini i i -ras Us» it Pslkh a r OtLo | Sir Tlmilin:m <° i a i Bopu
1Ma? ci G:mpiod@1Y az, K4 r ilCdiny onla. yOM idle slicv o o

4.835 Ka101Bikd_ A0QALBROFradsk/d5 w 1236 1 zet x 00 57.00 14.0¢
4*p 5 K1ekaredsT00PEQROFraddb/dd 14 12SmOzet 1050 57 »u0 14.0C
409  KurBlRs¢5 290mBQ0. ::126/l4 14 128mlzer u 000 55.00 13.1

Kur 803.m® 20305201 r 226444 o0d 12Smlzeri x 800 55,00 13-0:
4-10 HG88Y.ih2 H3&IB 39T uriAA3D 3 10S tim 2 750 50.73 20.0C
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4r23 Har8@0.56 57 6/MEST u bR 1 gFiat 2 22 520 53.00 14.5:

Not:

Bu tablo 26/2/19 5i%ipae

tanzim »dilmi_ t ir"



2» Ozmir O_letmesi

1 Bayrakll1 1934 Eollenda3l Bizel 2 x 170 - - 255.00 560/416 -3
2 Bergama 195i Alman;'a 14 Dizel 2 .~ 385 519.00 1*10/90* -0
3 Ha s kdéy 1962 Ostanbul § Dizol 2 v 520 - 519.00 044/684 -13
4 9 3yi al 1910 Ongilterg stim 1 x 280 155.00 524/4 >5 - 9
5 Sur 1936 Almanya 27 Dizel 2 x 325 B 518.00 109 r/ 960 ~10
o Sfes 1938 Almanya 27 Dizel 2 oL 325 - - - 518.00 1094/960 -0
7 Selguk 1951 Almanya 14 Dizel 2 x 38> - N 519.00 1010/960 !
= - O = e 1
Denizyolu 6zel _ahlslara ait tosbit eailen. 18 ridsum tonilato altlndaki nakliye yapan de
ilgili yeri ..re yazllan envanter reyleri doldurulup gdnderilmedi inden, burada t imik nitelikler

verilom omi_ t ir.



5, "EHOR 0QX -TA"IMALARI

a. Karayolu

(1) Kamu

Ankara - Ostanbul, Ozmir Oller
kamu sektoriu ta.;imalarl ile ilgili bilgiler wver
(a) Kapasite

(1) Maddi Kapasite
Tablo 1964 - 1365 Ylllarl Otibariyle

Maddi Kapasite Durumu

Ta_1t o 1964 1965
. o . Birim . .
Oller Cinsleri (Milyon) (Milyon)
(D (2) (3) (4)
Ostanbulotobus Yolcu Km. 1 168 1 088
Troleybus 356,5 360
Tramvay 50 50
Toplam 1 576,5 1 498
Ankara Otobus

Troleybus

Toplam 674,9 678,1
Ozmir Otobus 322 325
Troleybus 190,5 192, 5
Toplam 512, 5 51775
GENEL TOPLAM 2 763.9 2 693.6

1. Kurulunun butin imkanlarlnl kullanarak yap
azami hizmet miktarl (teknik baklm ve revizyon hari
lanm1l1_tlr. Kurulurun buatin imkanlarlnl kullanara
yolcu veya kac¢ ton yukit ne kadar (kac Km. veya mil)
ta_1nabilece i 6ng'érdlma_ t O r.

Hesap tarz1l: .1.yolcu adedi X gunde call_ abile
X bir saatte alabilece | mesafe x yllda call_ abil

2, YUk miktarl x gunde.call_ abilece
X bir saatte alabilece i mesafe x yllda call_abile

X/ Envanter foyu ile ilgili tanlmlara bak:



(1964 Y111 icin)
Tablo : Arzedilen Kapasite Yolcu Km.

iller

Ta_ 1t Cisimleri

Ostanbul Ankara Ozmir
(1) (2) Ti)
Otobus 885 008 800372 660 000247 705 00O
Troleybus 207 409 680100 000 000158 776 000
Tramvay 32 406 060 -
TOPLAM 1 124 824 54472 660 00040-5 48i 000

Not: Hizmet dallarl itibarlyla Uretim miktar v
leri 1962,1969 vfc 1554 ylllarl icin cer¢c Hesen de
rak 1965 y1l1l icin i sd programlanan v..,ya tahinin e
olarak belirtilmi_tiri Tesisin Kapasitesi ne olursce

1961 ve 1964 ylllarlnda (1965 ta ismin), .yolcu ta_1m:

ta_1ma olarak urzetti i hieihet miktarl, miktardan
zird miktar olarak a 1 inmi_ t ir * (Yolcu Kin-T on Km.)
zikT miktarln yolcu Tm. Ton .la, tarife Ucreti ile

~eklinde verilmi_tir.



Tablo Arzeciilen hizmet ve deleri (1964 y1l1 icin
Ana hlzmejt ;YolcidmaYl: Taslnl a (Yolcu Km. )
Tasl o Arzedilen Ortalama Arzedilen
iller Cinsleri MaddiT Hizmet .Birim Hizzmet
Kapasitesi Maliyet Bo:"eri
(1) (2) (3) (4)
Ostanbul Otobus 885 008 8oo 0O 08 70 800 704
Troleybius 207 409 680 0 15 31 111 455
Tramvay 32 406 060 O 11 3 564, 660
Toplam 1 124 324 540 0 12 105 476 819
Ankara Otobus 372 660 000 0O 07 26 086 200
Troleybiis 100 000 000 0O 10 10 000 00O
Toplam 472 660 000 0O 08 27 036 200
Ozmir Otobus 247 705 000 0O 07 17 339 350
Troleyb ';s 158 776 o000 0O 07 11 114 320
Toplam 406 481 o000 0 07 28 453 670
GENEL

TOPLAM

Otobdus 1 282 439 300 0 07 114 226 2 54
Trolejrbus 46b 185 680 0 11 52 225 775
Tramvay 32 406 060 0O 11 .3 564 660
Toplam 1 781 031 040 0O 10" 170 016 689

1962, 1963, 1964 ve 1965 ylllarlnda arzedildi i

hizmetin Yolcu Km olarak kullanllan miktarl,

1962, 1963, 1964 ylllarlnda kesin (ortalama) 1965
olarak kac¢ ki_i, kag¢ ton yuk, kac¢c kilometre mesafeye
tabloda belirtilmi_tir. Bunun kar_111. .1sl1da alman

(brut gelir olarak) de er sutununda gosterilmi_tir.



Tablo Uretim (195® " 196*- araslnda) (Yo lcu K
1957 Ti1ema L1ty A O S Ti96%E
O Oler Cinsleri
(5) (7) (8) . (<

W@Ftan®oud 04806000 0P 4 48€0 3 0P ® 002 3 661820 O®O 0003 3 26880 WO O O

Troleybus m OO0 O

155 450 000 THRMVAYY 0017 1380 50@O 000176 BBO 0WDO 00064 B{DD®O O

433 850 > TOPA saw o 00351 60F5@EDDO 000412 6800 40090000436 76%0 0 ®O -

Ankara OtobUS

255 000 000 T338| OYPOP1 Q0043 28100 000000 00D86 22O 40M0 00217 226 0300 00

TOPLAM

O zmir Otobus

255 146 OMQOIe3B38s63380606042'1 7149288 000 O 28 el 7579 B2 (

0p LAK



Tablo T U retim C 1 9©9 6 2 - 1 ™~ 6 4 P rasmda D C
- | = 1 T« aa 9 s = aa 9O s = .
iller
Miktar Da ar TI1I. Miktar De er TL. Miktar De er U *-

i stanbulOtobus 655 538 250 50 861397 611 700 00O 46 512 780 571 852000 44 575 676

Troleybus 67 760 000 7 954 600 74 550 000 11 771 761 75 086 000 11 062 407

Tramvay 30 665 500 2 867 752 30 190 00O 2 835 369 24 845 000 2 753 >54

TOPLAM 753 963750 61 683 7e-9 720 440 000 61 119 930 671 i . 000 58 391 437
Ankara Otobus 188 ooo o000 16 525 o000 212 5gQ 00O 20 383 o000 247 000 000 19 700 00O

Troleybus 80 000 00O 8 122 000 66 500 00O 6 833 000 57 000 o000 6 122 300

TOPLAM 268 ooo o000 24 647 o000 279 000 000 27 1*21 300 304 000 090 25 822 000
Ozmir Otobus 81 379 600 6 227 264 107 658 64* i 799 401 137 605 000 7 573 614

Troleybius 59 260 156 4 265 273 77 540 003 4 741 167 78 597 000 5 243 597

TOPLAM 140 657 756 10 492537 185 19* 430 11 *40 568 186 202 ooo . 12 817 211

OEKBL TOPLAM 1 162 621 536 96 323 236 1 184 638 603 >9 881 498 1 161 983 300 97 0JO
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Tablo Uretim Onputlarl (19&4 Y1l11)

Di er Sektdr veya
:1terEnerje Ollputlar®D_cdhikayilertaephamil

TL. Onoutdarilk - Bakilm

m mZZZmZAZT
Ostanhb31162.890 46.2791630.284,366176.861
inkara 9.951.020 25.529.0D.2i72.3H8652.38°

Ozmir 2.917.51- 7.341.063373.5(5T632.131



Tablo Uretimin inputlarl ( 1964 yil'l )
O cilik inputlarlnln e

pers. idarecil

YUksek seviyeli
Tlerm1r

Kalifiye Duzreknisyen-Tekniker

O «<«» 10 lcieeAa@jALam .- _ _
Adat Ucret Adet Ucrexsadoeet e cret Adet Ucret Ad.

T?rr'"(6)" (9_~:;_'I_T('jh_Tnb' ( z) ) (3)
1 F DO =t &S 5 10 I7 HOH==5 == a 3 =
5 O AN I < = r —= 1 & T a e

| g p— . T OO 1

d &SCOo == T rx ]



Tablo : Uretimin Ynputlarl (1964 Y111)
J-,uer .11 Onputlarln.1 n Ay
.elektrik Akaryvaklt T C
Miktar De er Miktar De6er D

K DS I B S Litre - - T L

Ostanbul 13 209 630 3 962 890 11 814 239 9 200 00O
Ankara 6 604 615 1 981 445 4 825 000 6 545 00O

lznli-r 6 831 535 1 360 625 2 035 575 1 556 86!

Tablo ;o Yatdlrdlimlar

1962-1964 Devresinde Ylllara GoO6re Yatlrlm De e

L . 1962 Sonuna
Oller Yatlrlmln Boalumau 1963 1964
Kadar

On_aat Oto-rTrol+Trartmh6 785 000

l1stantul Techizat 004 652 000
Toplam .57 145 01 652 000 1 612 672
On_aat 8.273.461 340 441931 592
Anka ra Teghiza’ 8 116 '740 22i 274
Topla:i 16 390 201 340 441 1 152 866
Ozmir in_aar 1 091 459,65 148 836,50
Techizat 10 788 ,04 39 257 67

Toplam 11 890 283,69 188 094,17
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b , Demir/olu

() Maddi kapasite (Banliyolerde)

m &S b 1 o "t — C N1 1 1 N O M
Birim 1S52 1963 1964 .1955 1966
Yolcu Ta_1ma 3 360 4 570 4 570 4 600 _ 4 ~°

((Yolcu Kilometre)

1- Kurulu_un buotiun imkanlarlnl kullanarak
celi azami hizilet miktarldlr. Teknik baklm ve reviz
lu un o-, v n imkanlarlnl .-1. ana . ak nekadar y«TLcu v

nekadar (Ka¢c Km.veya mil) mesafeye tanlyabilece i hes

Hesap- yolu" Yolcu adedi x gunde call abilece i s a ut
alabilece i mesaio x yllda call aoileceOi yan veya )
gunde cull”~.abileceyi saat xXx bir saatte alabilece i me

call abilece i nduiu



Tabi* ; Maddi Kapasitenin O_letmalLere GoOre Da 1tim1l

1 9 6 2 1 9 6 3 1954 1965
Sirkeci 1 814 400 3 024 0003 0 000 3 024 000
Haydarpa_a 405 000 405 00O 405 000 448 000
Ankara 620 000 620 00O 620 000 620 000
Ozmir
Alsancak 300 OO0 300 OO0O0 30J 00O 300 00O
Basmane 2 0 0O (o eoNe] 2 0O 0O O OO 200 00O 200 00O
i*pLaln i 319 400 4 549 >»>004 >49 010 4 592 010
1 - Arzedilkapasite (Banliytlerde)
T ablo
: a T 6 2 ad 9O 6 33 L?264
Hizmet
Miktar |Je ec TL. Ttlktar De e» TMiktar pg er TL.
Y»lou Ta_1ma 2 025 986 2 L09 251 2 200 68t

Yolcu Km.

(lo000)
1966 1967

3 024 00O 4 040 00O

538 000
620 000 620 000
300 00O 300 00O
200 00O 200 00O
4 682 000 5 iae-eoo
Yolcu Km.Sene
(1000)
1965

Miktar De er TL.

2 160 00O

Kot: Hizmet dallan itibariyi» Gretin, miktar ve de erleri 1962,1963 ve 1964 ylllarl icin gerceklemer
y1l1 icin ise programlanan veya tahmin edilen de erler .larak belirtilmi_tir. Tesisin kapasites¢

mYKtr'vanktUn, oI, 0052 QUtak,  cTEbdl o me I,aaw-«@[df@ni

ucreti

e car ekhnde verilmi_ti



2- tOretim (Kullanllan Hizm»t) (Banliydlerde) Km. (1000)
1962 1961 1964 1965
Miktar De er TIl. Mi k tar D«xger TL. Miktar De er 4. Miktar De er TL.
i Kullanllan . Ycvicm 63630 *58 625 552 23 462 642 217 24 089 660 000 25 00C
Tabloda 1962, 1963 1964 ve 1963 ylllarlnda araedildi i bildirilen hizmetin yolcu Km. «larak ku
1962, 1963, 1964 ylllarlnda kesin (ortalama) 1965 de tahmini olarak kag¢ ki_i, ka¢ Km. mesabeye tOsln

lirtfmi_tlr. Bunun karglll 1ndgreitmmaboplamit (pelin olarak) de er sGtununda gosterilmi_tir.

3- Uretin Onput.lan
1 1964 Ylllarl O5*v_ji Girdisi

Taislo

Uretimin Ener i Girdisi.

: Kok ve Maden Su T eoriye . .
Elektrik Maddesi Fueloll Ya lar

Koéomuara

Miktar De er TlTon De er TL.TONAr De er TL. ATon” De er TL.M"ar De er TL. Toplam
(L) (2> (3) (4) (B5) (6) (7)) (8) (9) (L0) (11)

1- Yolcu Ta_1Ima 25682340 Kv4 49060128 607530c*.5 2425,- 169 23660,- 93 7905,- 1012380¢L

bot. 1964 y1l1 enerji .girdilerinin (input) hizmet dallarl itibarlyla Gretimde (hizmet arzlnda)

miktar ve de er olarak belirtilmesiyle teinin edilmi_tir,



Tablo

4- 1 u 1. JLay@Psanllyoler;
Yatlrlm

Yaplldl 1

Tesisler

1962

1963 1964 1965 Tahmini Sene

On_aat Ta_1ltémem in_aat Ta_1tlaFoplam in_aat Ta_1tlafoplam On_aatTa_1tlaFoplam

(D (2) "(3) (4) C50 (6) (7) (6) (9) 110} (11) (12)

1- Sirkeci Barl 84398 369543 316740 174557
2- Ankara Ban. 12028 14971 96833
3~ O0zmir Ban. 283763 245524 23701 2 3472

4" HaydarpaBan. 10960125 551673 1700000 32588801751057 4189000 6853777 803466 9011000 H68-200
377169 440720 765000
% -1j600 4331932
250J000

Toplaa 11460319 1558880 1700000 32588802664777 4189000 6853777 8675260 yon O0: o 17686260

Demiryolu iccilik Giderleri 5

Aylrlm yapllamadl 1nclan? di

,er

envanter faizlerinden farkl 1 olarak burada yalnlz tople

1964 Y111 i_cilik Gider YekOGnus 30 880 0007?-



C - beniz=z T ol u

(i) Kamu

1- 1962/1967 Y1lllarl itibarl ile maddi kapasite du

Tablo % Hizmet Dallarl Otibarlyla Maddi Kapasite .L
Hizmet Dallar 1l Birim 19 -4 1 965 1 9 6 6 q <

m uy ' (3> ; ) ryj -
(1) Ostanbul Tolcu (Yolcu Mil) 3340 3340 3400
(2) Ozmir Yolcu (-Yolcu Kil) 300 261 26061l
(3) Ostanbul Yuk (Vaslta Mil) 14>8 14>8 19, :

(X) Maddi Kapasite; Kurulucun bitin imkanlarlnl kullanarak ye
hizmetin (bir geminin Ortalama kapasitesi x gemi adedi x bir ger
11 _abilece i saat x lir ...eminin hlz1l x bir geminin senede c¢e¢
Maddi Kapasite) ifadesini, yedmektedir. 1 geminin ortalama kap
gemilerin yaz/kl kapasite ortalamalarlnln genel toplamlnln

bolumu ile ©0de edilmi_tir.

Gemi adedi ; Filoyu te_kil eden gemilerin adetlerinin top
1 geminin giunde allnabilece i saat =* 20 saat/gun allnml
1 geminin h1Jil * Ortalama filo hlz1l olup 00 dfehifc mil
1 geminin senelik call_abilece i gun = 250 gun/sene allnr
1964 icin verilen yukarldaki'.rakamlardan 19657 1966, 196
maddi kapasitelere geci_te, aynl esaslar kullanllml1_tlr. C
giren veya ¢clkan gemi kapasitelerinin ortalama bir gemi* ta_1ma¢

tesiri ve filo gemi adedinin farkll olu_undan do mu_»tur.



33—~ Denizyolu

A - Kamu
Arzedilen Kapasite (1964 Y1I11)
Ortalama Birik Arzedilen Hizmetin
A rzedil e n Hi=zme t Dallar 1 A rzedil e n Hizme t
aiiyet .. De eri Milyon il.
o« _B -~ B - S ' & _— (B (4)
(1) Ostanbul yolcu ta I1ma ®onu 13*34 x10B9D 142.64
MO yoTlTcu
(2) 1 _mir yolcu, ta_1 ma Mil yol.u 3.5 P.0%x061 0 14.51
S p fF= FF T " ci P " m p
() Ostanbul yuk tablma 0.09 $0. 5100 50.49
~—1 [ [ | ~ ==
c4a) OzZmMmMir ydk ta_ 1 ma Mil vaslta -
Arzedilen hizmet = KurulUC1n buatun eldeki mevcum@gahailemeniveii, tigacaagnzim etti i

tarifeleri (yaz-k1_ tarifeleri) gere ince seferedaragetihpdsetamiadermektedir.

Hesaplar : 1 gemi ortalama kapasitesi x 1 gemi ortalama seferdeki katetdi i deniz yolu mesa

geminin yljrda yaptl 1 ortalama sefer adedi x ¢all_an gemi adedi = arzedilen hizmet (sefer s

olarak verilmi_tir.



2- Uretim (kullanllan hizmet)

Tab i o Fiilen KullanBHiamet (1954-1961 araslnda) (milyon)
Hizmet Dallar1 1954 1955 1956 1957 1953 1959 1960 1961
(1) (2) (2) _.(3) (4) (5) (6) (7) (8)
Ostanbul yolcu ta_1ma 568 497 587 617 597 548 59 550
Ostanbul yuk ta_l1mavasilta mil 3.3 3,6 3,6 6 4 4.7 6,1 5,5
Ozmir yolau ta_lmavYolou mil 13 13 14 15 15 14 14 15
Kullanllan hizmet: Kurulu_un tarifeleri gere ince j.rzetti i hizmet kapasitesinden,
-klsml kapsamaktadlr.
hesaplar: i '"emi reel ta_1d1 1 ortalama ..olcu x 1 gemi ortaiama seferde katetti i
yllda yaptl 1 ortalama s i'er adedi x geni adedi = kullanllan hizmet (sefer sene mil yolcu),
2- Uretim (Kullanllan hizmet)
B — 111 & M K<< ulla m IL1T a&a m H 1 = rm e t N i

Hizmet Dallarl i« I*ikt*r~o er OL. Miktar™"Heger

Ostanbul yolcu ta”"m@aolcu mil 435 39 58 509 55 36 532 58 82

Ozmir yolcu ta_1maYolou mil 15 2 80 12 3 57 15 3 64

Ostanbul yuk ta_1ma’/astta mil 5 25 04 7 35 99 7 41 33

fiilen ya.

1 eniz yolu

olarak

O Vv
T L.



T a bl o o

3- Uretim " . lan (\964 vyill)
Di er Se.tor ve On er j i

i i'"l 0Otmeler Sanayilerde Allnan 'Onputlarl O~cilil
("lal zemeTamirat, Ya ) TO. Onputlarl

~("N) 1 C3.)'"="™(41 (!

Ostanbul 2 C ., 74a 3B 1L > 1 O3 25, 1 6
A = rair R a , 3 7 O\ 5 7 =2, 1L 6

T a bl o T

3 - 0Jnorji Onputlarlnm ayrilntllarl (1764 y10i)

i_Iétr"r‘le’leI‘r'< Ptl(e ll<_\<{r'el KM a;_/jgjlf’_eza‘__'r;‘ya_i
Mil. TL.

Miktar De er 1 Miktar De Sr Miktar De
CTS Milydn Il1* Jin Ton MiOyd1li IlI*1 Bin Ton

~ ~ o SO o - 2o -~

Ostanbul 565 705 0,155 65)5 11)20 48,36
- Ozmir - - 0,17 O,~3 1,35 O

-



Tabla

3- 0 _cilik Thpuem ayrlntil(l464)

Kalifiye R
O_ci Kalifiye
InC1

O letmeler Adet Ucret Adet Ucret

TL.

.-

C D (.2) (3) .

Istanbut 642 7,99 14240 7,57

Ozmir 50 0,87 51 0,76

idareOller

.AdetUcret

Teknisyen

Tekniker ve Yuks ek

Bu Seviyeli
SevivyedokilerPersonel

Adet Uoret Adet Uoret

TL. L.

(6) (9) (10) (11)

9 0,14 174 1,05

2 0,042

(Milyon)
TOPLAM
bDuz O0_ci DEG-ajR
Adet Ucret 2L.
TL.
(12) (13) (H)
1079 7,35 25,16

88 0,40 2,16



6jO0 o
4 - 1962-1968@Bevresinde klllara Go6re latladm De eri
Yatlrlilmln 1962 Sonlinda 1964 1965
O_letmeler Bolumiu Kadar vizywalhyon % Milyon KiOyon
0 J- TL, i ko=
fl) =)D 3D (d) (5) . (-)
Ostanbul iNn_ _ aat - 9,31 1,63 10,94
Ta_ 1t 19,62 3,27 16,46 44,35
Toplam 19«52 17; 58 18,09 55,29
I zui r On_aat ] 112 0,021 1,53
Ta_ 1t 4 773 4,773
Toplam 5 885 0,021 5,906
3 - ' Denizyolu
B O =z el
Ostanbul il'inde OzoL Sektdre ait 18 rusua tonila
:0¢ii ; deniz ta_1tlarl ile yapllan ve yuk ta_1masl envante
(a) ula_tlrma Bakanll 1 Marmara Bdlgesi Limar
i_leri Mudurlayu .-.e ekli sorular cevaplandlrllmak Gzere gon
(b) Ostanbul Belediye Ba_kanll 1ndan ise a_a 1

sorulai m

1- Motor ismi

2- Call_t1 1 iskeleler

3- 1964 l1ll1mda satllan toplam bilet tuta

(TLu- olarak vr .e vergiler dahil)

4 1964 ylllnla ta_1nan yolcu saylsl

s s clc call_malarln biti.;1 ta

cevaplandlrllmasl istenmi_ i
hatlarrudaki Ozel sekici faa

bilgi allnamadl 1ndan ebir

olarak envanter ver ileulemi_ tir.



VI - "1HOR OCO T- LL iRI VS TRAFOK.;

.enir iyi yollarl ve trafik:

1 —
(a) Bu. fa_1mda Uzerinde ana ve tali tre
ceryan etti i _ehir ici .ollarln uzunlu u, yaplsl ve
(b)) Trafik kapasitelerini ve '"& miyetiterl
trafik i_aretlemeleri (i_aret levhalarl, iskele i_a

_eritleri ve di er yer altl ve yer Ustu yapllar) hakk
rakamlar ir rOv r * ~ - f "d |

I1- Trafik kazalarlndaki kaylplar _ehir i

Oranl 2/3 dbur

N"ehir ici trafik emniyet dizeninde all ..m 1 gere

ve varllmasl 6ngorulen hedefler tedbirler klsmanda ¢



EK s AUMARA BOLGESO I1IMAN VE DOSKOZ iyL. ..RI iAUlDuRI»
OSTENOLEN BOLGOLER

a — N1 o T <> » wua | g | = d S =

2- Motorun yaz ve k1 _ vyolcu ve yuk istiabl

"C T ek nenin inNn_ a tarihi -

4- Teknenin motor guciu, motorun modeli, yaklt cinsi”

5 — N O €T O r u Mm a 1 A m 4 r ., b e d e 1

6" Yeni Lir motor al ;al: i_in para aylrlyormusunuz?g?
aya : ortalama olarak ka¢ TL. aylrlyorsunuz?

7- Motor _ahsa ml1l yoksa _irkete mi ait ?

8- fieneli'- hakim, onarlm, jredek parca masrafl olarak

9 Gunluk ortalama akaryaklt masrafl ne kadard1lr 2

10- Gunluk ortalama ko te dilen mil ne kadardl1lr.,?

11- 1964 sc .esinde motorun call t1 1 giun saylsl ne

12- N"ikayetleriniz 2
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