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I-GIRIS

Ulagim olanaklarindan yoksun bir toplum, bu zamanin kogullari al-
tinda, diigiiniilemez. Tarihin ilk ¢aglarinda, sadece yiiriime uzakliklar: igin-
de kalan insanlar, bugiin ekonomik kogsullarin elverdigi Slgiide, bliyiik mesa~
feler agmak yeteneline kavusmugtur. Tugziin insanoglu, bir k8gede hareket
etmeden dnrsa bile. ugaklarin gliriiltiizlinden, yollardaki araba akiminin
etkisinden kendisiri kurtarem-malitadi». Ote yandan, ulagimla ilgili her
tiirli yatirim, daima kamu oyusun gdzili &niine serilmekte ve ulagim endiis—
trisi kamu oyunun her {iyesinin ilgisini gekmektedir. Kisacasi, ulagimdan
kaginmak olanaksiz oir duT'm 3lstermelctedir.

Genel ulagim sistemni, {ig alt ulagim sektdriinden olugmaktadir. Bun—
lar kara ulasim, deniz ulagim ve have ulagimidir. Xara ulagimi sdz konusu
edildiginde de, karayollaria, demiryoliari ve boru hatlari ile saglanan
ulagim kastedilmektadir. Hazirlanan tu rapor ise Tiirkiye'de karayolu ulagim
incelemek lizere ku-ilmus, Uglincii Beg Yillik Karayolu Ozel ihtiaaa Komis~
yonunun, Tiirk Karsyolu Ulagtirmasiyla ilgili inceleme konularaini kapsami-

na almektadair.

Xarayolu ul:ugiirma=zi, karayollarinin yapim, bakim ve onarim igle—~
riyle, bu yollary ' 1lans=Tcmie Iy11svma ortaminin diizenlenmesi faaliyet-
lerinden olusmaktedir. Karayollarinin yapim, bakim ve onarim islerinden
sorumlu kuruluglar, Bayind:rlik Bakanligi Karayollari Genel Midiirliifi ve
Koy Isleri BakanliZi Yol Su ve Elektrik Igleri Cenel Midiirliiglidiir. Kullanim
ortaminin diizenlenm:zinde ise, Ulagtirma Bakanligl ve Igigleri Bakanliil en

6nemli gorevleri yi'<lenmek“edirler.

Ugiineii Beg T:1lak “alkinma Planinin ve yillik programlarini ha~-
zirlama ¢aligmatax. da. l=yzyolu ulagiirma konusunda, aragtirma yapmnak,
bilgi toplamak, ig'emek ve tavsiyclerde bulunmak suretiyle Devlet Plan-

lama Tegkilatina yo-dime1l clmak iizere 91 sayili kanuna gore kurulan
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"Karayolu Ulagtirma Ozel Ihtisas Komisyonu", konuyu gehirig¢i, gehirlerarasi
ve uluslararasi yolcu ve yiik tagsimasi geklinde ele almis ve her boliimdeki
alt yapi, yolu kullananlar ve ulagim diizeni sorunlarini incelemigtir. Or—
taya ¢ikan sonuglar ve bulgvier, mevcut durum, talep ve kapasite, yatirim
ve alinmasi faydali tedbirler diizeni ig¢inde bu raporda sunulmugtur. Ayrica

konu ile ilgili rakamsal bilgiler bir b&liim halinde verilmektedir.

Sunulan raporun birinci bdliinii, Ozel Ihtisas Komisyonu galigma~-
larinin sonuglarini kapsayan ana bolimdiir. Ikinci boliimde ise kemisyon ¢a-
ligmalary siiresinde kurulan alt komisyon bulgularini yanditan raporlara yer
verilmigtir. Diger bsliimlerde de kon: ile istatiki bilgiler derlemmigtir.

II. MEVCUT DURIM

a. Talep ve kapasite (Gegmig dSnen)

— A e ST e i

Ikinci Beg Yillik Plan ddncminde karayolu ulagimindaki talep ve kapa-
siteler igin Karayollari Genel Miidiirliiglince verilen degerlerin, yapilan
etlidler sonunda "giivenilemez" durumda oldufu anlagilmigtir. Ileride
nedenleri daha detayli olarak anlatilacak bu durum iizerine Komisyonumuz
karayolu ulas>rmasi iiretini komsunda her hangi bir deger vermeyi sa-.

kincali bularak, firetimle ilgili biitlin rakkamlari "yok" kabul etmigtir.

b. Genel Sorunlar ve Dar Bofazlar

Karayollari ve karayolu ulagimi ile ilgili Genel sorunlar ve darbogaz-
lar agagida 5 madde seklinde Szetlenmigtir. Daha genis bilgiler alt

komisyon raporlarinda mevcuttur.

1. Alt Yapa,
1.1. Karayolu aflari (Devlet, Il, Kéy yollar:) ulagim gerekleri
bakir .ndan, tilke gikarlarina uygun degildir.



l.2.

1.3,

1.4.
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1.6.

1.7.

1.8.
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2.1.

2.2.

2.4.
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Karayolu proje standartlari trafife, ekonomiye ve ilke

gartlarina uygun degildir.
Karayolu yapiminda rasyonel usullet ve uygulamalar yoktur.

Geregi gibi karayolu.yaﬁllamamaalndan (geometrik ve fizi-
ki sartlara uygunluk) ortaya g¢ikan yol bakim masraflari
yiksektir.

Bsdiizey kavsaklar (karayolu-karayolu, karayolu-demiryolu)
gereksiz yere k8priilii kavgak haline getirilmektedir.

Bilhassa trafifi yilksek yollasda girig-gikiglar (erigme

kontrolu) kontrol altina alinmamigtir.

Kaynaklara nazaran pek gok sayida karayolu yatirim proje—
si ele alinmakta ve dolayisiyle bu projelerin gergekles-

meleri uzamaktadair.

Ekonomik endiistriyel, sosyal ve askeri amaglarin tespi-
tinde koordinasyon eksiktir ve genel ulagim politikasa
esaslarl tesbit edilememigtir.

Isletilmesi
Karayolu ulagtirmesa aityaplslnln igletilmesiyle ilgili

bir o6rgiit yoktur ve hizmet yapilmamaktadar.

Altyapinin ¥m1lartimasina iligkin kogullar ve huldiki

mevzuat tesbit edilmemisgtir.

Tagima maliyet ve tariflerinin tesbiti; uygulamasi ve

denetlenmesi iglemi yapilmamakta veya yetersiz olmaktadar.

Alt yapinin kullanilmasinda yeterli giivenlik tedbirleri
alinmamakta trafigi diizenleme tesisleri ile gerekli de-—

netim bulunmamaktadir.
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2.5. Olaganiistii hallerde alt yapinin igletilmesiyle ilgili gdrev

ve sorumluluklar t=lirlenmemigtir.
Altyapiya Kullananlar
3.1. Tagitlarin marka ve cinsi pek fazladir.
3.2, Tagatlar ekonomik tagim=lara wygun degildir.
3.3. Tasitlarin servis, bak:im ve onarim igleri aksamaktadir.

3.4. Tasit satig iglemleri aksamnakta olup ayrica satin alma bedel-
leri yiiksektir.

3,5. Ugiincli gahis zararlar:na karsi sigorta veya teminat ihtiyaca
uygun degildir ve iyi :slememektedir; tarimaci, tagitici ve
ulagtirmada galiganlar n sigortalari yoktur ve sigorta eden-

lerin sorumluluklary ehsiktir.

3.6. Trafik kazalarinda'il '-lemler vavag yiiriitiilmekte ve kaza yer—

lerinde gerekli givenl:k tedbirleri alinmamaktadar.

. 3.T. Tagatlar agiri yiklenmekte ve bununla ilgili denetim geregi

gibi yapilamemanlzinlzr.
3.8, Tagaimacilik igin ise giris zakie Zosullari bulunmamaktadir.
3.9. Tasima kapasitesi fazladar.

3.10.Ekonomik is'~'ne --~palilenek kapital, filo ve organizasyona

sahip isletmeler yok cenilecek kadar azdir.

3.11.Tagima isleminde galican komisyoncularin yetki ve sorumluluk-
lari tesbit edilmemis’ ir. Komisyornsul=» enaruisuzea galigmakta~

dir.

3.12.Ambarlama vi depr’eme “izmotleri eksik olup ayrica genig bir

sorumsuzl'. vardir.
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3.13.Mevcut mevzuat ve uygulama ile tagima hizmetlerinde haksiz

rekabet ve miinferit tasimacilik tegvik edilmektedir.

3.14.Ulagtirma sistemlerinde siibvansiyon konusu belirli esaslara

baglanmamigtir.

Trafik Yonetimi

4.1.
4-2-

4.3

4.4.

4.5.

4-6.

4.8.

4.9.

Karayolu tarfigi ile ilgili egitim eksiktir.
Arag kullanma belgelerinin verilmesi aksamaktadir.

Trafik yonetimi ile ilgili kararlar komu ile ilgisi bulun-

miyan komisyonlara birakilmigtir.

Altyap: ve trafik diizenleme tesislerinin yapim bakim, onarim
ve igletilmesi hizmetlerini gBren kuruluglar arasinda koor-

dinasyon yoktur.

Nizamlari uyvgulamakla zorevli trafik polisleri genel kolluk
kuvvetlerinden ayrilmamis olup denetim pge:efi gibi yapilama—
maktadir. Trafik polisi arag, gereg ve kalifiye eleman baki-

mindan yetersiudir.

Sehirlara.rnm rorayainnde uygulamada adli kolluk gorev ve

yetkisi polise ait olmadir&irnd-n sgruminlsn’ 4a81Imaktadar.

Yetkisiz kigiler trafik nizamlarini uygulama iglemine karig—
maktadir.

Kazalarda kurtarma ve ilk yardim hizmetleri yetersizdir.

Kaza istatirtiklerinin yetersiz olup gerektifi gibi deger-

lendirilmemzktedir.
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4.10.Kazaya ugrayan vatandaglarin, eolaydan sonraki durumlar: ile

ilgilenecek bir drgiit bulunmaktadir.
4.11.Bilirkigilik hizmetleri aksamaktadir.
4.12.Trafik kanun ve tiiziikklerinde eksiklikler vardir.
Karayelunu kullananlardan alinan iicret ve vergiler

5.1. ‘Iolﬁ'u kullanandan alinan iicretler yoldan faydalaama ile

orantili degildir.

5s2. Yelu kullanandan alinan licretler alt yapi maliyeti ile ilgi-

lendirilmemigtir.

5.3. Karayolu tagimaciligi vergilendirilmemigtir.

istihdam Durumu

R

Karayolu tasimaciligindaki istihdami iki grupia teplayarak ince-
lemek gerekir.

Altyapinin yapimi, bakimi ve igletilmesi: Bu gruba, Karayellari,
Y.S.E., Orman ve Emniyet Genel Midiirliikleri veya bu kuruluglarin

belirli kisimlari girmektedir.

Karayollar: Genel Miidiirliigi, tlimiiyle bu ige déniik oldugu halde
diger kuruluglarin belirli kisimlari karayolu tagimasi alt yapi-
s1yla ilgili olmaktadir. Bu bakimdan Y.S5.E. ve Ormam Genel HMiidiir-
lilkkleri igin verilen degerler tartigma konusu elabilir. Emniyet
Genel Miidiirliigli igin bu kurulugtan alinan rakkamlar kullanilmig-
tar. (Tablo .....)

Meveut tagit filesunun igletilmesi igin gereken galigan insan
sayisinin, komisyon galigmalarinin konusu diginda kalan sekior-

lerdeki galigan insanlar harig paragraf IV. c deki kabullere
dayanilarak 361 255 kigi oldugu hesaplanmigtir.
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d. DiZer iilkelerdeki durum

Diger iilkelerdeki, karayolu uzunlugu, tagit x km., milli gelir, me—
torlu tagit, nilifus v.s. bilgiler ekteki tablelarda verilmigtir. Tab-
lardaki verilerin i1giginda diger iilkelerdeki ve Tiirkiye'deki karayeolu
uzunlugu, milli gelirlere gore mukayese edildiginde, yeterli gbrilmek-
tedir.

Karayolu a§1ar1n1n hizmet iiretme degerleri (Tagit x km.) mukayese
edildiginde, Abartilmig iiretim degerlerine ragmen karayollu sisteminin
bir hayli geride kaldigi goriilmektedir. Bunun neticesi elarak; Tiirkiye'
de yol aginin uzunluf y®niinden yeterli seviyede ve fakat ulagim hizmeti
nisbeti bakimindan geride kalmig oldugunu sdylemek miimkiindiir. Dir bagka
deyimle yollarda bugiin yapilan ulagim hizmetinin birkag katini yapacak
kapasite fazlaligi vardar.
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111. OgUNct EES YILLIK PLAN DONEMINDE TALEP VE KAPASITE

1. Motorlu Pagrt Filosu

Motorlu tagit filosunun iigiincii beg yillik pldn doneminin haginda
(1973), 405.000'e, sonunda ise (1977) 607.00'e ulagacafy tahmin
edilmigtir. Filonun normal geligmesi, bu gelismeyi g¢ok yakindan
etkileyen milli gelirle test edilmigtir. Ulkemizde, y1llik estalama
olarak, Niifus % 2.7, ¥illi Gelir % 5.5, Motorlu tagit filosu % 11-12
artimaektadir.

Moterlu tagit filosunun milli gelire ve niifus'a nazaran gok daha
hizli bir tempoyla artmasini; Karayollarinin ulagima verdifi hizmetin
bir dlglisti olarak kabul etmek icab eder. Esasen yik ve yolcu ulagimi-
nin bliyilk bir kisminin karayollari ile yapilmasinin nedeni de budur.

Ortalama yi1llik artiglar ise: ~+omovilde £ 13, kamyonette % 11,
minibiiste 4 9.5, otobiiate % 9.5 ve kamyonda % 5.5. tur.

Otomobildeki bu yiiksek artig hizinda; bir taraffan insan tabiatin-
daki, otomobilin safgladigr kolayliklara olan ilginin, diger taraftan
{ilkede kurulan 3 adet otomobil montaj fabrikasinin tagit arz kolay-
liklarinain biiyiik pay: oldufu muhakkaktir. Ancak otomobil edinebilme
olangklarinin, niifis bagina diigen milli gelir miktari sinirlamamak-
tadir. Bu nedenle, milli gelir artiginda bir degisme olmadikg¢a yillar-
dan beri birikmig olan potansiyel biteceginden, ileriki yillarda oto=

mobilin artis hizindz bir miktar diigme beklenebilir.

Otomobil filosundaki bu yiiksek artiga kargilik Kamyon parkinin ar—
t1g1 (ort.yallik %.5.5) diiglikifir ve milli gelir artigsiyla uyusmak-
tadir. Bir taraftan gergeklestirilen karayolu ulagim hizmetinin

diger taraftan milli gelirin, tarimsal ve endiistriyel firetimin
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fenksiyonu olmasi ve iiretim artig ylizdesinin diigiikliigii, karayelu
esya ulagimini, dolayisiyla kamyon filosunu etkilemektedir. Bu ne-
denle kamyon filosunun yillik % 5.5 luk artigi normal gﬁrﬁiuektedir.
Motorlu tagit filesu ile ilgili tahminler tablo ......... tedir.

Trafik dkimz

Trafik akim: sayimlari yalniz Karayollari Genel Midiirliiglince Devlet
Yollari iizerinde belli bir yéantemls yapilmaktadir. Il ve Kéy Yollara

i)e gshiriglerinds jrafil-skim sayimlari yoktur. Bu sayimlarin gi-

venilme yetenekleri yoktur. Sayimlarin gilivenilir olmalary muhakkak
saglanmalidir.

Ulagim

Gerek yolcu tagimasi, gereksc esya tasimasi igin iretim miktarlari-
nin hesaplanmasinda, hesabi dayandiracak saglam Slgmeler mevcut de-
gildir. Bunun igin sonuca makul sayilabilecek bazl varsayimlara de~
yanilarak varilmak istenmigse de elde edilen sonuglarin bagka kay-
naklara gdre bulunan deéeflarle kargilagtirilmasi sonunda kabulil
imk&nsiz durumlar ortaya élkmaktadlr.

A. Uretimin filoya nazaraﬁ eldstisitesi (1) den biiylikk gaktigyr igin,
tagitlarin yillik parkurlari ve her seferde tagidiklari yoleu
sayi1si bir yildan diZerine siiratle artmaktadir. Bunun sonucu ola-
rak tagitlarin eqya.ve:yolcu iitilizasyonu % 100 e yaklagmakta
hatta gegmektedir._Hal?uki Karayollari Genel hiidiirliigiince yapilan
sayimlarda kamyonlarin % 33 iiniin bog seyrettifi tesbit edilmigtir.
Yolcu tagiyanlar igin de akla yakin bir kapasite fazlaligi kabul
edilirse trafik akami artiginin filonun artigindan fazla olmosi-
nin anlamsiz oldugu orfaya ¢i1kmaktadir. Diger taraftan parkurun
artmasi sonunda tagltlérln Omiirleri kisalmakta filonun artiga
belli oldugundan toplam filoyu teskil eden tagit sayisi azalmak-
tadar.
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B. Uretimin yapilabilmesi igin gereken akaryakit, l8stik, yedek par—
ga miktarlari yurda giren veya imal edilen miktarin Ustiine gakmak-
tadar.,

Kisaca Gzetlenen bu nedcnlarden 8tiizi "glivenilemesz" ol arak vasif-
landirilan trafik saramlara "ycik" kalnl ediinig ve (girdi-pikta)!

larin hesabindan vangegilmesi kararlagtiralmigiar.

IV-YATIRIM

Kalkinmakta olan biitiin iilkeler gibi, Tiirkiye de; uiastirmanin altyapisi-
n1 teskil eden yollar ile tasat Tiloswiii azgart degerde -tutmnk zorundadar.
Bu bakimdan "Ugili..ii Beg Yillik Pl&n" siiresince karayolu ali yapi yatirim-

larana yeterli seviyedc tutaszal buir tedvirler manzumesi dilgliniilmiighiir.

A. Altyap: Yalairimlara

1. Yol Yapim Yatirimlari: ¥Yaraye® lari Genel Nidilrligl kurulduga
tarihicen itibaren son yil!=zra kadar yol yapim yatirimlaranda
-balirli msrkezlers orisebilme esasindan harcket etmigtir. Ancak
bu sorun genellikle ¢Cziimlendiginden kapasiie ‘doyma (satiiras—
yon) veya hizaot gevivori bzzina gbre davranmax gereklidir. Meveut
gebekenin kullanigy (Tablo ...75...) dn detayly olarak zériilmekte—
dir. Buna gtre 20 seneli't hedof gizbniine clirarsk projelendirilen
ve yapilan karayollari jebokesine dnemli orarnda yol yapim yatirami
gerekmemektadir. Yeni yapilaocak yollar:ia mulckkak sirette kapasite
ve hizmet seviyesi kistasina gore xonmtz.. I+ yapilualal ayrica yo-
lun verccezi ulagtirma hizaeti demiryol-y, deniz olu vz boru hatta
gibi difer ulas'm sistemleri ile birlikie dilsiiniilmeii ve koordinas-
yon muhakkek saflanmalrdir. Yollar kijumolli arazidsn gegirilmemeli-

dir.
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2. Iol oparimlaric PRejelerinin yiiksek geometrik standartlara gore
mmmm raliman pak gols yoliwe yeterll temalélso almadids ciril-
nektedir. Ba dakimdan yatirimlarim daha yilksek fizikeel standart
va giwenlik seviyesi elde edilmek iisere onarimas kaydiralmasi fay-
&aly olasaktir. Yol onarim pregram ve projeleri kapasite doyma
ve hizmet seviyesi gibi Gnemli kistaelare géwe yepirleal-ve aski -

pellar servisten gikarilpayarak sonuna kadar kullanilmalidir.

" W Seged #ilasw yesrrimlarae Su andaki ulagim yapisine miidahale edilmemeas
halinde, yani ulagtirmanin, ulagtirma sistemlerine (kara, deniz, demir

~ve hava) dagilmasy sabit kalmak gartiyla, tagat filesu sréigy - 3
(Table «ee..vv..) de gosterilmigtir. Bu parkin Ba&lmiﬁum‘

yotiran miktarlam seo(Pwble 23) dedir, §

Tegit yatiramlari; yararlanilma eranlara ertirilarak azaltilakilipe

Bu azaltma ulagtirma sektorii igin yararli olmakla beraber tagit yapim
endiistrisi agisindan dikatle incelenmelidir. Diger tarafhan yararlanma
oranlariniy (#itilizasyon) ilerdeki yillarda Snemli miktarda deZigecegi
ortaya gikmigtir. Yillara gore yararlanma oraminin yikselmesi isteni-
lecek bir olay o¥makla berabep, ideal degerlere gok yaklagilmasi filo-
nup miktarinin veys hizpet iiretim bhesaplarinda bir hata olabilecegini
aortaya gikarmaktadix. Bu degerlerin dikkatli etiidler sonucu yeniden

bulunmasi yararli olacakiair.

if. Ige Yerlegtirme Giicli: Karayolu tagimasinda ige yerlegtirme giicii gok
azdar. Ozel otompbil parkindaki yatirim artiglarinin bu dalda ige
yerlegtirme giicii yoktur. Bu yatirimlarin etkisi, efer olursa, diger
sektdrlerde kendini g8sterir. Ornefin, karayolu tagitlar: yapimi,
onarimi, turizm, akaryakit, ldstik ve benzeri rektdrlerde bir can-

lanma olur.
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Ige yerlestirme giiciiniin hesabinda fileya giren ve iiretim glicli oldugu
kabul edilen minibiis, kamyonet otoblis ve kamyonun hepsti ile otomobilin
% 5' nin tegkil eden ticaret tasitlari yarattigi yeni ig sayisinin
hqsahlnda»har-minibﬁs igin 1,75 kisiye, her kamyonet ig¢in 1.5 kigiye
her kamyon igin. 2.5 kigiye ve her otobils igin 2.75 kigiye yeni ig
olanaZy saglanacagi, otomobil parkina giren 100 tagittan 5 inin iire-
tim igin kullanilaea¥i ve her tasitin 2 kigiye ig saflanacafi kabul
edilmigtir.

Goriiliiyor ki karayolu tagimasinda etkili bir ise yerlegtirme giicii
yoktur. Bu gaye igin sosyal fayda iddiasi ile karayolu tegimsdina.. -—

yatiram ayirma anlamsaz gorillmektedir.
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KARAYOLU ULASTIRMASI

7. 28KE VE TEDBIRLER
AITYAPI
A. SEHIRICI
1. Nifusu 250 000 den fazla olan kentlerdeki arazi kullanma/ulagim plan-

lar: birlikte yapilacak ve yatirimlarin bu plénlara uygunlugu saglana-

caktair.

2. Kentlerin Trafik y®netim plainlari yapilacak, yatirimlarin bu pla3nlara

uygun yopilmasi saZlanacaktir.

3. Kentlerdeki karayolunun (cadde, sokak, kavsak vs) proje ve yapim
standartlari arazi kullenma ile koordineli olarak saptanacak ve yygulana
caktir. -

4. Karayolundaki iifin, rskfm vs. levh.. ve igaretleri belirli esaslara bag-
--lanacak, peysaj konusu ele alinacaktir.

B. SEAIRLER ARASI
5. Karayolu yapim, onarim ve bakimi ile ilgili kuruluglar birlegtirilerek
tek bir kurulus haline getirilecektir.

5.1. Kuruluglarin birlegmesinde rasyonel esaslar gdzéniine alinacak,

personel, makine ve iggi giiclinde tasarruf saglanacaktir.

5.2. Birlegmede mevcut kuruluglarin sagladigi ©zel faydalarin devami

saglanacaktir.

5,3, Sakinilyan, iilk. eloinomisi ve kogullarina uygun olarak, aglar
arasinda denge kurulmak suretiyle saptanacak, olanaklarin belli

bir afa kaymasi Onlen=cek™ir,



D

6. Karayolu geometrik ve fiziki standartlara glivenli, ucuz ve hizli

tagimayl mirummm ekonomik maliveile sagliyacak gekilde saptanacaktair.
6.1. Standartlar yenidan saptenacaltir.

6.2. Standartlarn yillik biriu maliyet hesaplari yapilacaktir.

Cr
s

. oStandartlarin sapianrisirda diger ulagam sistemleriyle koordinasyon

yapilacaktair.

6.4. Standartlarin saptarmasinda uluslararasi iliskiler gbziniiniine

alinacakiair.
6.5. Mevcu$ altyavinin glivenilir enventeri hazirlanacaktair.

6.6. Fnvanter bilgilerinin perirodik% olzarak son durumu gbsterecek gekil-

de tcplanimasina cevam edilecekiir.

6.7. Keveu: karzyolunun yeni stanua-tlara, igletme ihtiyaci ve tagima
talebine uygun nale gotiriinesi 1¢in ¢dzim yollara aragtirilacak- .

tar.

T+ Yeni yamilacak .arayolunun, lrarayolunu kullaaanlar da gdzbniine alinmak
gartiyle yeni stendartlarc ve Lkapasi*esinin igletme ihtiyaglarina ve

tagima talebine uygun olmasi saflanacaitir.

8. Karayolunun yapim, onarim, bak m ve isletmesi ile ilgili milhendislik
hizmetleri e*lid, proje ve uygu-ima sathalarinda yeterli diizeye getirile-

cektir.
8.1, HWilhend:slik :%iid, proje ve vy

8.2, Miherdislere iglc orantili ve baZintili, galigtiZl yerde ve kolda
bilgi ve tecrits kazanmasiny teavik edici, tatminkfir bir iicret

ddermes ini safliyacak L. zigven wyguisnacakbair.



8.3. Mihendislik hizmetlerinde sadece hismet; uygun GZrenim yapmis,
egitim gdrmiig, mesleki tecriibe sahibi personel galigtirilacak,
yetersiz ve 8frenimi mﬁhandialikle ilgisi olmiyan kimseler bagka
alanlara aktarilacaktar.

8.4. Trafik milhendisligi hizmetleri uygulanacak ve geligtirilecektir.

— .

oy

8.5. Bgitim olanaklari, dzellikle uygun Bgrenime ve gerekli yetenek~
~dare.gahin. personalin egitimy-ve-verimini artirmek igin kulle~
nilacak, GSfrenimi ilgisiz ve yetersiz personelin efitilmesi igin

glg harcanmiyacaktir.

8,6, Bakim ys onarim iglerinde mihendislerin ytresel malzeme, iklim
" Ve kullanma kogullarina inceleme’Ve wregvsma olamsklars gelige
tirilecek, personelin belirli iste uzun siire ¢alismasy Aagliﬁ;:
caktir.

8.7. iilhendislik yardimci hizmetleri geligtirilecektir.

Kerayolunun glivenli ve ekonomik bir hizmeti eksiksiz elarak yerine
getirilmesini saglamak iizere onarim ve bakima dncelik verilecek,

hizmet aksatilmiyacaktir.

9.1. Onarim ve bakim hizmetleri igin gerekli para; malzeme, teghizat
ve personel ayrilarak zamzninda ve yeterli onarim ve bakim yapil—

masy saglanacaktir.

9.2, Onarim ve bakim igleri igin ayrilan para, malzeme, teghizat vc
personel, olaganiistii hallerin zorunlu kilacaZi igler harig, bag-
ka iglere aktarilmiyacaktir.

Karayolu yapim ve onarimi, igin gegicilik karakterine uygun olarak ve

ekonomik usullerle yapilacaktir.
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10.1..Bakam igleri harig diZer islerde-siirekli iggi glicii bulundurul-

mamasl yoluna gidilmigtir.
10.2.Emanatiusylii belirli ve simirli iglere uygulanacaktir.

10.3.15¢i ve makine giicii cograri bagliliktan kurtarilacak, ise
gbré yer degigtirms esnekligi saflanacaktair.

10.4.Gok sayida, kiigiik ve-daganik ig yerine ekonomik galigma imkini
verecek bijyiiklilkteki belirli igler ele alinacaktair.

‘10.5.Yatiram Sdenekleri ile yapaim igleri arasinda, iglerin kasa sirede
tam olarak hizmete a¢ilmasina imkan verecek gekilde -bir denge
kurulacaktair.

10.6.Yapinin Omrii ve giivenliginden fedakirlik edilmeden kademeli
ingaat imk8nlarindan faydalanilacaktair.

"Ll. ihtiyaglarln captanmasinda milli givenlik talepleri, ekonomik ¢oziim—

leri.atkilemamek gartiyle, gtzoniine alinacaktar.

ULASTIRMA DUZENL
ORalT

12. Kerayolu altyapisinin igletilmesini yapucak, karayolunun kullanilma
esaslarini uyguliyacak olan (zabita personeli de iginde bulunan)"

Karayolu Ulagtirma ve Trafil: Cenel Mﬁdﬁflﬁgﬁ" kurulacaktir.

'"TASITLAR
13. Tagitlarin teknik nitelikleri ve giivenlik durumlari gerektiji gibi

saptanacak ve denetlenezektir.

13.1. Tagatlarin cokaik niteliklesl va givenlik kegullary yasalarda

Yelirtilecelstir.
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13.2.Tagitlarin giivenlik durume belirli siirelerle yelerli organizas-—
yon ve teghizatla daha yakindan ve ciddi olarak lontrol edilecek-

tir.

13.3. Kazaya ufriyan “egitla-in giirenlik dvrumlari yeteri gibi kontrol

edilecektir.

ARAG KULLAWANLAR
14. Arag kullananlarin her tiirlii y -1, hava ve trofik kogullari altanda

glivenlikle tag:t slirme clanzllarina sahi) olralari saglanacaktir.

14.1.Arag kullananlara tzige verme imtihanindan bnce zorunlu egitim

diizeni getirileceltir.

14.2.Ara¢ kullananlara belge verme iwfihanlzrinda trafik kurallariyle
ilgili b&liime agairlaik-verilecek, arsc kuilanzalarin kurallari tam

bilmeleri caglanacakiir.

14.3.Ara¢ kullananlarin imtihanlar: gargek irafik kogullarinda yapi-
lacaktir.

14.4.Arag kullananiara bilee verme imtihanlari sorumlu ve yetkili
tek kurulug terafielan uysun siriilacek saradaki kigi tarafindan

yapilacaktir.

14.5.Kamu yolcu tasitlarin: (taisi, olobiis v.s.) kullananlardan gahis
(can, irz, mal vs.) ve komu glivenlifi bakimindan ek kogullar arana
cak ve ciddi c'arak urgulanacaktir Pu kogullara uygun nitelikte
olmiyan arag kullananlarin telirli siire iginde kamu yolcu tagit-

larindan difer tagitl~-a aktorilmasi saZlanscaktir.

14.6.Ara¢ kullmnanlara verilecek cezalar, trafil. suclarinin Snemi
ile tekrarlanmasi sayizi ve dvruasuna gire, arag kullanma belge-
sinin gegici veya daimi geri alivmasini da kapsiyan, objektif bir

diizene oturtulacak ve cotkili olmasi eadlanccaittir.

14.T7.Arag kullananlarin hatalrcindan Sutisl zoruilu 28itime t8bi

tutulmalary usulil wrsutar=zal tar,
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14.8. Arag kullanma belgesi verilmesindeki iglemler basitlaegtirilip, _ -

-
-
AT R

sorumlu ve yetkili bir kurulugta toplanacaktis.

TRAFIK YONETIMI _ i

15. Trafik yonet#mi (trafik rithendisligi hizmetleri) gorevleri Bmniyet
Genel Miidiirliifiinden alinacak ve yeni Kuruluga verilecek, bu kurulug

gbrevi tam olarak yapacak tarzda organize edilecektir.

Trafik yonetimi ile ilgili biitiin Komisyonlar kaldirilacak, yetki tek bir

kurulugta toplanscaktair.

16. Altyapinin yapim, onaram ve bakimindan sorumlu kuruluslar ile trafik
_ yenetimi ile ghrevli kurulug arasinda etkili bir igbirliZi saglanacaktir.

17. Trafik diizenleme—tesislerinin proje, yapim, (karayolu altyeapisi ile
birlikte yapilaalar harig), onarim, bakim ve-igletilmesi hizmetleri
trafigin ydnetiminden sorumin kuruluglarca yiirtitiilecektir.

18. Utilitelerin (su, elektrik, gaz, telefon vs.) yapim, onarim, bakim ve
igletmesi sirasinda trafik ySnetimi bakamindan kuruluglarin gdrev,

yetki ve sorumluluklari yasalarda belirtilecektir.

NIZAMLARIN UYGULANMASI

19. Trafik zabitasinin "Karayolu Ulastirma ve Trafik Genel MildiirliiZi" i¢inde
olmasi esasl uygulanmadigi takdirde, trafik polisi, gbrevi yapabilmek

lizere her hakimdan yeterli hale getirilecektir.

19.1 Trafik polisi Hzel ihtisas sinifi haline getirilecek, genel kolluk
pelisi yetkisi i1z teghiz ecilse bile, olaganiistii hallerin zorun-

lu k%11dig:r igler harig, Lagka gBrevde galigtirilmiyacaktir.
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19.2. Trafik polisine kirsal alanlarda karayolu boyunca idari ve

adli zabita yetkisi verilecektir.

19.3.Trpfik polisinin Bfrenim seviyesi enaz lise olarak sapitanecak,
lise dfreniminden sonra enaz iki yillik teorik ve protik ¥¥re-
nime t&bi tutulacak ve listiin yetenekleri sahip olanlari sagla-

nacaktir.

Tim kadro kisa zamanda bu nitelikteki personelle tamamlanacak,
lise mezunu olmiyan ve iki yillik Bfrenime yetenekleri uymiyan

mevcut perscnel difer siniflara aktarilacaktair.

19.4.Bu nitelikteki trafik polisinin daima giiniin kogullarina uygun

halde tutulabilmesi i¢in efitimi saglanacaktir.
19.5.Trafik personelinin sosyal ve gbrev giivenlikleri geligtirilecek-
tir.

19.6.Trafik zabitasinin arag, gereg ve techizat ihtiyaci yeterince

saglanacaktair.

19.7.Trafik zabitasi personel, arag ve teghizati igin teknifine uygun
matodlar uygulanarak verimli olarak ve sadece trafik hizmetlerin-

de kullanilacaktair.

19.8.§ehirleraras: karayolu trafik zabitasi drgiitii, karayolu ve trafik
durumu; ihtiyag¢ ve igin teknifine uygun olarak, ekonomik gekilde
yeniden organize edilecek ve biitlin iilkeye yayilmasi saglanacaktir

19.9.Trafik zabitasinin halkla iligkileri diizenlenecek, halkla olan

iligkiler yeterli ve yetkili kigilerce yapilacaktir.

19.10.Trafik polisinin gorevi iiniformali olarak yapmasi saglanacaktair.
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‘0. Kazalarin azaltilmasi i¢in idari, teknik, hukuki ve sagZlik bakimindan

tedbirler alinacaktair.

20.1. Tagitlar dchae yakindan ve ciddi clar=k kontrol edilecektir.

20.2. Trafik kontrol diizeyi hrzla yilikseltilecek ve etkili minimum

bir seviyeye gelmesi saglanacaktar.

20.3. Karayolu tasimaciligi ekonomik yinden diizenlenecektir.

20.4. Karayolu iizerindeki ve kentlerdeki ilk yardim istasyonlari daha

yeterli hale getirilecek, tibbLi miildahale olanaklari gelistirilecek-

tir.

Yeterli miidahale igin ilk yardima ve saglik murkezlerinin yerleri

ve kapasiteleri saptanacak va bu yerler yeteri gibi donatilacaktar.

20.5.Haberlegme olanaklari geligtiriiecekiir.

20.6.Araglarin kaldimma ve gobme hizrmcilerinin geligtirilmesi saZla-

nacaktir.

20.7.Kaza istatistikleri temel verilcori biitiin huruluglarin ihtiyacini

kargiliyacak tarzda hazairlanscak ve v ortak formlardaki bilgiler
yeterli ve yetkili elemanlarca derlcnecek, biitiin bilgiler Devlet

Istatistik Enstitiisii tzrafindan iglenecektir,

20.8.Trafik kazalarini inceleyip arag irma yapmak lizere bir devlet

Orgiitli kxurulmasi ihtiyaci etlid edilecextir.

20.9.Bilirkigilik hizmetleri gelis*irilecalk, bilirkisilik yapacaklarin

kogullari tanimlan=zcaktar.

Esas gfrevi bilirkigilik olacnk ayra bir oOrglit !murulmasi ihtiyaeci

atiid edilacaktinr.



W A

GOREV VE YETKILER

21. Olaganiistii hal ve savagta kuruluglarin gorev yetki ve sorumluluklari,
dzellikle altyapinin isletilmesi, tarafifin yonetimi, nigamlarin uygu-
lanmagi, tegit bakim ve onarim hizmetleri, hava taarruzu ve radyoaktiv

serpinti koﬂuiarlnda, acik ve kesin olarak belirtilecektir.
32. Barigta askeri trafikle ilgili koordinasyon soranlari g¢ozfinlenecektir.

GIRIS KONTROLU

23. Karayolunu kullananlarin haklari ve faydalari gizonilne alinarak, be-
lerli kogullarda girig kentrolu igin kanuni mevzuat hazirlanacak ve

uygulanacaktir,

KARAYOLUWU KULLANANDAN ALINAN UCRETLER

24. Karayolunu kullanandan alinan licretlerin faydalanma ile orantila ve

altyap1r maliyetieri ile bagintili olmasi saglanacaktir.

VERGILER

25. Karayolu ulagtirmasindan alinan dolayli vergiler yeniden diizenlenecek,
karayolu ulagtirmasinin dolaysiz vergilerdirilmesi imkfnlari aragtiri-

lacaktar.

26. Vergileme, haksiz rekabete meydan verici ve miinferit tasimaciliga
tegvik edici halden kurtarilacak, ekonomik tagima yapabilecek bilyiik-
lilkteki igletmeleria ortaya gikmasina ve geligmesie inkéin verccek

duruma getirilecektir.



DONGOL YUKLERO VE AMIRI YOTKI.EMELER

27" Altyaplyl harabiyetten korumak, lakslz ve ylklcl rekabe
icin a_1n dingil yukleri vo a_1rl1 yuklemelere katiyen
miyecek, a 1rllk kontrollarl surekli, ciddi ve etkili olar

nacaktlr.

27*1.Belirli mevsimlerd3 belirli surelerle dingil yuklerin

lamalar yapllacaktlr.

27.2.Dingil yukleri ekonomik ko_ullara godre saptanacaktlr.

ULAATIRMADA CALI"AN T.AR

28. Karayolu ula_tlrmaslnda, 6zellikle kamu kurulu_larl d1_1

larln i_ ve sosyal guvenlikleri sa Illyacak mevzuat hazilrl

YOLU KULLANANLAR

TAMNITLAR

29* Ulkedeki ta_1t marka ve cinsleri azaltllacak rasyonel bir

indirilecektir.

29.1.Ulke ko _ullarlna uygun olarak taksi- otomobilleri tip

lanacak ve zorunlu olarak uygulanacaktlr.

29% 2.Bedelsiz ithaladat da dahil olmak tUzere, Ulkede imal edi
ta_l1tlar haric, her tarld ta_1t 6zellikle otomobil i

klsltlanacak ve sorlar”™' 1r-1 On'-aktlr.

29*3.Bedelsiz ithalat yolu ile gelen ta_1tlarln kamu hizi

olarak kullanllmallna izin verilir. iye o slci ir.

29Tarlm traki irleri ile ticari amacla yolcu ve e_ya ta_
zorunlu hallerde yaplimasl suresince, traktorle ta_1meé

guvenli i artlrlcl ko_ull --.t geli_ilri7T ocektir.



30. Ta_1tlar, ekonomik ta_1ma yapllabilecek tarzda, ta_lnan

©ina ve niteliklerine uygun olarak cins, tip ve kapasite yor

geli_tirilecektir.

31. Ta_1tlarln servis baklm ve onanlrlnl yapacaklarln i_e
larl saptanacak, i_ yerleri icin asgari standartlar konula
sonel ve i_ yerleri yeterli ve etkili bir _ekilde kontrol
tir.

TAMIMALAR

32-»- Bultiin karayolu ta_1malarl (yurtdl 1 ta_1malar dahil) |

saptanacak, meveat hazlrlanacak ve uygulanacaktlr.

32.1. Ta_1maclllk icin i_e giri_, ve Clkif ko_ullarl sapts

uygulanacaktlr.

32.2. Ta_1t satl__ uzullerindeki aksakllklar giderilecek
satl_ ve finansman usulleri ekonomik ta_1ma yapabilecel
i_letmelerin kurulmaslnl ve geli_mesini te_vik edici y
geli_tirilecektir.

32.3. Ta_1ma maliyeti esaslarl saptanacak, tarifelerin uygu

denetimi sa lanacaktlr.

32.4-Ta_1fflacllarln imkadn oranlnda tek kamu kurulu_u ile i

yvyapmalarl imkanl sa lanacaktlr.

32.5*Kent ici toplu ta_1ma sorunu, herhangi bir ula_tlrmeze

kamu yararlna, tekni ine uygun ve ekonomik usulle ¢cézuimle

sa la sa lanacaktilr.

32.6.Kentici ta_l1malarda istihdam politikasl gozonine alli

gerekti inde ©tornaoyena. gidilecektir.

32.7-Kentlerde kamu hizmeti ta_1masl yapan Kamu Kurulu_lar
rasyonel call_ma ile kendi kendilerine yeter hale geti

lecektir



32.8. Ucretsiz ve tenzilatll ta_1malar, ta_l1macl kurulu_
flndan minumum bir dizeye indirilecek, sosyal, ekonomik
guvenlik baklmlndan maliyet altl yapllacak ta_1malar

Ucretsiz ta_1malar bu hizmeti isteyen ilgili kurulu_le¢

S OGORTA

33. Yolcu, e_ya, ula_tlrmada call_ _anlar ta_1t ve Ug¢guUncu _al
sorumluluk sigortalarl etkili ve mili ekonomiye yararll h.

rilecektir.

33.1. Ozel ta_1tlarln ta_1t sigortasl1l haric di er sigort

runlu hale getirilecektir.

33*2.Ucinci _ahls mali sorumluluk sigortaslna kar_1l1k, k

larl icin ayrllan fonun sigortaya paralel _ekilde i_le

lanacaktlr.

33.3-Sigortalllarln haklarlnln korunmasl icin sigorta me

veniden duzenlenecektir.

33*4*Sigorta pirimile tazminatlarl araslndaki sa lanacak de

ekonomik ko_ullara gore belirli sirelerde yeniden saptan

td1r.

K AZALAR

34. Kazalardaki sorumlulu un saptanmasl rasyonel esaslara ba le
yol, ta_1t suruci ve di er _ahlslarln sorumluluklarl yasa

lirtilecektir. Sorumlulu un subjektif olarak da 1llmasl sist

dlrllacaktlr.

35- Kazalardaki i_lemlerin azaltllmasl ve hlzlandlrllmasl

t1lr.



36. Kazalarda surtculerin kazadan sonraki gérev ve sorumlulul

belirtilecektir.

37- Ekonomi k oldu u takdirde ayrl trafik mahkemeleri kurulaca

verlerde bu davalara bakan mahkeme yarglc¢larlnln e itimi sa

td1r.

E OTOM

38. Yolu kullananlarln e itimi belirli esaslara gdore kamu ku

veya bunlarln ciddi denetimi altlnda 6zel 6rgutlerce yap

39* E itimin etkili, hl1zll1 ve ekonomik olmasl1l, buyuk toplulu

etmesi sa lanacaktlr.

DONGOL YUKLERO VE A”IRI YUKLEMELER

40. Belirli ta_1t veya zumrelere nizami dingil yukleri ve ka

dl_1nda ta_1ma yapma izni verilmiyecektir.

41. Uluslararasl ta_1malara ayrlcallk tanlnmlyacak, gereki

ba_ ka yollarla silbvansiyone edilmeleri sa lanacaktlr.
42. Uluslararasl ta_l1malar duozenlenecektir.

42.2. Kontenjan (veya kota)' lardan faydalanma esaslarl say
Oncelik” Ulke yararlna olan etkisi gozoéonine allnarak b

tilecektir.

42 .3.Karayolu transit ta_1malarl ve iki tarafll veya co
ta_1ma anla_malarlnda Ulke yararlarl, ulusal ta_1mat¢

korunmasl ve geli_tirilmesi g6z6tniune allnacaktlr.

42 .4 . Kombine ta_1maclll 1n geli_mesi sa lanacak, sistemle

hakslz rekabete olanak hazlrlaruluyacaktlr.



EK : TABLOLAR



TABLO: 1

DEVLET YOLLARI (Satlh cinsine gore uzunluklar)

Km

DEVLET YOLLARI UZUNLU U 3* 502
SERT SATIHLI YOLLAR PARKE 200
BETON 9

ASFALT BETON 1620

SATHO ASFALT KAPLAMA 12 062

TOPLAM 13 89i
OVE"EK SATIHLI YOLLARSTABOLOZE 16 550
KIRMATAA? 320
TOPUM 16 870
TOPRAK TESVOYELERO YGIAINMRT YAPILI 78i
SANAT YAHISIZ 950
TOPUM 1 731

HAH YOLLAR



Cinslerine gore Motorlu Ta_1tlar

Tas}t Sa\y,lsl XlIIaEa (i_:<':)>>rel_ —

Toplam
Y1l Otomobil Otobius Kamyon Motosiklet Motosik

Haric Dah: 1
1950 13 405 3 1 ris 404 3 M 32 564 36 028
1951 16 427 4 569 18 356 4 328 39 352 43 960
1952 23 933 5510 24 722 6 54 170 60 757
1953 27 692 5 933 27 549 8 34* 61 174 69 519
1954 28 599 6 671 30 250 9 5lc 65 520 75 030
1955 29 970 6 848 14 429 10 U9 71 247 81 382
1956 33 377 7 914 35 070 9 743 76 361 86 104
1957 36 7555 8 £91 36 919 9 10") 81 965 91 694
1958 34 244 8 065 39 721 7 329 82 030 89 359
1959 37 616 8 681 48 094 8 215 94 521 102 806
1960 45 767 10 98i 57 460 9 380 114 208 123 588
1961 52 381 13 956 64 706 11 07 6 131 043 142 119
1962 60 731 16 437 73 323 12 8L6 152 491 163 307
1973 72 034 19 269 80 695 15 055 171 998 187 053
1964 79 449 20 412 75 379 20 575 175 240 195 815
1965 8? 548 22 169 79 121 26 094 168 874 214 968
1966 91 469 22 954 79 393 32 099 193 816 225 915
1967 112 367 29 340 96 816 39 647 238 523 278 170
1968 125 375 32 915 106 057 47 062 264 347 311 409
1969 136 965 35 461 122 009 52 813 294 435 347 248

NOT:

a. 1966 dan 0onee yel ve i_ makineleri dahil

b. Motorlu bisikletler dahil.

Kaynak (bdtin motorlu ta_1t bilgileri);

Devlet Ostatistik Enstitusai



Motor Cinslerine ve Ta_1ma Kapasitelerine gore
Motorlu Ta_1tlar Motor Cinslerine ve ta_1ma

Kapasitelerine g6re Otobius ve Kanyon Saylsl,
Ylllara gore Otobus

Motor Otu-

< u | g ] E——

u r— = « == < T~ o | | A
ver
sayils1 1950 1060 1061 1962 1963 2*%64 1965 19 66 1967 1968 1969
b
8-26 360 421 478 572 89 6 937 . 6o 1202 1018
27-29 368 379 413 443 492 508 664 721
33-34 256 332 501 757 1275 1 390 654 11 635 1 738
35-40 - 899 1102 1412 1783 2 258 2 592 1 297 3 258 3672 .
41 »o
Dizel Yukar?l 988 1189 1205 1 264 798 825 3 353 959 1060
Bilin- )
meyen - 17 25 18 25 27 32 — - - o
Toplam - 2 888 3 448 4 027 4 844 5 748 6 244667706 7 718 8 209 ”
Elektrikli 10 66 90 140 157 202 202 177 204 204
Bilinmeyen 3 745 39 40 49 50 53 53 - - -
Genel Toplam 3 755 10 981 13 956 16 43719 269 20 412 22 169 22 954 29 348 94& 35 46i

NOT: a. 11-21 aras?l
b. 11-26 aras1l

c* 8-10 (minibusler) haric

1970



6

12

12

44

1964

350

142

881

240

542

629

510

608

29 i

TABLO s 4

Motcr
Cinsi Ton
1965 1966 18601968960 1969 1964970
6 6220,§55_68’5 8 463 9 %0208 6 243 7 374
13 370 s"A§-5321 109 23 60737 8 274 9 986
1 9581+358K75 2 257 2 34417 - 1 798 1 984
CTN
3 3752 28535 3 264 3 24963 2 433 2 879
3577 2838 2871 283310 4269 4 344
17513, 8.448 1874 189436 1316 1 330
Ben-
Aih 625  11;59@3 271 12198885 ~ 16 255 16 289
6 ve
2 666 yuRA&L1 3 6223 6662 - 2 433 2 955
Bilin—
393 mevyen - - 605 - 609 265
46 337 T4DI13W2 56 731 459919160 43 630 47 415

1962

1963

8 209

11 381

2 283

3 250

4 295

1 383

16 0

3 438

334

50 611



DEVLET YOLLARI

Y O L

TRAFOK GURUPLARI

“MPIR

50

100

250

500

750

ooo

500

000

000

TURKOYE

49
99
249
499
749
999
I 499
1999
2 999

Biyuk

GECOT YOK 6.

ni
2 220

2 899 832

2 422 2 657

1 452 4 205

341 2 130

61 606

68 145

77

155

32

2 220 7 243 10 839

(Trafik gruplarl ve yol

TASMO

5

geni_liklerine goére uzunluklar

K A T E &® R O L REO

m £1

333 34
987 207

2 354 939
2 733 855
1 255 824
591 549
459 634
103 285

44 177

11 144

8 870 4 648

m

247

91

25

26

44

117

50

608

50 m. 6.50-7.99 8.00-9,99 10.70-11.9912,00 2x2 "EROTLO

13

13

26

TOPLAM

2x3 "EROTLO

48

48

2 220
4 099
6 273
8 957
6 306
2 837
1478
1156

600

370

34.502

Km.)



Trafik

Gruplaril

250

500

750

1000

1500

2000

3000

TOPLAM

49

99 . .

249

499

749

999

1499

1999

2999

6.50

81 737
175 520
216 109
124 902

39 675

52 884

690 827

TABLO: 6

TAMNT Km., (Trafik gruplarl ve yel geni_liklerine gdre)

6.50-7.99 8.00-9.99

m m

28 737 10 290
194 384 80 57
666 113 413 465

76i 724 1 010 343

358 188 753 928
119 357 490 256
80 240 538 195
270 910 176 570
65 601 112 939
54 427

2 545 254 3 640 984

10.00-11.99

m

1 428

14 692
160 152
313 970
511 889
483 393
762 174
511 718
405 502

603 061

3 767 979

12.00

39

% -

1 715

91 794

58 146

22 530

31 234

77 984

324 938

255 086

863 466

TOPLAM
2x2 "EROTLO 2x3 "EROTLO

m m

122 231

465 167

3 457 554

2 302 733

1 721 826

1 168 420

1 411 843

23 660 1 060 842
908 980

65 881 337 174 1 315 629

89 541 337 174 11 935 225



TABLO: 7

YOLCU Km. (Trafik Gruplarl ve Yol Geni_liklerine Goére)

TRAFOK YOL K AT AG 1 R O S O
GRUPLARI
e - n 6 1< 59 8,00-9.99 13,0 > -11.99 12*. 00 2x2 "EROTLO.. . 57 "% _TOPLAM
m ffi iri m m
v 49 544 148 1i 201 48i - 54 672 10 846 343 - 811 495
no - - 99 1 119 095 24 i 428 389 9 583 119 2 79 905 3 215 508
00 249 1 432 .59.5 30 43?2 410 27 2?75 47411 1021 077 4 11 480 - 9 678 881
250 -499 863 668 :.8 Ly 29 6869 620 17 2113 632 8 687 358 12 15 479 3. 0OR
300 749 36.5 005 8 ) 786 840 1a 4530 310 19 31930y Y 400 273 7 11 526 8°?R
T 999 44 9 489 R 3525 008 14 3302357 "p 148 940 8 212 350
1000 1499 457 846 3 4135 365 17 5080 249 19 239 010 9 917 470
1500 4.999 1 705237 10 11.73 241 5 3934 751 14 503 103 211 401 7 487 733
2000 2999 %iRO SY27 3 924 736 4 3813 546 14 2293 462 T 492 881
3000 - 350 630 x 4546 118 17 1679 825 342 804 2 096 359 ¢ 015 736
TOPLAR 4,72 031 j=J 17 :8 6% 00 25Aj1J ¢ j R x0BOR 73 100 © 963 804 g /31 ose- Im- TN o7 tyy 0-4;

Total



TABLO : 8

TON Km. (Trafik gruplarl ve yol geni_liklerine gore

rm = A2 — O KK NS SO L = A T E=E G 5O R O L = =R O

6.50 6050.-7.99 8,.00-9.99 10,00-1.1.99 12.00 2x2 _sr.itlt 2x3
p— e p——

P 49 210 011 ;o 298 27 231 3 842 37 317 419
50 - 99 506 75.5 491 252 199 465 34 323 1 231 795
100 -.249 618 29?7 i 73.5692 1 022 246 384 938 4 998 3 766 167
250 -499 325 920 i 61 ek 2 504593 695 155 257 535 5 610 &
500 ~ 749 6? 037 1 6jo542 2 152 007 1 434 037 131 635 4 821 s
750 -999 82 778 317 911 1 272 °°n 1 200 579 69 950 2 943 46 2

1000 1499 ¢ "239 1 353 4 ib 1 753 822 90 735 3 368 321
1500 4999 05:1 218 369 582 1 275 571 197 152 64 586 2 569 109
2000 2999 16 i 073 3157R0 1 019 418 1718 726 - 2 214 969
3000 'i 70078 1 647 575 693 211 252 572 702 037 3 445 473
T'OFLAK i 810 854 .1 7.732 9 209 553 9 449 260 2 .164 5 9 317 158 702 037 " 283 axi7



SfINft MESAFELERO VE SETREDEN TAMITLAR

GUNLUK ORTALAMA SEYOR MESAFELERO K».

Otomobil
Otobus

Kamyon

49 Km,

31
31
34

50-99 Km. 100-249 Bfc. 250-499 Km,
75 158 380
79 162 369
75 172 349

ORTALAMA SEFER MESAFELERO Km.

1 Gunluk Sefer 2 Gunluk Sefer

Otomobi
Otobus

Kalyon

GUNLUK SEYREDEN TAMIT SAYILARI

Otomobil

*
Otobus
t
Kalyon Yuklua
Bo_
Toplam

*

121

207
176

49 Km,.

13 621
37
1130
16
1804
1971
3 775
14

7
9

66 1328
34 877
670 1162

SETOR MESAFELERDO

S&-99 Km. 100-249 Km.
e 835 8 635
24 24 %
1 200 2 401
\A 34
2 629 6 107
1 955 33379
4 584 9 436
Vi 35

3 Gunluk sefer

250-499 km.

4 049
n

1695
24
6 381
1 708
8 089
30

500 Km.

540

645
601

1236
622

1584

500 Km.

1 473

635

898
>80
1078

Gunluk Ort.seyir

Ov

TABLO: 9

131
220
206

3 Gunlaakagsmefaegefer

148
243

289 }

Teplam

36 813

700
7 fcl
100
17 795
9 167
26 962
100

mesafesi

mesafesi



Gunluk Seyir Mesafelerine Gore Trafik ve Ula_tlrma
TABLO* 10

GUNLUK SETOR MESAOSELERO (Km.
49 . 50

_ 99 100-249 250-499 500

T R A E O KS i 0° i *  TOPLAM
OTOMOBOL KM. 425% >»96@ 897 14 1 399 75829 1 539 20332 769 140 16 4 825 088100
OTOBUS KM. 34 <2*1 84 503 6 309 980 25 625 305 40 409 720 27 1 554 325100
KAMYON KM. 1262d»341 685 ¢ 1 619 53329 2 819 59951 648 370 51 5 555 861100
TANIT KMc 586 5 W10l 085 9 9 409 27129 4 984 10742 1 854 23011 11 935 274100

ULAATIRMa)YOLCU TAMMLARI

OTOMOBOL YOLCU KM. 3 1924 $68 03619 7 665 09331 6 182 64625 3 09i 32312 24 790 08 100
SEYREDEN OTO YOLCUSU 101 462 243 27 49 342 21 16 972 71 5031 2 235 07» 100
OTOBUS YOLCU KM. 8!8 54971 847 5 10 748 29623 19 471 34741 13 442 38629 46 772 39000
SEYREDEN OTB. YOLCUSU 25 3384658 15 64 996 34 52 978 27 21 826 11 193 8t \100
KAMYON YOLCU Km. 3633 03885 127 8 3417 60430 5 414 49548 1195 20311 11 275 4.f oo
SETREDEN KAM.YOLCUSU 11 156 5142 19 20 184 33 15 393 26 1 995 3 60 2' D 100
TOPLAM YOLCU KM. 4 3¥47583%5 03010 21 830 99326 31 068 48838 17 728 91221 82 837 9 2100
SEYREDEN TOPLAM YOLCU 138 DO 4%8 21 134 522 28 85 343 17 28 852 6 4891 h 100

b) YUK TANIMLARI
T O N K M. 378 6 Q3B 278 4

SEYREDEN YUK (TON) g1 4836 fSI 13 .

7 593 25925
,13A..35

16 985 63856
4.8

.29538..

4 040 45014

6_5_ 6.

30 288 2 800
121i 15.100

O T O NV O B O L O L. = S A . L N 1 1y o
OTOBUS OLE 70.2 KAMYON OLE TA“INAN YUK (TON) 38

KAMYON OLE 14.2

TOPLAM TAMINAN YOLCU 145-5



MOTORLU TA”IT PARKI ( TURKOYE )

TABLO t OT

TxI OtomeMI Kamyonet MiniMs Ototrius Kamyon Toplam
1973 2\0 000 SE 000 29 000 18 500 94 000 405 000
1974 240 000 58 000 32 000 feo 000 100 00O 450 000
1975 270 000 65 000 35 000 22 000 105 000 499 000
197 6 300 000 72 000 38 000 24 000 112 000 546 000

1977 340 000 80 00O 42 000 26 000 120 00O 608 000



1973
1974
1975
1976

1977

1973
1974
1975
1976

1977

1973
1974
1975
1976

1977

47

TAMNT Km, YOLCU Km. TO,T K.1. FDOraT"30T?"LA?J

Devliet Yollar1l

Oto Otb. K. Top.
5-2 1.2 4.8 11.2
6.3 1.3 5.5 13.1
7-6 1.5 6.3 15.6
9-0 1.7 7-3 18.0
10.9 1.9 8.4 21.2

Devliet Yollar1l

Oto

26.5

32.0

33.0

45.0

54.0

Oib. k. Top.

35-0 6.2 67.7
39.5 6.7 78.2
45-0 7-3 90.3
50.1 7.8 102.9

57-0 8.4 119.4

TABLO: 12

TAMT Km. (Milyar)
Ol ve Koy Yollar1l Toplam
Oto Otb K. Top. Ta_1t Kin.
0.5 0.1 0.5 1.1 12.3
0.6 0.1 0.6 1.3 14.4
0.8 0.2 0.6 1.6 17.2
0.9 0.2 0.7 1.8 19.8
1.1 0.2 0.8 2.1 23.3

YOLCU Km. (Milyar)

Olve Koy Yollar Toplam
oto  oOtb. K. Top.  volcu km.
2.7 3.5 0.6 6.8 74.5
3.2 4-0 0.7 7-9 86.1
3.8 4-5 0.7 9-0 99.3
4-5 5-0 0.8 10.3 113.2
5-4 5.7 0.8 11.9 131.3

TON Km. (Milyar¥*)

Devliet Yollarl Ol

ve Koy ™@atba rdm.

34-1
40.2
47 -3
55-0

60.5



TAMT m. YOLCU Km. TON Km. TAHMONLERO (TUR

TABLO s 13

Motorlu Ta_1t Park1d

Y1lll1lk Parkigrs3 1974 J5 1975 1977
Otomobil . 40 00O 210 000 240 000 270 009 300 00 340 000
Minibus 65 000 29 000 n OO0 35 000 38 099 42 00O
Kamyonet 50 000 52 COO 58 000 65 000 72 00< 80 000
Otobus 100 00O 18 500 20 000 22 00O 24 000 26 000
Kamyon 80 000 96 000 100 000 107 000 112 00O 120 000

TAMNT Km. (Milyar)

1973 197 4 1975 1976 "9O977

Otomobil 3.4 9.6 10,8 12,0 13.6
Minibus 1.9 =2 . A =2 .3 2.5 2.7
Kamyonet 2.6 2.0 3.3 3.6 4-0
Otobus 1.9 =2 . = =2 . a 2.6 2.9
Kamyon 7-7 8.0 sS, 6 9,0 9,6
Toplam 22.5 24 .8 27,4 29.7 32.3
YOLCU Km. (Milyar)

1973 1974 1975 1970 1977
Otomobil (4)33.6 38.4a 4a3-2 48.0 54-4
Miniblds (10)19.0 21 .0 =Z23.0 25.0 27-0
Kamyonet (2) 5.2 5.8 6.6 7-2 8.0
Otobus (40) 76.0 88.0 100.0 104-0 116.0
Kamyon (?) 15-4 16.0 17.2 18.0 19.2
Toplam 149" 2 169 .2 190.0 202.2 224.6

TCK Km. (Milyar
1973 1974 1975 .1976 1977
Kamyon 34-1 40.2 %0 47 -3 3I5 O 60



- 49 -

trafik bilgisi o0zeti

1958 1959 1960

DEVLET YOLLARI UZUBLU U (km) 2547380 26 711

MOTORLU TAMNIT PARKI &2 530 114 20

A IRLIK ORTALAMASI 130 150 165
GUNLUK TA~IT ADEDO

8

YOLCU ADEDO 1 024 1 082 1 150
TON 279 353 389
TAMNT Khil.

(o]

OTOMOBOL Km.

—<

@

OTOBUS Km

=<

927 820 1 073 017 1 264 7251
339x10 392x106 462xlo6 58Ix106

469 893 533 394 588 838 771 056
172x10-6  195x10° 215x106 281x10

G 1 571 6951 845 688 2 038 3762

TABLO

1961

26 695
131 043

199

1 468

459

oo v 574x106 674x106 744x1c6  ssox10

G 2 969 4083 452 099 3 891 9394
Y 1 084x1061 260x100 1 743x10°1

TOPLAM TAMT Km.

YOLCU Km.

G 2 904 4453 643 304 4 368 7666
Y 1 Q60x1061 595x1i6 1 595x1062 375xICP3 085x10°

OTOMOBOL »a.

14

1962

26 530
150 491

230

1 623

546

592 0621 942 476

709x106

840 329
307x106

411 3773 718 999

992x106

774 4955 501 804
743%x1062 008x106

507 9898 452 425

OTOBUS Km. G 13 834 1295 645 88117 752 82921 964 7343 221 109

<

5057x10" 5 7HxI06 6 4s0ox10 8 017xI(£8 476x10°

KAMYON Km. G 5 373 7U5 541 613 4 976 8556 721 7857 155 272

=<

1 96Ix1062 023x106 1 817x10 2 453x10°2 612x10°

TOPLAM YOLCU Km. G 22 132 3424 830 79827 098 4535 194 508 38 828 806

=<

TON Km.

[}

-6 Q25 651 803 053 9 161
2 199x1062 958x106 3 344

=<

.
X

28 10

996 5
06 4 014x106 4

8 078x1069 063x106 9 891x10612 846xI106 14 174x106



TABLO: 15

Karay ol 1' Harcama arl

GCo_ ili Ulket - rde
Kar yor: Hare, .na_1,
1Q6
Karayolu Harcamasl
Oike (10° TL.
Tirkiye 1 97/
A.B.D. 136 147'J
Almanya (Batl 23 812°
Avustralya 5 371°
BAGO (milsir) 138°
Fransa s 638D
Hindi s t, an 2 000b
Ondonezya |8Qb
Ingiltere 7 2'p0°
Oran 990b
Osveg » U9°
Otalya s 9420
Jap 0llya 23 253
Kanada 13 4450
Kibris 39*
Pakistan x  543b
Suriye 59*
Togoslavya 1 54ia
kinan is t an 980a
a. ~"ehirigi (Highway Expenditures, Road and Mot
b. 1967 Vehigcle Statistios for 1967)Mille

c. Kuzey Orlanda harig@rasi Yol Federasyonu.

Kaynak (Tuarkiye Hari¢)x (Annual Bulletin of Transport
Statistios for Europe, 1968)
Birle_mi_ Milletler.



TABLOs 16

Ce_itli Ulkelerde
Karayolu Uzunlu u ve Motorlu Ta_1t Saylsl
ile ilgili Oranlar

Nufus

Ulke 1 Km karayoluna 1 Motorlu Ta__

D

Tuarkiye 731
A.B.D. 53
Almanya (Batl) 172
Arjantin 506
Avustralya 33
B.A.C. (M1s1r3} 208
Brezilya 2 403
Bulgaristan 268
Fransa 67
Hindistan 1 795
Irak 387
Ondonezya 2 297
Ingiltere 158
Oran 1 227
Ospanya 811
Osvecg 183
Otalya 212
J apany a 152
Kanada 38z
Klbrils 182
Pakistan 1 997
Romanya 667
s.s.c.B. 550
Suriye 777
Yugoslavya 1 099
Yunanistan 709

O e 1M D a

224
35

546
88

132
37
34

NGTT
ta_ltlara motosiklet dahil

Karayolu uzunlu u olarak Ust yap1lll yollar allnm1__t1li
de ildir. YUzoOlcumiu niufus, n
karayolu uzunlu u ve motorlu ta_1t saylsl ilgili
kaynaklar icin bak.: TABLO 64, 65 ve 66

ile no



TABLO

Ce_ itli ulkelerde
Karayolu Uzunlu u ve Motorlu Ta_1t Saylsl
ile ilgili Oranlar

b. Motorlu Ta_1t Sayls1l,

1968
Motorlu Ta_1t Saylsl
Number of Motor Vehicles
1 003 Nufusa 1 km. Karayoluna "* 0O"TL.
Ulke Di_en Di_en D
Tiarkiye 9 4 3
A.B.D. 495 26 17
Almanya 204 35 14
Arjantin 75 38 17
Avustralya 364 12 23
B.A.O. (M1s1l1lr) . a 14 3
Brezilya 28 68 3
Bulgaristan
Fransa 218 19 18
Hindistan 2 3 3
Irak 11 1% 6
Ondonezya - - B
ilnglitere 230 19
Oran 9 0J. 4
Ospanya 56 46 10
Osvecg 271 50 11
Otalya 169 36 19
Japonya 123 19 15
Kanada 369 14 20
Klbrils 93 17 19
Pakistan 2 4 2
Romanya
Lo%k b - Re .
Suriye 8 6 6
Yugoslavya 27 3Q 7
Yunanistan 30 21 5
Motorlu ta_1tlara motosiklet Dahil de ildir.

Karayolu uzunlu u olan Ust yaplll yollar allnm1_ tilr.

Yuzdiciiatu, nufus, milli gelir, karayolu uzunlu

ve motorlu ta_1t saylsl ile ilgili not ve kaynaklar

icin ba.k. : TABLO 64, 65 ve 66

17
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Ce _itli Ulkelerde

TABLO: 18

Karayolu Uzunlu u ve Motorlu Ta_1t Saylsl

ile Olgili Oranlar

Turkiye
A.B.D.
Almanya (Batl)
Arjantin
Avustralya
B.A.C. (M1s1r)
Brezilya
Bulgaristan
Fransa
Hindistan
Irak
Ondonezya
Ongiltere
Oran
Ispanya
Osvec
Otalya
Japonya
Kanada
Klbrils
Pakistan
Romanya
S.s.C.B.
Suriye
Yugoslavya

Yunanistan

NOT

Karayolu uzunlu u
Motorlu Ta_1tlara
YUuzolcumu, niufus,
motorlu ta_1t saylsl
65 ve 66.

Bak. TABLO: 64-

1 Km.
D

731
53
172
506
33
3 208
2 403
268
67
1 795
1 387
2 297
158
1227
311
183
212

152
38
182
1 997
1 667
550
777
1 099
709

olarak Ust yaplll yollar allnm1_tilr.
motosiklet dahil
millT gelir, karayolu uzunlu u ve

ilgili

ile

N O fus

<= I

de

D

115
2

5
13
3
224
35

546
88

113
13

11

534

132
37
34

ildir.

not ve kaynaklar

<=

icin

Karayoluna 1 Motorlu Ta_

| g |



TABLO; 19

Karay o i.lar

Satlh Ci -30 erine gore

Ce itli L1 Isrde

Karayolu is Yu .; ( km.)

1968

= | < = I > — F— U an o | =<
T Grkiye 15 o 30 800 3 900 9 100 59 500
A.B.D. 3 760 00 5 123700
Almanya (Bat Lp9 oo 159 700
Arjantina 2.2 >0 25 400 153 400 200 300
Avustralya3, 140 - o 221 000 213 300 324 800 899 300
B.A.CofMISIR) 9 500 500 10 300 27 000 47 300
Brezilya 16 103 22 500 511 300 549 900
Bulgaristan - 29 800
Fransas8, 500 00O 250 000 80 00O 600 00O | 430000
Hindistan 3.48 100 143 900 225 000 343 000 890 000
Irak 6 500 - 4 600 9 700 20 800
Indonezya 14 000 34 600 25 500 5 300 80 100
Ingiltere™ 346 o000 1700 347 700
Orana 8 000 14 000 . 12 000 34 000
Ispanya’ 40 700 . 80 100
Oseg“'l 43 o o 97 700
Otalya 250 000 280 o000
Japonya 73 900 590 400 325 000 989 300
Kanada 157 100 397 000 189 200 58 100 302 oo0o0
Klbrils 3 {100 7 600
Pakistan" 20 00 34 700 162 300 217 400
Romanya 12 00 0 76 800.
S.S.G.B, 433 000 1 368 400
Suriye'3, 6 300 1 400 1 300 700 9 700
Yugosiavya 18 200 88 300
Yr ;1 an i st an 12 700 N = B 34 400

NOT; Kanada3,

Road and

1967 (Turkiye haricg);

(Highway Bxpenditures,

Statistios f->r
1967 Milletleraras1l Yol
fo.v

Surene, 1908 Birle_mi_

Federasyonu Annual

Milletler.

Bulletin of Trans



TABLO:20

Genel Ostatistikler
Ce _itli Ulkelerde
YUuzolcumid Nufus, Nufue Yo unlu u

MillT Gelir ve NuUufus Ba_1na DuUu_en Milli
Gelir, 1968

Ulke Yiuzélgumi Nufusu Nufus Milli GeliMilli Naf1l
1 000 km. 1 000 Yo unlu u 10 TL. Ba 1na
Mill_i Geli
Turkiye 781 34 43 97 2 892
A.B.D. 9 363 201 21 6 519 32 410
Almanya (Batl) 243 60 242 1067 17 730
Arjantin 2 777 24 9 159a 6 71ia
Avustralya 7 687 12 2 217 18 070 ,
B.A.C.(Mlsln)oo1 32 32 45a 1 456
Brezilya 8 512 88 10 1 431 16 622
Bulgaristan 111 8 75 65° 7 814°
Fransa 547 50 91 781 15 655
Hindistan 3 268 524 160 340 649
Irak 435 9 20 2Q 2 204
Ondonezya 1492 113 276 152° 1 384C
Ongiltere 244 55 217 730 13 205
Oran 1 648 27 16 62 2 282
Ospanya 505 33 65 201 6 171
Otalya 450 8 18 203a 25 625a
Osveg 301 53 175 556 10 536
j aponya 370 101 273 1029 10 17 6
Kanada 9 979 21 2 424 20 417
Klbrils 9 1 67 3 5627
Pakistan 947 110 125 120 972
Romanya 238 20 83
S.s.C.B. 22 402 238 11 2 455 10 305
Suriye 185 6 31 7C 1 280
Yugoslavya 256 20 79 74 3667°
Yunanistan 134 9 67 54 6 168
NOT: Yuzolcumlerine goller dahildir. Nufuslar ortasl tahmi

Milli haslla (B.A.C.
da: gayrisafi).

Birle_ _mi__

Monthly Bulletin of Statistics,

Milletler.

October

¢ 1966 Kaynak (Turkiye harig):

nde: gayrisafi) ¢ 1967* ¢ Safi maddi HAa:
(1969 Statistic

1970) Birle_mi_ Mill



S e v ir v e

Re itli Ulkelerde
Seyir ve Ta_1ma,
1968

T a
Ulke
Tuarkiye 5 100
A . B . D> . 6al1 000

Almanya (Bat2§0 098°

'Bulgaristan
Fransa 136 765
Ongiltere 185 797®

Ispanya 26 430
Osvecg

Otalya 96 8l4a
Romanya

s.s.c.B, 136 069°5
Yug' iSOavya 8 140

NOT: a 1967
b 1965
c 1966

I &= A rm &= I A B L. O
1t - K m > Y ol c u - K m .
Ton - Km.

1 000 00O

14 080
643 72al3
57 oo0b

5 106a
55 783

71900@

45 000

15139
47 097®

3 3869
187 100

16 758

5 Yalnlz otobuslerce yapllan,

d.Yalnlz 6tomobillerce yapllan,
e Kuzey Orlanda haricg,
f.Yalnlz uzun mesafe ta_1malarl.

Kamusal ta_1malar

Kaynak (Turkiye harig):
(Annual Bulletin of Transport Statistics for
Europe, 1968 (and 1967) Birle_mi_ Milletler.
X (Automobile Fats and- Figures,
Omalatg¢gllarl Birli i, A.B.D.

30 650
388 826D

42 947

237 000
337 50i®
58 600

162 652@

136 069¢

26 351

1966) Otomobil



TABLO : 22

KARAYOLU YAPIM VE ONARIM®DA CALI"ANLAR

Karayollarl ¥Y.S _ E. Genel Orman Emniy
Genel Md.(a) Muduarla o (b) Genel Md. Md.
Muhendis 717 100

Fen Memure \

teknisyen 919 43 N

Memur 1261 c 2708

I"CO 39470 .

Toplam 47367 143 2708

TABLO: 23
1971 Fiatl
106 TL.

Y 11 Otomobil Minib dgobus Kamyonet Kamyon Toplam
1973 2430 252 543 456 61 6 4302
1974 2430 252 548 456 7 70 4456
1975 2430 252 730 532 924 4868
1976 2430 252 730 608 1232 6146
Plan Dénemi 12960 1344 3236 2584 4620 24794

TABLO: 24
Yatlrlm Milyon TL Birim Yeni i_ ba_1nda yatl
Bin TL.
Y 1l Toplam Proauktif Yeni
I_ Saylsl Toplam Produktif
1973 4302 2087 31375 136 67
1974 4456 2249 33775 132 67
1975 4868 2681 39125 124 69
1976 5022 2843 41625 122 68
1077 6146 3213 48375 127 67
Plan 24794 13073 194275 127 67

Dénemi



"EHOROCO KARAYOLU TAMASI| ALT KOMOSYONU

RAPORU



5?2 "
Sahife s |1

n 1y . K ARATOTLU

T A ™~ 1T M A

I- MEVCUT DTTP.U1O0

N ellirici Karayolu ta_1maslnl muhtelif d 6limlerde incelemek
dur. Bu nedeni.e call_ma klsilrlara ayrllm1_tilr.

a- Kamu Tanlml_1
OstanbulOzmir, Ankara ve ..Klana ,.,shlrl erindeki kamu :
O6renek alrlarK: ineci erinesi gereken bu B6l Umde, Ostanbul 0.0S.
darld G, Ankara il-C0.,0, Umun Mududrlti G ve Adana Belediyesi Oto

Mudurld itnden gerek.'! i bilgi ve dokiumanlarln tenlin edilmesi i
etud!l erinin yapllmasl ne imkan, hasl1ll o i mu_ bur

Ozmir LcEDT Icnel .1ruaddarlua a. il.gi.li] eri bilahare gere
dokimanlarl géndereo ekler ini b i idilimi _ i ev s ede, bilgi ve dokin
rilmedi inden raporda, Ozmir Ilaklclnda bilgi verilmemi_tir.

Bu boélumde silra ile Ostanbul T.E.T.T, Umum Mudurla U Te
Dairesinin Otobius, 'Troleybius, Tramvay ve Tune'J. 0_letmeleri,
Genel Mudurld dnum Otobus ve Troleybus i_letmesi ile Adana Belcé

bis O _letmesi incelenecektir.

i- 0.S.T.T. GEMSE I11UDURLJ U
FAALOYET DALLARI VE HOZI3TLER

16/6/1919 tarih ve 3645 saylll kanunla Ostanbul Belediye
I1 olarak kurulmu_ bulunan O.E. T.T. Umum AududiLrld G, _ehirle

ve Havagazl 1ntiyaclnl kar_llamakta, Kamu ta_1ma hizmetinede U
It e ba Il Ta_1tlar Dairesi yOonetiminde Otobius, Troleybus, Tra

Tunel 0 _letmeler; ile katllmaktadlr.
I TRAMVAY O_LMTIISSO s
3/ 3/ 10 b tarihinde Konstantin Mrrapane Efendinin te_Kkil c
Kumpanyal ya 4'-' sene muddetle Demiryolu Uzerinde hayvanla ceki
i_letmek imtiyaz; verilmesi Uzerine, Osnanll Banlcasl nlnd
tesis edilmi_tir > 0lk aidi tramvay hattlda 1.871 senesinde \ zarg
ta_ araslnda i_letmeye acliml_tilr.

1914 senosine kadar beygirle cekilmek suretiyle faaliyett
nan tramvaylar bu senenin ilk aylarlndan itibaren Elektrikle i
ba laml tlr.

2/7/1929 tarihinde akdedilen mukavele ile de Anadolu yaka
tramvay call_tlrllma a ba_lanml_tlr.

Senelerce Ostanbulluna hizmet eden tramvaylarln gerek te

ve gerekse arabalarlnln _ok eskimi_ bulunmasl, _ehrin yollar:
olmasl1l va .tramvaylarln sirat;, nin az olmaslndan dolayl trafi
sebebi ile 12/3/i906l ;;ar '.. mu i . Ostanbul yakaslndan ve 14/11/

de de Anadolu yakas 1-idari tamamen kaldlniml_tlr.

u/11/123ey hur % ilincir E. eni i Oavan isminde bir Franslz mi
Osmanll Inp.e:.mrb.r''h'; u'lAzr. alma a muvaffak oldu u Omtiyaz uUzer|
Ongiliz lj.r-as. ser/~aye L1 bir Ongiliz _irketi olarak kurulmu_

n6oinc.k- .MkuUIl 1 .Jd. /. ;.ik % i i.>. vO- %



Ussun zaman Issbar'bullulara hizmet edell Tunel onarllmak ve

la_tlrllmak tGzere 23/: L./1968 tarihinde kamu hizmetine kapanml
manda tekrar hizmete acllmak UGzere kal ev* ¢gcall_malara, devam edilme
11l -OTOBUS 0'JLIK ESI s

Ostanbulda ilk defa otobius, tecrube mahiyetinde elmall Uzere, tr.
taraflndan 1926 3ene inde i_letilmeye ba_lanml_ tlr. ~irketin ida
dar 4 otobiusle devam eden hizmet, 1942 senesinde Amerikadan allnan

senesinde Osvec*den getirilen Scania "Tabis kamyonun _asisi Uzer
edilmek suretiyle elde edilen 19 otobius ve 1945 senesinde yine S

slndan alman 5 adot otobus le cal:i lalarlna, devam etmi_tir. ~ehr
biuyuyup geni_lemesi,merkezden uzakla_an isk&n sabalarlnl gerek me|
birbirine ba lamak zarureti, _ehir ici yolcu nakliyatlnda ot obus

nl do urmu_tur.

1947 - 1943 senelerinde 92 adet Scania Vabis, 1951 senesinde
senesinde 90 adet iki parti Bussing otobusiu allrml_ tlr. 1956 se
dan devren 12 adet Mercedes-Benz, aynl senenin sonunda 100 adet ve
de 200 adet Skoda otobisu satln allnml1_tilr.

1959 senesinde otoblus fiusuna 75 adet Mercedes-Benz, 12 adet
adet Maglrus otoblUusu katllm1_tlr.

Otobius isletmeci, hi¢ bir taraftan mali yardam ba lanmaks1lz]

nin geli* vo imkéanlarl ile kurulmu_ olup, Ostanbul _ehrine 0.E
nlddlr.

1960 nenesi: -.1 kadar otobus filosuna yeni ilaveler yapamlyai
sinde Ingiliz Oyyland firmaslndan 300 adet o tobis satln allnml_
senesinde ba_lama:; ve 1972 senesine kadar peyde: pey teslim edilm
montaj sanayi inden 100 adet Bussing otobusiu sl1tln allnml1_tlr.

Eskiyen ve call _amaz halen gelen otobusler peyderpey filodar
le bugin otobiUs i_letmesi 766 adet otoblUsle hizmete devam etmekted

IV- TPOLEYULS OALOTKEKDO ;

Tesisi eri eskimis olan; sur * atl az olan ve 1lslahl buylule n
kl1f bulunan taramvaylarlu kaldlrllmasl zarureti du_urulerek yerl
Uzere 1956 senesinde Turk-Otalyan kredisinden istifade edilerek A|

firmaslna sipari_ edilmi_ olan Troleybis i_letmesi idaremiz taraf:
bulunmaktad1r.
1961 senesinde J]o adet troleybisle hizmete acllanl i_letmenin

troleybis adedi 100 ve 1963 senesinde idarenin kendi atolyelerind

TOSUN atll troleybiusle filo mevcudu 101 olmu_tur»
< OSTATOSTOK BOLGOLERO s

1) OTOBGS OMLETIYOSO s

i_letmenin 195'; .1.9 1'0O seneleri araslnda filodaki mevcut otobus
verilen otobus adetleri tablo 1 de gdsterilmi_tir. 1970 sene sonur
filosunda a_a 1la gosterilen marka ve miktarda otobus bulunmaktad]l

OTOEjSUN ilaRKASO TOPO MODELO MOKTARI
Bussing 5500 TUIC 0-951 36
0000 Tu 10 1952 35
- 6300 TUIC 1939 12
1 (Yerli konta) )T 19 V? 0n
Skoda 706 rolj: 0.969 46
Skoda 706 io/ll 0-957 145
Skoda 706 1:..TQ/Lex 1960 21
Mercedes- Beni 0.321- H 1937 11
Mero edes-Benz 0.321- EL 1053-59 75
Mercedes-Beuz 0.317- K 1959-60 2
Maglrus Satarn - 1.i1939 30

Leyland ICt Gevend 45/' 64seri 300



Talcdain mevoud vasltalarln park yeri, baklm ve onan mO a
I Anadolu yakaslnda ve 3-nol Rumeli yakaslnda, almak Uzere 4 ade
Ayrlca buyuk Tanlr ve onarln:Lar ile bazl parcalarln imalatln i
4 atdlyesi bulunmkt&d ir

kablo 1 Aekl 1970 senesi gz Oonune allnlrsa filodaki mevcut
% 64,3 1 servise verilebilmekfcedir. Normal olarak $ 85'i faal v
icap eden otobis miktarlnln y 35,2 sinin servise verilememesi durt
fo 3. 1 as t i is Uk,
fo 7,2 I'otor pargcasls manas Vv.s.
% 20,0 tl1r;k/vi di1r-

Otobusleri:: ¢ce_itli tlp ve markada olmalarl sebebi ile i
ve kalitede lastik kullanmak mecburiyetinde kalmaktadlr. Lastik ir

rikalar n i_letmenin istedi i tipte lastik imalatlnl programlar]
zamanda, otobuslerin servi3o verilebilmesi zorla_maktadlr. Kaplam
larlndl kapasitelerinin du_uk olmasl1l i_letmeyi ¢cok guc¢c _artlarl:

mak! ad1l r.

Bugun -5/ 7 parca bekleyen otobusler i_letme icin buyuk kay
Baklm durumu normal olarak goridnmekte isede 6numuiuzdeki senelerde n
ve turizm onddstrisiniun geli_mesi nedeniyle artacak olan yolcunun
icin allnacak otobuslere atélyelerin durumu yetmiyecektir. Halen s
adam/sani ¢call_an /kolyelerde 13 milyon TL» yatirim yapllmasl ge

r . k ki. k At o 11 ser m in durumu T

ii_li .uepo.ru icinde

L- . ar arj , Atolye,

£- Oto kamyon Atdlyesi,

; - Troleybis VodJdyesi,

I- r.y.j;kc> -'bo”1 Leposunda da (Anadolu yakasl1l) ayrl bir atély

% "" tir;-.i;/..idi norm:, i. olarak bir i_¢inin 1650 saat ¢call_t1 1
atolyede call_an iscilerin projeksiyonunu yaptl 1mlz takdirde =&
elde ederiz, OCONON SEF.1DE O~CO

O"YERO __ CALIOTI I SAAT OlICVOuUbDU ADAM
Mer ke = It O "j . v o | 5 O 2 o 7 4 44 0 .5 5
O to K anyon .Atolyesi. L6 50O 68 11 2.2
Troleybius Atolyesi 1653 132 217=30C
Ba larba.__1 itte iyesi 1650 413 6 8 9O .
T o pl a m ) O 6 5 O 8S 38 5 A > g4 6 O . 2!

Dm i"erdi Ostanbul _ehrinin ne miktar otobuse ihtiyacl oldt
ce imi zr an filo liiccf'judu dikkandaki mitalaaml1z1l _imdilik blrak1ly

Tablo 2,de yo iou durumuna bakacak olursak 1960-1961 senesin
_1nda::) sonra 1.965 senesine kadar yolcu saylsl devamll olarak a
sonra yolcu seyis: i--ikrar airtmé&ya ba_laml_ tlr. Bilhassa 1963-1
ki artlr, daha :a rizdir-. Bu ylllarda tablo 1 de go6rulece i Uzer
saylslnln artmaslna ra men, tablo 3 ve 4 de go6rilen km. ve yolcu
olmasl1l gerekirken banlarda da artma, olmu_, buda yolcu talebinin a
ba_ka bir deyi_le yolcunun kamu sektdorine kaymaslndan ileri geln

TABU: 5 v 7 da otobusun gelir ve gider durumu incelendi i, t
letmeni.* nevamla olarak zararda call_tl1 1 gorulmektedir. Bilhas:
zarar nisbei 1 cha;:.aa artmakta tablo 7 do goériulece i Uzere i_letme
diu_mek | eAl.r,

TUiIi_m.e sebeplerin: en _ekilde slrallyabil:ria s

I; .. . n tarifenin yetersiz olu_u, En klsa mesafe uUcreti 60
mesafe U.oacoid,.: ' Tj Kuru_tur- O rencinin hor yere seyahati 25 ku

y. ere: tn y ev ersi zi i inden ba_ka 06 renci, bubay, er, ilko
ve Lollvpa vamavli:-rina yapl lan tenzilatlar.

A i Teretsiz ta_1malar (istiklal Madalyaslna sahip ounl-ur

% : : Toplu udzle_melerin getirdi i kiuldet,



?rllcia.itl mevoud vasltalarln paric yeri, 'baklnl ve onarur
1 Anadolu yakaslnda vs 3.ncU Rumeli yakaslnda olmak Uzere 4 adet
Ayrlca t .'yi. " rara-ir ve onarln;lar ile Ovazl parcalarln imalatln

4 at oly o s1bl, 1 unnaki ad 1 r -.
tablo 1 deki 1970 senesi gz 6nune allnlrsa filodaki mevcut

'jo 64,0 1 servise verilebilmektedir. Normal olarak $ 85" i faal «
icap eden otobis miktarlnln % 35 5 2 sinin servise verilememesi dur

fo 3. lar-rtirsiulLik,

$ 7,2 . ner ij-vreasl, manls v,s.
% 20,0 raxLr.d,vn d1lr.

Otobuslerin ce_itli tip ve markada olmalarl sebebi ile i_
ve kalitede lastik kullanmak mecburiyetinde kalmaktadlr. Lastik il
rikalarl a i_letmenin iste i i tipte lastik imaiati.ni programlarli
zamanda. otobuslerin servise verilebilmesi zorla_maktadlr. Kaplam
larlnda kapan itelerinin did_uk olmasl1l i_letmeyi ¢cok gu¢ _artlarla

makladilr .-.

Bugiun > 15,2 parca bekleyen otobusler i_letme icin buyuk kay
Baklm durumu normal olarak goérunmekte isede 6numuzdeki senelerde n
ve turizm endOstristinilll geli_mesi nedeniyle artacak olan yolcun
icin allnacak otobuslere atdélyelerin durumu yetmiyecektir. Halen s
adan/esna t _ull_m kolyelerde 10 milyon TL. yatlrlm yaplimasl g

t 6o . * .. r rr i 11 durumu s

Ocr 1el Atodlye.
2- Oto ".'anyon Atdolyesi,
Troleybus vtoiyesi,
"lI- Oi i.arsasl Tleposunda da (Anadolu yakas1) ayrl bir atoly

'""Hirkiyedc* normal c¢c i arak bir i_cinin 1650 saat call_tl1 1nl
atolyede cakl _an iscilerin projeksiyonunu yaptl 1mlz takdirde a

elde ederi/.-. O"CONON SENODE JNy-
~ CALI~TI I SAAT MEVCUDU adam/saat
Merkez it 51ye L650 l'ej 440.550
Oto Kanyon Aldlyesi L650 68 112.200
Tro 1 eybi 3 A. i Oly es i 1650 132 217.800
Ba larb 0,3 1 At e lyea il650 413 689.700
Toplam 0650 885 1. 460,250
Baha ilerds Ostanbul _ehrinin ne miktar otobiuse ihtiyacl old
ce imizi en filo mevcudu hakklndaki mitalaamlz1l _imdilik blrakly

Tablo 2,de yo iou durumuna bakacak olursak 1960-196I1 senesin

_1ndan sonra Oyot senesi.no kadar yolcu saylsl devamll olarak a
sonra yolcu saylsl tekrar artmaya ba_laml_tlr. Bil bassa 1968-

ki artlr daha o acizdir. Bu ylllarda tablo 1 de goériulece i Uzere
saylslnln artmaslna ra men, tablo 3 ve 4 de goriulen km. ve yolcu
olmasl gerekirken bunlarda da artma olmu_, buda yolcu talebinin at
ba_ka bir deyi_le yolcunun kamu sektdrine kaymaslndan ileri geln

T Av.c ve da otobusun gelir ve gider durumu incelendi i te
letmenin. ' mu. c&uak. zararda call_tl1 1 gorulmektedir. Bilhas:
zarar nisbet j c:.ahc.u.a artmakta tablo 7 de goé6riulece i Uzere i_letme

dd_ men be lir,

DU_me sebeplerini _u _ekilde slrallyabiliris s

i; Bugun tarifenin yetersiz olu_u, En klsa mesafe Ucreti 60
mesafe GOcretido * 2;' kuru_tur. O rencinin her yere seyahati 25 kur

2) larlcerm yetersizli inden ba_ka 6 renci, bubly, er, ilko
ve Beled-y-a :mrlrB::rlna yapllan tenzilatlar.
.>} ser ; b siz ta_1malar , istiklal madalyaslna sahip cimi ar "'

1} | opul sdalo_mslorin getirdi i lcluiest,



3) A aryaklta yapllan zamlar.

6) Devaluasyon sebebi, ile yedek parca ve lastik fi atlarlnd

1966, iCt/T ve i.;/70 3enelerinde tablo i,2,3,4,5? ve 8 de gor
yolcu, k" 1, yol ou zc km. gelir ve yuk faktdédrindeki artl_lara ra me
gider ar 1_1 ve tablo '[ teki i_letme faktdérunun azall_ larl, i_le
rumunu a akge ortaya koylriciadlr.

T blo 10 dr. goérulece i. Uzere i_letme neticelerindeki km.ba_1
ba_1na g- Lir ve yolcu Oran a e gelirde senelere gore bir artl_ olm
gider ve yolcu baslng¢g civardaki artl_ cabada fazladlr. Tablo 5
di i takdirde i bot sonesi gelir artl_1 19-59 senesine gdore % 24,
tl_1 °jo 23 3 ? car. beliren gidere nazaran $ 1,2 kadar farkl var
tord aynl senelerde o "bil kaimi _u: r.

Bu durum i_le tanenin ta_1d1 1 beher yolcuya yaptl 1 masraf k.
gelir elde edemedi ini, gostermektedir. Buna birde Ozel Sektdr reka
se O_letmenin ne _art uir ad.al..1dn kaimi hizmetini yariattd 0 ac¢lkeg

CITALST

1970 senesinde, isletmenin elinde 730 adet otobliUs bulunmakta
12, 13 deki Ostanbul ndfusu ve yolcu potansiyel projeksiyonu, k1n
i_letme projeksiyonuna bak lacak olursa bugunkiu filo nevcudunun vy
taya ¢lkar. Nufus artl_1na turizm endlstrisinin yo 2 artl_katk?1:
allrsak ve turistin ucuz, bemiz ta_1ma hizmetini tercih etmesi me
i_letmenin bugiunki otobius neecuduyla bu hizmeti ydrudtmesi ¢cok zor

Li.G"u.UK311 j.?0 i»C3J7i0jn. OCLCJ »30 LSI' O £3 _ -.wiiOcLOC iki yoldan o
1- Terli montaj sanayimin yapaca 1 otobusleri satln almas:
2-- Otobus ithal, edilmesi.

ferli montaj s an.ay Linin kapasitesi, kamu sektdrlerinin ot

nl kar_l1llayacak burunda olmadl 1 gibi halen ellerindeki program

imalata imkan v: irmemek! odir i_letmenin yenli montaj sanayi inden
100 otobusun teslimat:? ; °7'' senesinde ba_laml_ ve parti parti tes
sine kadar surecekti? ilk bo_ y1l icinde tablo 14 goriulen net
1140.d1r. Bujiu " yi i icinc'a bnkadar ta_1d1l i_letmeye teslim edec

sef yoktur.

O¢cpiyasnoar. otoblUs ve yedek parcasl temin edilemedi ine gore
dek parcalarilmln ithal edilmesi gi?cekmektedir. Halen filodaki oto
calarlnln d 60 1thau edilmektedir, i_letme otobus ve yedek parcg
buyuk zorluklarla kar_1la_xinaktad1lr.

a) ithalat ylpl.uasl icin kredi teinin edilmesi,

b) Uimrik muafiyetinin veya tecilinin tanlnmamas1il,

Kredi xe;.an edilip ithalatl yapllan bir cok yedek parcanln ¢

mesi icin par a culan-.;aaav 1nda.n otobusler gayrl faal durumda kali
Kamu sektdrlerinin i¢c ve d1_ piyasalardan otobius ve yedek p
teinini '"buyuk zorlukla?:- yalattl 1ndan UG¢uncu bir _1k olarak Bel
_erek kl1nd1l ihtiya¢ U r1lnl kar_1llamak Uzere bir montaj sanayii kit
mektedir, Boyle bir duru:; did_unulecek di rsa i_letme elindeki butt
rilnl kullanacaktl r. Ancak 3. eletmenin i_tiraki kurulacak sanayi'
sermaye ile i_tiraki bunun duamdaki sanayi yonetim i_lerine hig
belediyeleri?; karl_mamasl rartuy - a olacaktlr.
il - kokuk k : ?2." 6ukJd, iUDJHIU U
v/.l-j.j- ,50oy.,0 ? i? 1.ur?.-. 1i.-j 1 d.
Ankara'nln Ba_kent olu_uyla berhber yolcu ta_1ma i_ide ¢
taraflndan yapll mayii, ba_laml_, - ahir nidfusunun suratle artmasl

bu ihtiyaca ka:¢clil:;-1?:a?.??1cl lUzerine 13/7)1934 tarihinde yayln
kanunla, kakara uolckiym r?> narlnda yolcu ta_1rca i_i Belediyey



1/19/1935 tarihinde Hiukumetgce Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler
sa lanan bir kredi 11lo 000 adet Sis marka otobus, 25 ad e i. kanyor
vyedek parcalarl satln allnml_ vo kamu, hizmetine ba_laml_ tlr,

.VI/a/i-J/ul tarihine kadar gelir ve giderleri Belediye raltce.
diarluok halinde idare edilen Otobius O0_letmesi |/6/i944 tari hinden
butgceli bir idare haline getirilmi_, 5363 saylll kanunun verdi i
[/1/195'0 tarihinden itibaren Ankara Belediye Meclisi kararcgr'la O

Ankara Vlilektrdk ve Havagazl Umum Mudurlld UGne ba lanm1 _tlr.
1736 . 1da allnan. 10 aedet Zi s marka otobusun ilk zamanla

hizmete konma, seneler ilerledikgce ve ihtiyac¢c arttlkca di er otob!
konmu_tur. 1541 ylllna kadar bu vasltalarda kamu hizmetini yuaruot
tarikten sonra filosunu takviye ihtiyaclnl duymu_tur, Bunun icin A

Magirus otobusi getirmek Uzure anla_maya varllml_ , paraslnl 6de
7 otoblUs gelmi_ di erleri gelmemi_tir.
Bilahare Isevecten F.B.U. marka 40 otobis almak istemi_ ve 19

0946 y1li arilnda .10 nem.ir allnarak hizmete konmu_tur
24/3:;1945 ve 22/2/1946 tarihleri araslnda 19 adet Fort marka

edilerek hizmete kormu_ ve filo meveddu 154 olmu_tur.

|?/Skiny/194b tarihinde gra.jlarda bir yangln ¢lkmasl neticesc
tirtilmi_ olan 10 adet F.E.H. 5 adet Fargo ve 5 adou Fort, marka oto
vanml_ ve 2-3 adet Fert arabada tamir edileuiyeoelc derecede hasar
durum kar_1slnda slklntlya di_en idare Ostanbul Belediyesinden !
lediye] rr birli inden 1 acul Fort otobusu ile 2 adet yeni Twin Coa
tln al. mat e tlr.

Daha o6nce sigar i_ edilmi_ bulunan 10 km. 'lik hattl ile birlik
rikan men_eli dri]l marka troleybtusin I11lzmeto girmesine hl z ver

tarihinde servise konmu_tur.
Bu tarihten sonra Odare 1943 yu I1lnda 10 adat F.B.U marka 19

Chaussen ," 6 adet Pussing adet Renault marka otobis satln allnr

1902 ylllnda 13 adet MAN troleybis ve 23 adet MAIT otobus s
Muteakiben 25 adet kuicukve 50 adet buyuk Bussing otobusu fibya k

1957 ylllnda idare doéviz bulamadl 1ndan _ehirler arasl otob
lamak mecburiyetinde kalml1l_tlr. 1950 ylllnda Hollanda firmas1ln
ile Almanyadan 33 adet 1959 da 17 adet, 1.960 18 adet Bussing otob
ml tlr... 196i ylllnda Otalyan Hukumeti Kredisi ile 33 adet Ansc
troleybiust temin idiimlg¢tir. 1962 ylllnda 35 mdot Bussing otobu
ve i_letmenin elindeki 195 adet eski vaslta peyderpey elden clke
ylllnda 136 adet Bussing otobiusiu daha satln allnarak filodaki v

adet otobt vo 5° troleybise ula_m1_ tlr.
Il- 1TTATOOTIK BOLGOLERO s

-m o111 o m. =97'0 senelerimde filodaki mevcut otobis ve troleytk
ila sevlse verilen omikar tablo i.g@irgimekt edrl:Halen i letmenin
a_a 1day0 s terilen makatipte otobwve troleybius ubulunmaktadilr.

MABKAST. 1 EDELO Mi. K AF |
BussingtobUsU jiQ )-o 40 adet
Bussingt ,uri.r, 1953 20 adet
Bussingtobusu 1956 0,d 3t
Buss i ngti1y 3.1 1 Q8L 11 adet
Bussingetobusu 1962 35 adet
Bussingtobusua 1goo 1965 13 6ldet
Brill 'ilbieybtuoul J.946 10 adet
MAN Tro: 1957?- 13 adet

Ans al do 1960 30 adat
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Troleybis hari¢ olmak Uzere 1960~'"19Y'6 sereleri araslmda filo
miktarl anlsl sabit bir durum arz etmemektedir, Tablo 1 de sefe
ta miktarlarmda in sut. daha a¢c . jommutie'lr.

.Filodaki mevcut vasltalarln park yeri olarak Hipctromun kai
letmenin haJd.ihazird.aki garaj yeri kullanllmaktadlr. Bugun icin i
len bu yerin filodaki vaslta saylslnln yukselmesiyle ikinci bi

ihtiyo.¢ do uracaktlr.
i ci senesine keder otobusun bu durumu yolcu ve km. durumunad

tir. Tablo 2 ve o d ., bunu izleyebilir-z. Sefere verilen vaslta, m
vaslta miktarlnln 60,7 dm hu du_uUkluk vasltalarln bir klsm:
bir klsmlnlnda parcam im klan beklemesi', di er klsmlda baklm ve

gelmektedir.
Tablo 2,3 ve 4 de goriulece i Uzere 1960 senesinde filodaki v

artmasl yolcu miktarlnln tapllan km. artmaslna tesir etmi_ ve yol«
/o 100 Ustiune ¢lkarml_ tlr, normal olarak vaslta artl_1nda vaslt
ve km.um du_mesi gerekirken bunlarda da art en olmu_, buda, yolcun

Osletmenin tabin ;> ve 6 da gelir ve gider dur omlarln:, incel
dan sonra ilcm gelir kemde giderde artma olmu_ ve 1969 senesinde
1968 senesin-: gere yf- i i; olmu_tur, .-ync sene gider artl_10a d

Gelir ve guder artl_1 araslnda y 13, £ fark ¢ Orucgtur
iii- AOAK/i. HUkKkGOtO OTO KO 3 071010S00 kOiuUGELUGU
O_letmenin tarihgcesi haidclnda bilgi allnamadl 1ndan fazla b

tedir.

Kanru ta_1ma hizmetini otobusle yapan bir i_letmedir.

1960 senesinden 1968 senesine kadar 28 adet otobusle kamu ta_
ifa eden i_letme, 1969 senesinde aldl 1 24 adet otobusle filosunasa

halen 5-2 vasltaslyla hizmeti yudrudtmek nedir. Filoda halen a_a l1lda
ve tipte otobusler bulunmaktadl1r.

MARKASI . T OF t I FF "B F L O M O K
= u = = i mMm o9 s I 1 <O A <9 5 = =
P u s s i1 Mm g T wa — I <= a 9O 5 9O
B u s s i m g T wu — 1 O aAa 9O & O a s
== 1 u e —- B 1 v o . T - =B a4 s a 9O 66 O =
Tablolarln tetkikinden i_letmenin durumu hakklnda genel bir
Dillro i_letme di er i_letmelerde oldu u gibi zaradda call_maktac
1966-1970 keneleri haric di er senelerce Illemen hemen aynl mik
ta_1nml_; su yapllml tilr, i_letme faktdorid en yuksek i_letme duru
zaman zaman 1'm Ustine ¢lkmaslna ra men gider her zaman gelirden
O letmenin elindeki filo nalen yeterli de ildil. Otobus alm

aranmaktad1lr.

Trafik halen fazla s1kl_ 1k olnaaakla beraber _ehre yakln ¢
yile _aeye gidilmesi sebze ve meyve nakliyatl baklmlndan ¢cevre yol
gereklidir.

b) Ozel ta_ebsislerce yapllan kamu t__1maslil.

Karayolu ula_1milnda Ozel ta_1maclll 1 yapmakta bulunan Kany

Minibusciu, otomobilci> n-i'" Karyoretcgci esnaflar ile bunlarl kullan
507 srnl: esnaf ve Kucuk Sanatkarlar Kanunu gere ince konularlnl
nek bunyesine toplan;.;- _ i ardl r. Dernekler Uyelerinin mesleki yo
nl kare 1 lamak, geli_me],erir i sa lamak call_malarlnl yurt 6lcus
ahenk icersinde yapabil..izlerini temin 6tmek, Anayasa ve yururluk
cercevesi icersinde amaclarl ile ilgili mesleki tesisler meydana
i_letmek veya, kurulmu_ bulunanlara i_terok etmek, ihtiyaclarl bulur

toptan veya en faydall _ekil de sa lamak, Uyelerini sosyal sigort
sigortalarlndan fay dallandlrmak, dernekler araslnda meslek ve sal
mesi yonunden ylkacak an (.a¢cmazllklar 1 kesin olarak gidermek, O



olabilmeleri icin gereken kredi imkanlarlnl araylp oto sanayiine
call_mak, dernekler ve dolaylsiyle Uyelerinin meslek ve sanatlar
de geli_mesini sa laylcl kurs, mektep, sergi vc emsali kulturel

kulleri kurmak amaciyle 1953 senesinde faaliyel bdlgesi Turkiye |
Turkiye ~"ofdrler ve Otomobilciler Federasyonum] meydana getirmi_1l
Vilayet, Olce ve Belediye bulunan bucaklarda kurulmu_ 420 adet de
civarlnda Uyesi bulunmaktadlr. TlUrkiye ~ofdrler ve Otomobilciler F

nun ve Mevzuat hukimleri ile ilgili hususlarl ii.gili merciler ne
takip etti i ve savundu a gibi Gyelerimin bahse konu yan kurulu_ la
sinde ve dernekler bunyesinde vicuda getirmi_tir. ;chalat-Ohracse
ta _irketi, Sosyal Yardlmve dayanl_ma tesisi, de-nekler biuneyisn
leri, huzur evleri, kre_ler, akaryaklt istasyonlarl,.'"E itim mer

Federasyonumuza ba I1 Ticari ruhsata er, -ip motorlu araclar 1
itibaren a_a 1daki _ekilde bir geli_im kaydetmr ir.

1965 ti Ticari
Motosiklet
j eep
Otomobil

Kamyonet
Otobus

Kamyon +_ k/;0_"
Yek@n 119 72

Traktor

9 r 1:01 Ticari
Motosiklet 3113
j eep 4920
Otomobil 31554 Taksi - 3638 Bolmu_
Kamyonet
Otobus
Kanyon
Minibus
Yekan

Traktor
ROomork
Bisiklet
Hayvanla cekilen ta_1t

Resmi , Hususi, Ticari Motorlu ar a3d 6%l ichid.

Motorsuz ta_1t yekundu 149217 dir.

1967 1111 Ticari
Motosiklet
j eep
Otomobil 32385 Taksi - 3930 dolmu_

Kamyonet
Otobus

Kamy m
Minibus

ekun



Traktor 53345
Ro6omork 6919
Bisiklet 109296
Hay.Cekilen ta_. 38266
Resmi, hususi, Ticari Motorlu ara3bly/@dkunua
Motorsuz ta_1t yekunu 154481

1967 senesinde allnan ehliyet adef@likKladliekan
500 46757 47247
1967 Y1l1l Sonu itibariyle ehliyet durumu

Erkek Kadlnofor Yek. Suracu HIMJIMI Tekiun:
470827 1987 472814 108012 580826
1967 Y1l1 icersindeki s ~“ehir igi ~ehir d1_1 Yuken
Kaza adedi Ol adevdedirallt, Adedi Maddi Has.Mad.Hasar TL.
16529 -3300 146.17 11.281.9g97 24.273.271 35511~
1968 Y1l1l Ticari
Meioeiklet 4548
Oeep 5599
Otomobil 37433 33404 Taksi + 3970 Dolmu _
Kanyonet 10446
Otobus 13107
Kanyon 70811
Munubus 16762
Yekan 158706
Traktor 62649
RoOomork 7855
Bosiklet 112971
Hay.cek.ta_1t 39016

Resmi, hususi, ticari motorlu ara¢ yekinia T 409 735
Motorsuz ta_ 1t yekunu :: 159 872

1968 Y111 sonu itibariyle
N"ofor Adedi Suarucu Adedi YekOn
539671 109455 649116

1968 Y111l icersindeki

Alman ehliyet Kaza Adedi
Adeti "ehirici "ehirdl1_ 1 Yekian Olu LAdedi

6 685 7 1 3726 6 2 6 O 1 9986 3828 |

1969 Y111 Ticari

N & €t o == 1 <1 & ¢ - = S = =
J = < K> u — &S =5 =/
Otomobil ; 38705 = 33743 Taksi, 4762 D
K & m Yy O M « ¢t - a A = 77 =
> i o as T ao T U B = . =1 = O =
< &= r» N <> 1 n T 92 S = A
N @3 m a b o s - —— aA e = O
YekOdn 172757
M r &> k< € S r - T = 929 O =
= <& rrma <o r k<< ] b= 1 =1 =
aA @=L = =
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Motorlu arac¢c yekundua 452.961
166 .9&1

Ticari
ta__1t yekunaua

Resmi, Hususi,
Motorsuz

1969 ylllndan allnan ehyiyet adedi

u U mMmum:i

Er ke k K adln Y e k N B S racua

1969 y1l1l sonu itibariyle ehliyet durumu
. « > i < > | g
kek Kadln Yekun Suaroaca
1753 4347 626100 11915

1969 Y111 icersindeki %
Kaza Adedi ol Adedi Yarall Adedi Maddi

20009 3772 1 7H55 52. 755 .95 1 .
Bu duruma gore 1971 kayltlarlnda fiederasyona ba
vekinu tahminen 200.000 yakla_m1_ t1lr.
18 Mayls 1970 tarihinde yaptl 1mlz hesaplar
yv1lllk masraflarl a_a l1daki yekilde tesbit edilmi_tir.

Er U m
G 2 4 7
- T L .

11 ticari

neticesinde

Kanyon Karlyon Otobus Kunuabus Otomobil
ortalama ortalama ortalama ortalama ortala
Masraflar 5 ton 8,5 ton 40 Ki_i 9 ki_i 5 ki_ilik
1.Amortisman mas. 32.4286.640. - 71.690 16.986 15.000 -
2. Las.Kas. 11.700.- 28.800 22.159-- 3.000 2.000
3.Akaryaklt mak6.302.19.562.- 32.062 8.625 7.500
4-Mot.ya 1 mas.3.630.- 5-445- 8.592- 533- 500
5. Baklm, tamir,
revizyon mas.12.100 20.800 26.800 6.350- 6.500
6.7o0fd0r ve yar-
dim maa_.mas30.600.-41.400 43.650 9.600 8.000
7-Ta_1t vergisi
sigorta primi kpro 592- 664 47 1 - 47 1 -
Yekan 103.346.472.238 205.618 45.565- 39.971-
1965 - 1970 ylllarl araslnda bazl yedek parca, akaryakl
daki artl_ durumlarl TL. olarak.
1965-1970
O S O M 1965 1966 1967 1968 1969 1970 Fiat artl fi
Oto makas celi4.50 4.75 5.50 6.00 7.50 14.50 211 N
20 di_ grup 8
ton dodge 350.00 360.00 390.00 450.00 575.00 950.00 171
Rulman560x352/A12.00 120.00 135.00 160.00 190.00 220.00 96
six354 motor
Dod.krangl 1750.00!050.00 1975.002250.002750.00 3750.00 114
" Dodge pes-
ton sekman 650.00 675.00 700.00 725.00 740.030100.00 69
120 Hp.BKG
Piston sekman450.00 500.00 550.00 650.00 950.001200.00 166
Mars dinamosu 900.00 975.001000.001050.001110.001425.00 58
~ar dinamosu 175.00 190.00 200.00 225.00 275.0@85.00 117
Komprasor 850.00 875.00 900.00 950.010075.00 1550.00 80
~ofoér ayll 1 750.00 80.00 900.001000.001350.00 1500.00 100
Muavin ayll 1300.00 250.00 400.00 500.0600.00 750.00 100
jl0.00 12.00 12.00 14.00 17.00 20.00 100

O_ci gundeli
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=< aua r u ol ar a k
Benzin 85.5 98,70 90.76 1O0-" I1C9.- Olk- 114
Mazot 70 76.2 76.2 89.4 80,49 89.4 95.

Yakardaki rakamlar géstermi_tir]-..:. ta_1ma ve ala_1m 6zel sek

ade lerinin planslz ve programslz artl_ Kkayaeimesi dolaylsiyle n
kilnln ¢ok d1_1na ¢lkarak adeda nir enflasyon meydana getirmesi,

vya_antllarlnl ve gecimlerini bu i_ koluna ba layanlarda buyuk bi
dana getirmesi, bunlara paralel olarak akaryakltta, yedek parcad
ak_amlnda Hukumet kar ar Islr iyi o veya karaborsa ile meydana gien
larl bu sektdrun icinde bulunanlarl mali ve sosyal ydnden bir ta

almaya zorlaml_tlr.

Bu mulahaza ile Turk.'yedski ta_1tlarln Lastik ihtiyaclarlinl
nisbette mecut lastik fabrikalarlnca ( 33 oya! s 7T ish-G lodyear, Pi
bulunulmay1”~, 1, cok du_uk kalite lastik yaplll_1, fiatlarinin fev
olu_u ve bazl ebatlarln hi¢c yapllamayl 1 medeniyle 1967-1968 vy:

lastik ithal edilmi_ ve bu lastikler muhtelif ebatlarda olup derne
dan esnaflmlza intikal ettirilmi_tir. Bilahare lastik fabrikals
giderci lastik tarzl1na ge¢cmeleri, bulunmayan ebatlarda kallplar t

lastik imal etmeleri ve 6nce. $15 v 3 bihahare $7 olmak Uzere fiatlz
yvyapmalarl neticesinde ithalattan vazgecilmi_tir,

Oto yedek parcalarlnda vo di er ak_amlarlnda usul e gelen buyuk
clllk nedeniyle 1970-1971 senesi icinde federasyonumuz kurulu_u bul
Othalat, Ohracat ~irketimiz kanallyla yedek parca ihtaiatma gid
Olcelerde kurulmu_ oldu umuz ta_1lylcllar kooperatifleri k-naliyle

tevzi ettirilmek istenilmi_tir. Bu te_ebbusimuz ne yazlkki ilgili
itibar gormemi_tir.

Yedek parca buhranlnl " iry~“rdede ta_1t imdat sanayiinin veys
parklndaki vaslta ce_itli imi :" sebep olmu.ktnd 1:;. 1965 y1Il1 t
kamyonda, 79? otobusdo 44, ve binok arabalarlnda ,3 de i_ik mark
Ayrlca bu markalarln her birinin de i_ik tipleri ve ylllara, gore
ninde oldu u malumdur. Bu itibarla binin Gzerinde de i_ik karakterd
ortaya ¢lkmaktadlr. 3u rakamln sonelere gore buyumesi ve artl_ kay
masraflnln yuksek seviyede te_ebbius etmesine gerektirdi i gibi ye«
aynl oranta arttlrm1_tlr. 3u husus yer”-i malln imalatlinda, yan sa
buyluk capta etkiledi i gibi memleketimizde ta_1tlarda bir tibizasyo

tini de ortaya ¢lkarml_tlr. Cok markall bir ta_1t parklna sahip c
_1t sahiplerini muhtelif arlzalar kar_1slnda parca yoklu undan \

dolayl tamircilerin esire haline getirmi_ ;-ir. Yedek parca balunar
fahi_ fiatla satl_1ndan bizar elan ta_1t sahipleri ihtiyaclarli
ehliyetsiz ve yetersiz tamircilerin yaptlklarl i_lemleri boyun e me|

ml_ lar ve cek gegcmeden yine aynl arlzadan dolayl kendilerine muiuracse
riyetinde olmu_lardlr. Memleketimizde tamir atdélyel.erininde buyuk
ve kontrolu gerekir. Zira kom_umun ir.. 1 bile alml1l_ oldu u yeni b
atélyelerinin STAIU3AHIZASYOMJ104 gitmi_tir. lu karara goére t

1- E er drektorubir uzmanllm diplomasl sahibi de ilse otomobi
si faaliyetten men edilecektir.

2- Boylece faaliyette bulunan garaj ve atdlyeler ayrl gurupl:
rllacaktlr. LVa her grubun yapaca 1 i_ belli edilecek vo bu duru
lecektir. Atdolye acacaklar veya garvj i_letecekler ve teknikgi i_|
Elektrik¢ci sKrasdr¢cu ve di erleri) tekamul ve uzmanllk k 1ralarlnil
ve belli stire icinde diploma almak zorundul!], tur. Aksi halde call_
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3- Bundan ba_ka garaj \e tamirciler 6c¢cin 6zel lisanslar ver
lisans olmadan hi¢bir tamir merkezi ¢all_anayacaktlr. Bu lisans]
Call _1na Bakanll 1 sendika ve i_ci kurulu_larl ile i_birli i yap

kabul etmi_tir.
Adaylar yeterlik imtihanlnl kazanma a ve her tamir merkezi
tecrubeli ve bilhassa diplomall bir teknisyeni ba_1nda bulundurma
Oranda bu kararl aldlran sebep hatta iranlllar taraflndan )
otomobil tamir merkezlerinin call _ma yetersizli inden ileri gelme
uzmanla_m1l_ garajlarln ve atdolyelerin gittikce azaldl 1 ve kend
kabul ettirenlerin sanatlarlndan bir _ey anlamadlklarl neticeyi
Memleketimizdeda bu veya buna benzer kararlara ihtiyac¢ vard1lr.
Turkiye'de ta_1ma faaliyetleri cok saylda 6zel ve kamu kuru
_ilerin eliyle buyiutiulmektedir. Karayolu ta_1malclll 1 6zellikle
bir duzensizlik icindedir. A_1r1 rekabet ve ta_1mada dengesizlil
nin normalin ¢cok altlna diu_mesine ve Oolaylsiyle a_1r1 yukleme y

ml_ tlr. YUk ta_1maslnda _irketle_me veya kooperatifle_me ydniundan
re i kadar atllmaml_tlr. Karayolu ta_l1maclll 1nda lisans alma zc
olmadl 1ndan mesle e giri_ ve ¢lkl_ _artlar tamamlanmaml1l_tlr. S
allrken 6zel bir e itime tabi tutulmamas1l trafik idaresinin y
vaplnln duzensizli i , ara¢ saylsl ba_1na kazalarln cok yukselm

Ayrlca ta_man yolcunun, yukidn ve slrldcliniun sigortasl yoktur. Dev
yuk O6lciude tamamlanml_tlr. A_1rl1l yuklemeyi 6nlemek icin a 1rl1l
yvyapllmamasl mevcut yollarln hlzla bozulmaslna sebep olmu_tur. A
ler) Trafik, ta_1t, yaya, _ofdr ve e itim icin mali, hukuki, ida
taklm yetersizlikler ve tlkanlkllklar mevcuttur. Bilhassa _ofor
hicbir hayat garantisi yoktur.

Turkiyede montaj sanayii sadece mustehlik durumundo olan mesl

de il, butdn kamu oyunun bildi i, gérdid U, bir resele haline gelr
durdu ulan her marka motorlu ta_-'tln klsa bir stire sonra Turkiyec
makta dolayll olarak demonte ithalatl fiilen devam etmektedir. Mo
seli_leri her tiurlt ciddi murakabeye ra men 6nlenememi_tir. Ustelik
luyla getirilen yedek parcalarlnda bu uUunitede kullanllmasl sonuo
larlnl korkung¢ _ekilde yukseltti i, bulunamaz hale getirdi i gibi
imal ile istihsal fazlasl ta_1tlar meydana getirerek piyasaya al

Meslek kooperatiflerimiz tanzim ithalatl yaplnasl, yerli ima

edilmesi, montaj sanayiinin yedek parca stosuna alatmamasl ve mevzu
gereken tedbirler olmalldlr. Bircok vaslta.ll ve vasltaslz vergil
ve her di_uUnulen ekonomik tedbirlerde _ofdriumiuzi zaylflatmak ve h

dlirmaktadl. O™ ayrl ce_it vergi 6dedi imiz bugunkid nizamda yeni
kararlarla _cfor ve ta_1t sahibinden tekrar vergi istindatl yolun
tedbir de il ekonomik tedbirsizliktir.

Bir taraftan _ofdrleri 15.000.-TL. ta_1t edindirme vesgisi
almaya te_vik edip di er taraftan aynl parayl ta_1t allm vergisi
mak mali ve ekonomik tedbirlerde ne derece buyuk bir iktikrarslzl1l
lik oldu unu ortaya koymaktldlr. Ta_1t sanayiini son derece mahde
menfi yonden etkileyen traktdérlerin ve triportdérlerin yuk ve yolcu

ticari faaliyet yapmalarlna mali olmak gerekir.
Ula_1m diozeninin ve ula_1m politikaslnln ce_itli yuzeyler
ve yetersizlikler sebebiyle dar bo azlar haline geldi i béylelikle

mektedir.



6) Trafik Duzeni

A" ~“ehir Oc¢i trafik Zablta Te_Kkilatl a 1slndan goridnu_
1- ~ehir ici trafi.'" zablta te_kilatl personel kadrolar1l
vaclarlna yeterli sevivyeye ¢clkarllmak UGzere Trafikle zablta

muesseseler ile mu_tereken planlanacak'esaslar dahilinde takviye
2- Trafik zabltasl1l, trafik kontrol tekni inin gertektirdi

arac¢c, gerecg, techizat ve malzeme ile techiz edilmelidir.
3- Trafik E itiminin gerek yolu kullananlar, gerekse Trafi

icin vazgecilmez bir zaruret oldu una gore, yurt ¢ aplnda tedbir

a.) Yolu kullananlar icin Milli E itim Bakanll 1nl1ln sorumlu
de Ula_tlrma, Oc¢i_leri ve Baylndlrllk Bakanllklarl, Trafik E
N"ofdrler Federasyonunun i_birli i ile 5 y1lllk plan devresinde
maksadl sa lamak Uzere Milli E itim Bakanll : biunyesinde Trafik E

adl altlnda planlaylcl yon verici huviyette hir Unite kurularak

I1_malarlna gu¢ vermek Uzere ihtisas kadrolarl, ara¢, gere¢ ve E
ve tatbik edilecek programlar bu birim taraflndan sa lanmalld1lr.

N"ofdor ehliyetnamesi alacak kimselerin ciddi, _ofdor okullarlr
tabi tutulmasl1l zarureti kaza istatistik sonuclarlndan anla_1Ima

Trafi i idare edenlerin e ilimleri Ici_lori Bakanll 1, Emniy
durld inde kurulacak trafik e itim sisteminde butun yonleri ile el
Bu maksatla 3 ncu ve 5 y1llllk plan doneminde kurulacak sitenin m
tekni inin gerektirdi i her turld arag¢, gereg¢c, malzeme ve ihtisas r
lanacak esaslar dahilinde temin edilmeli, ihtisas personelinin t
murakabe tekni inde ileri memleketlerde yeti_tirilmesinden sonra bu
trafik e itim sitesinden ba_ka yerde gorev verilmemeli bu sitede is
lidir.

4- Trafik zabltaslnln asll gdrev alanl d1_1ndaki "Kayl1lt
ehliyet imtihanlarl, ta_1t v- _ofdr saclarl ile ilgili mali ve
yan hizmetlerin trafik polisinin kontrol gcinidn $>34 UniG allp gotd
kar_l1slnda, bu hizmetlerin MUla_tlrma Bakanll 1 biunyesinde kurul

kurulu_a devredilmesi ve trafik zabltaslnl, tum zablta i_lerini
_ekilde ve butin yurt sathlndaki karayollarl Gzerinde rauessireye
glucte personel arac¢c, gerec¢ kadrolarl ile p.an devresi icinde kadc

etmek ve idare, adli cezai bukunleri kapsayan ve bugunkine nazaran
yvyetkiler ta_lyacak mevcuatlda birlikte ¢clkarllmaslnl.
5- N"ehir gec¢ iclerinde trafik aklmlnl hlzlandlrlcl emni

nitelikte her turld "Sinyalizasyon, 1_1kl1 i_aretler, yol cizgi
zimleri, park yerleri vs. gibi" Trafik muhendisli i hizmetlerini
secilmek msuretiyle 3>5 «yl1llllk plan ndevresi dilimleri icinde

zabltaslnln .aklm tanzimi gibi gorevler icin aylrdl 1 kadrolar:
revine iadesi tadbirlerin allnmas1.

6- Merkezi kaylt sistemi; Trafik sucgluluklarl ve trafik ki
bikatlnda takibat baklmlndan son derece ldzumlu bir sistemdir. (

deruhte etmesi 6ngdriulen mUla_tlrma Bakanll 1nca, ta_1t siciller
ehliyetname kayltlarlnl kapsamaoak bir kemput-er sistemi kurulmall
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7- Bugunki cari trafik ve vp.”™ kg.nunl.ari e muhakeme usul
tatbikatlnda trafik zabltasl adli hizmetlerin ifasl ilede muk

icin asli kontrol alanlndan uzun sure allkonulmaktadlr. Adli ya

lerinin de i_tirilmesi slraslnda trafik polisine gu¢c verecek hul
mevzuatta yer verilmelidir.

8- Trafik idari hizmetlerinde geli_en toplumun modern goru_ 1|
jinin yeri cok 6nemlidir. Bu itibarla trafik konusu ilim miuesses

tlrmalara tabi tutulmall bu baklmdan ilmi ¢all_malar icin Turk
tlrma Kurumlarmda "Trafik Mihendislik ve Odare konularlnda ara
ver almalld1lr.

8- Ozel trafik ihtisas mahkemeleri kurulmall. Gerekirse, b
olmalldlr. 4*6.1971

Emn.Gn.Md.”ehir ici Trf.D.BK&rayollarl Gn.Kd.

Kemal Ozum Baklm Daire B_k.Yrd.
Yuksek Muhendis

Muhittin Ozdirim
NOT: (Madde 3 a ve 4 icinde itirazl kaylt)
Tum trafik polisinin Ula_tlrma Bakanll 1 bunyesinde olmasln!
umdan bu maddelerdeki ilkelere itiraz ediyorum.

Karayollarl Gn.Md.

Baklrn Daire B_k.Yrd.
Muhittin Ozdirim.

B) "ehirici trafik problemlerinin Belediye Trafik Miuhendisli
allnmnacak t e d" = iri ene ilgi li i O]

1- Butun buyuk _ehirlerin ula_1m etOdlerinin yapllmasl,
rinln hazlrlanmasl gereklidir. Bu _ehirlerde yapl Bacak trafil
Ust, alt gecit, yaya gecidi, sinyalizasyon, trallk yonlendirilm
zimi v.s.) trafik planlarlna uygun olmasl gereklidir. Oto park
eto park etudu gareklidir.

2- Buyuk _ehirlere giren trafi in miktarlnln azaltllmas
ve all_ veri_ merkezlerinin trafikten arlnmasl, (Pedestrian I
olmazsa buralarda huzurun-m temini.

3- Buyuk _ehirlerde genel ula_1m sisteminin halkln ihtiy:
verebilecek seviyeye getirilmesi, hu araclarln yeterli seviyede
lerden dolmu_ trafi inin kademeli bir plana gore kaldlrllmasl. B
tatbikatlarda, gorulen noksanllklarln duzeltilmesi baklmlndan
ula_1m te_kilatlnln mahalli Belediyelerden allnlp ya Ula_tlrma.
maslnl veya yurt caplnda kurulacak ba_ka bir mustakil kurulu_ca

4- Otopark yerlerinin tanzimi ve timiniun belediye goérevli
edilmesi boylece bir taklm tufeylilerin tdremesinin Onlenmesi.

5- Buyule _ehirlerin icindeki fabrika, tersane, ambar, atol
dl_ 1 otobius terminalleri gibi tesislerin _ehirlerin d1_1na ta

6- Yaya yollarlnln kaplanmasl ve satlcl i_kali, otopal
den kurtarlllp yayaca rahat yuardnur hale getirilmesi.

7- Buyuk _ehirlerde cblmu_ ve taksi vasiltalarlnln plakal
le yetinilmeyin hurda olup seferden ¢clkan vas_. ala.x-in plakala
mesiyle bunlarln yerlerine yenilarilin girmesi 6nlenmelidir.



8- Buyuk _ehir ana yollarlnln trafik cizgileriyle donatlln
dirici levhalarla i_aretlendirilmesi, belirli bir prensime gore
larl Te_kilatlnln kontrol ve murakabesiyle yaplilmalldlr. Tur
lerde gelen turistin sadece _ehire kadar yonlendirilmesi yeme
de yolunun go6sterilmesi, _ehir merkezi, gar, '"'topark, feribot, e
leri, muze ve turistik yerlerin yonlendirici levhalarla belirt
¢clkl_ vyollarlnln da gosterilerek i_aretlenmesi gereklidir. B
turistik icin de il, _ehrin yabanclsl olan butun vatanda_larln
kilmlndan gereklidir. Bu i_in belediye ve Turizm Bakanll 1 il
Ilp gerekli finansmanlnln sa lanarak Karayollarl Te_kilatlnca

9- "ehirler mevcut alt yapl (Yol, su, elektrik, havagazl
rinin kapasitesinin d1_1na clkmayacak _ekilde geli_mesinin te
Yapllan binalarda oto park mecburiyeti esaslarlnln yeniden bel
tatbiki gereklidir. =

10- Buyuk _ehirlerde trafik yl1 1lmaslnln klsa zamanlara yl
i saatlerinin kadamelendirilmesi hususu etud edilmelidir.

11- Trafik Minehdisli i konularlnda Karayollarl Te_ kilatln
zaylf durumda hulunan belediyelere yardlmcl olmaslnl 6neriyoru
4.6.1971
Emniyet Gn.Md.I0 0 Karayollarl Gn.Md.
Nehir Trl1lf. Daire B_Kk. Baklm Daire B_k.Yrd.
Kemal Ozim YuUk.MUh.Muhittin Ozdirim

NOT: Madde (7) de belirtilen ilkelere itiraz ediyorum

Emniyet Genel M.IU U0 “ehiricgi
Trafik Daire Ba_kanl
Kemal Ozim



2 - DARBO AZLAR VE SORUNLAR

a) Kamu Ta_1masl.
O.E. T.T. Genel MuUdurlu G.

Ostanbul'ta trafik problemi cok vahim bir hal alm1_tlr.
gidip gelmek i_in her giun birka¢ saatini harcanaktadlr. 7 tepe Uz
ayrlca Bo az ve Halicler ayrllm1_ bulunan bu tarihi _ehirde 3 m
da 1nl1lk bir konut i_yeri sistemine gdre herle_mesi bir ¢cok trafi
noktalarl yaratmaktadlr”

1T.E.T.T. Ostanbul LT1 merkezine halen 176 hat i_lemekte v
yllda 2 milyondan fazla sefer yapmaktadlr.(Tablo 9) Ostanbul Ol
ve estetik yonden klyl cazibesinin tesiri altlnda eninden cok bc
bir ehirdir. 1967 de O.E.T.T. seferlerinin ortalama uzunlu u 21.
iken 1970 de 24*000 metreye Jcuksekmi_tir. Ovedilikle geni_leyen
lar ve guzergédh boylarl, boyut ve struktin baklmlndan yetersiz o
slz bulunduklarlndan, klsa za anda ylpranmakta ve meydana geler

kasisler tamin edilmektedir. Ta_1t lastikleri, makaslar,janfkr, tr
tor aksam vaktinden evvel ylpranmaktadlr. Bu durum malzeme mali
gibi ticari hlzlda du_urmektedi . Bablo 7 de go6érulece i GUzere i_

gene du_uktdr. Yalnlz 10 sene icinde bu faktdér 1969 senesinde masc
¢clkm1l_ tlr.

O letme faktériniun du_uk olmasl ve giderin yuoksek olmasli

~_u _ekilde sl1lrallyabiliriz.

1) Bu gunkiu tarifenin yetersiz olu_u,

2) Traifenin yetersizli inden ba_ka, tenzilatll ve Ucrets
tanlnmasl,

3) Toplu s6zle_melerin getirdi i kulfet,

4) Akaryaklta yapllan zamlar,

5) Devaliuasyon sebebi ile yedek parca ve lastik fiatlarm

1968,1969 ve 1970 senelerinde tablo 1,2.3,4>5 ve 8'de goriu
yolcu, km, yolcu km. gelir ve yuk faktdrindeki artl_lara ra men,
gider artl_1 ve tablo 7 deki i_letme faktdoridnun azall_larl, i_le

munu ikinci defa gérme]; miumkundudr.

1970 senesinde, i_letmenin elinde 299 otobius ve 56 troleybdu
355 vasltallk bir filoyla hizmeti yudrutmektedir. Bugiunku bu fil
gelmemektedir. Tablo 11 de i_letmenin vaslta ihtiyacl godsterilm

Halen memleketimizde yedek parca sanayiinin bulunmamasl1l sel
ve troleybu slerin yedek parca ve techizatlnln % 60'1 d1_ardan
mecburiyetindedir. Yerli montaj sanayiinin _ehirler arasl call_ ¢
vapmasl _ehir icinde call_abilecek vaslta yaplmlnl programlar
fakat kapasitelerinin tamamnl, bu programa hasredemiyecekleri gi
bile hali hazlrdaki talebi kar_1llly:uluyacaklarlndan otobusler
gerekmektedir.

Othalin yapllabilmesi icin kredi temini, doviz transferi v
slta ve yedek parca gumruk muafiyetinin tanlnmasl veya tecili
zorluklarla kar_1la_1Imaktadlr.

Kar_1la_1lan zorluklarl ise _0O0ylece slralamak mumkunddudr.

10) Trafileren zamanlnda ve yatlrlimlara imkan verecek _ek
maml_olmas1il,

20) D1_ kredilerden faydalanma imkéanlarlinln az olmaslil,

30) Hukiumet yar d... .andan, kalklnma Bar asl kredilerinden

memp.si .



40} Othal edilen bi Turnom otobius veclek parya ve techizatln gi
tabi elmasl1l doley isiyle, mali imkanlarln idareni r kar_1slna ¢
gumrikten cekememesi sebibiyie $15.2 oranlndaki vasltalarln sefe

40) DO6viz transfer ir kut.] ar1l,

60) “ehir ici yolcu t 1_1maslnda hakslz rekabetle kar_1la_
- 'l :lo'vi..laii? tarifeler ile Ucretsiz s ey a lat 1 er ini_ 1 etm
yuklemesi >

1969 senesi rakamlarl 113/ gor G "t/3/~ man yolcu miktarlndan $30,
$ 5- i subay, ilkokul 6 retmeni ve belediye mensuplarlna yap1ll:
$41 de 60 kuru_ dUibi bir Gcretle seyahat, eden sivil yolcudur.

1970 senesinde tenzilatll ta_1nln 6 renci ta_l1lnan yolcu m
bulmu_tur.=

30) Tarifelerden c¢ce _itli vergi vc aidatlarlnln kesilmesi,

90) Kaimi sektdoru tl Kou: syoro un kararlarlna uymaslna
miessese].erin uymamasl ve idarenin i)- komisyonda Uyesi bulunmama:

100) Karayollarl Trafik Kanununun. 30 ki_iden fazla yolcu ta_
larln _ofdrlerinin 5 senelik a 1r vaslta ehliyetine sahip olma:
i_letmenin _ofdér bulmakta gucgclik cekmesi,

b) EGO GENEL KiDUT1Tu U

Ankara _ehrinin ana trafi i Ataturk Bulvarl ile Gazi Mustafa
Bulvarl Uzerinde teksif edimmi_ bulunmaktadlr. Bu bulvarlar Uzerl
kav_ak t 3 yaya glg¢iii bulundu undan trafik aklmlnl buyuk cafta €
Bu durum vasltalarln normal seyirlerine dolaylsiyle fazla sefer
vermemekte ve araclarlnda teknik baklmlndan ylpranmalarlna yol &

Bu durumil1n irilesi i¢cin sl1kl_1k gecitlerde alt gecitlerin e
vapllmaslna kat i bur zarureti vard11r.

b) Ozel kurulu_la o. yapl 1 -m kam ta_1r .s1l.

1- Karay ol U. V -/ ndl A. _i J1llly -t. . ollriy'c 1.1, Trafik ko
ehliyet verilmesi ve Karayolu i_letmesiyle ilgili buatidn di er go
elde toplayan bunyesinde fcderasyorr.1lrnlzunda yer alaca 1 ayrl |
Karayollarl Ula_tlrmasl ve Trafik Genel Mudurld 0dnidn kurulmasl.

2- Kusurlarlmzsn pek ¢o unun modern aracae gereclerle dol

li_tirilmi_ ihtisas &naibi bir trafik kadrosunun e itin ve murak
cok azalaca 1na ferah bir trafik didzeni sa lanarak can ve Milli
Onlenece i inanclyla 1953 ylllndan bu yana sl1lk sl1lk de i_tiril.en
11 tadil edilen yonetmeliklerle ve tuzuklerle doldurulan ve hala

durumda oldu 1 bilinmeyen trafik kanununuzun biitdnbatl Glkelerin
kurallara uygun bir trafili kanunu halin ; getirilmesine (Turk ~ofo!
¢lktl 1nda veya ta_1tl ile gelen turistlerin karayollarlnda ko
mesi yonunden oldu u kadar e itim, ceza,bey nelrailel kurallar ve i
sinde avr-upa milletleri ayarlnda bir trafik nizamlnln yurdumuzda
nin _art ve f ey dall oldu una inanlyoruz.

3- Ticari ta_1malar 1.. sar.m ba |1 olmadl 1 icin ekme in

ba lam1_ ki_ilerin d1_1nda her akllna gelen ta_1ma parklna moto
ta, _ehirler aracl tarifeler yeteri gibi o randl 1ndan ve tatbik
6ldiurucu rekabet hem ta_1ma dallarlnl ziyan sokmakc¢ca kimde ta_
sermayesini tuketmektedir. Tolcu ve yuk si glr lasl ihdas edi i mad

vukuunda ta_1t sahiplerinin yuvasl ylla Onakta |Il1lapishahelerde
Karayollarl ta_1maslnln Elconomik esaslarlnl casbit edecek olan
valarlmlzl bir esasa sa layacak ve aynl zamanda lisans vesair t
Ucretleri ile bugin vergi zamml diye du_uUunula gelirlerin kat kat
varidat sa layarak adil 'Gc¢culer getirecek ol- % terlfl ta_1ma kanu
Kara ta_1macl1lll 1nda i., -a 0l OL C0O/J ut)x C* i vh~AVhii JO.C000UJ.{
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4- Trafik te_kilatlml1lz1ln bugunkid durumu her yonuyle yetersi

p,fanpl Miidut»luk gLovT-yooiude.lir- tra-fok dairesi kuru
beraber yinede ihtiyaca kafi gelmemektedir. Cok dar bir kadro ile
trafik memuruna did_en gorevin ¢cok a 1r olmaslna sebep te_ kil etm
veya seyir halinde murakabeden evvel nokda ve biuro hizmetleri dal
gorulmemektedir. Kurallara uymayan _ofdr ve yayalarln ¢cok zaman c«
hemen herkesi nizamsl1lzIll a all_tilrml_ tlr. Di er taraftan Turki)
yayaya trafik cezasl kesildi i vaki de ildir, illerde mevcut aracl:
gore pakk yerleri ihdas edilmemi_dir taksi ve dolmu_ duraklarl il
jla3dcx dizenlenmemi_tir. Yol kav_aklarlnda arac¢c ve yayalar icin

ler yapllmaml_ yol cizgileri ve bilhassa trafik i_aret ve levh
allnmaml_tlr. Ve ce_itli illerde yek di erind uy;aamaktadlr. 0Olg
fik kontroll bir yana muayyen zamanlarda vize, muayene vs. hizme
ekiplerin gitmedi i mahaller pek coktur. Plakaslz, sigortaslz

siz _ofdr ve surlculer her gun _ehirici ve _eiiirdl _i yollarda ra
mekte ve muessif kazalara sebebiyet vermektedirler. Trafik polisl
lananlarla munasebetleri istenilen _ekilde olmaylp nedeni olcul
kalmaktadlr. Butdn bu hususlarln ve trafik kontroHar1nln arall
gidilmesi.

5- Call_ma karnemelir tatbikatlnda trafik kanunun emir hdkmu &
ra men gerekli murakabenin yapllraamaslndan uykusuzluk, strat ve f
olaylarlndaki faydasl gorulmemektedir. Cok s1k call_ma karnesi |
rak bu karnelerin litzumsuz birer belge vasflnda olmalarl zahabm:i

6- Trafik kanunun 60 ncl m addesinin E bendinde adli bir kar:
bu kanuna muhalefeten o6turd _ofdr ve slUrucu ehliyetnameleri muvakk

allnamaz hiukmi bulunmaslna ra men bolge ve il trafik polisleri
icin _ofdrlerin ehliyetini veya ruhsatlnl almakta arac¢ kullanan
seyri sefere adeta zorlayarak suc¢ i_lettirmektedirler. Bu yuzden

yetler v_ya Bluroya gdnderilmeden memurlarln ¢cantaslnda tarli te
acaoak _ekilde bekletilenlere mani olunmas1l,

7- Merkez trafik komisyonu ile vilayet trafik komisyonlarln
larln tavsiye ve temenniden ziyade kanuni bir nitelik ta_lyacak

8- Anayasaya dahi ayklrl "bulunan itirazslz para cezalarln
icersinde misillendirilerek tahsiline gidilmesi i_lemine mani olur

9- Resmi sektdrde hizmet gb6ren araclarln yaptlklarl hasarl
dl _1nda bir fondan kar_llanmasl her ne kadar devlet daireleri
olmakta isede alacakllya buyuk zorluklar ¢lkarmakta senelerce bu
alamamaktadlr. Bu hususunda temel ta_1ma kanunu c¢all_malarlnda
sigortalarl ile beraber muitalaa edilmesine,

10- Triportorlerle hi¢gcbir _ekilde yolcu ta_l1nmamaslna, Tralk
faaliyetlerde bulunmamaslna,

11- Hag¢c yonetmeli i call_malarl genellikle gec¢ kallndl 1 ici
kur yonetmelik ne_redilinoeye kadar Turist slfatiyle yuzlerce oto
_1na ¢clkmaktad1lr.

D1_ harcamalar vergisi yonunden' d evi ~ n "cbcp
hususun nazari itibare allnmaslna,

12- "ofdr mesle ine giri_en bir e itim sonucu olmaslnln kanun
haline getirilmesine, a1

13- Her yol devlet blitcesine konan 14-15 milyon lirallk mu_te
nunun genellikle belediyeler taraflndan gayesine sarf olunmamakta
acil trafik ihtiyaclarlnln bulundu u memleketimizde bu fonun gayesi
rak harcanmaslnln teminine,

14- Karayolu ta_1maclll 1nda i_e girme ve i_i terk etrr><= c¢gartcC
lenraesine, 6zellikle profesyonel ve a 1r va“+- ~:.liyete sahip olnm

+V-yVoil-T" melrn fi+1 ~ nvtnnl n v=<i ma 1 * 1 O'h'f-i Y»>mdaddmnl r=>v,4 m <«<! m !
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15- ~sirrils- arolr- yuk vs yolcu tarifesinin ~beh.3r.shal tesl
Turkiyenin her yerinde aynl o6l¢cude uc'sulnr.nnolnln teminine,

16- YUk ta_1macl)l 1nda behemahal kooperatifle_meye gidilm
ve teminine,

17- Otobosculuk ve otomobilcilikte _irketle_meye gidilmesini
teminine,

18- Anadolunun muhtelif yerlerinden gelen ve Anadoluya giden
otoblUslerin araba vapurlarlnda saatlerce slra beklemeleri kanyo
giri_lerinin slnlrlandlrllmasl nedenleriyle buyuk capta kaza
sebep olunmaktadlr. Bu durumun izalesi icin Bo az Koprusu call_n
verilmesine,

19- Arac¢ sahiplerinin ta_1ma i_lerinden do an hasar Ve tazjfii
mlnl kar_llamak Uzere trafik sigortasl gibi mecburi olacak yuk
taslnln kanunen mecbiri hale getirilmesine,

20 Transit ve ihra¢ mallarl ta_lnmaslnda kanyon sahiplerine
lerle rekabet edebilecek _ekilde kredi ve call_ma imk&nlall veri
vik edilmesine,

21- Her _ofdoridn bir ta_1t sahibi olmasl politikaslnln gel
edindirme kredilerinin 15.000.-TL.dan asgari 25.000.-TL.s1na ¢l

22- Yed darln ylpranmamaslnl geni_ capta etkilemesi i_ saha
mesi, vasltalarln ylpranmamasl dolaylsiyle milli servetinkyblr
_ehirlerarasl yuk tarifesinde bir esasl getirmesi, ambarlarln s

liye komisyoncularlnln vatanda_1 sdmurmelerine mani olacak koope
gidilmenin temelini te_kil etmesi mulahazasiyle karayollarlnda e
lerinin sabit ve seyyar kantarlar ile hatta devlet sektdorine ait

kitllerin ve muesseselerin mevcut kantarlarl ile baheraehal yapllm
23- Turkiyenin _artlarlna co lafik ve iklik durumlarlna go
behemahal tiple_meyo gidilmesi,
24- Yerli Yedek Parca te_vik edilmesi ve geli_tiril

vedek parca ithalatlnln devlet kanaliylo yapllmasl, Montaj Sal
ekonomimize ne de karayollarlnda ta_1na yapanlara gereken hizmeti
kanaatmdaylz. Bu giun montaj sanaii ithalatln dolambacll bir _eKki
ba_ka bir _ey de ildir. Aynl tip ve model ta_1tlarl ithal etti i
fiatlarl monte edilenden katlat ucuz oldu u goériulecektir. Montaj
bir ziyamda _o6yledii . Montaj yapan bir firma imalatlnl hukiumetcg
adedin Uzerine ¢clkarmak ve daha ¢cok kazanmak icin liberasyon yol
parcalarl yedek parca olarak getirip montaj yapmakta ve bu yuzden
liberasyon do/iz rezervine tesir etmekte dolaylsiyle mevcut de i_
lerdeki eski ara¢ sahiplerine yedek parca sl1lklntlsl gcektirmekt
parca satlcllarlna yllda pokaz dolar isabet etti inden biatin k.

getirebildikleri yedek parcalara yuklemekte, har gun _ikayet etti
kendili inden sebebiyet vermektedirler. Bu baklmdan montaj sanayi
imalat yapaca 1 liberasyondan ne miktar faydalanaca 1 adetiealin |

ca 1nln titizlikle tesbit edilmesine,
25- Yurd d1_1na buyiuk capta turk parasl kacmaslna sebep ol:

ithalatln kaldln.Omasl ve artlk »V - zde kurulmu_ buluna
otomobil imalatlna turk _ofdrunidnde lIliss-bUir edilmesinin teminin

26- Ta_1t sahibini gobmiuren ve ihtiyaca cevap vermeyen buguink
sanayii elinde tutanlara kar_1 yeni bir lastik _arapiino gidilm

sanayiinin buatidn tidrk _ofdrinid hissedar ettirerek millT bir hale



27- Yolou ta_1malarl hic¢gcbir zaman trafik nizamlnca mimkun olz¢
tarzda bulunan triportdrlerin at arabalarlnln kaldlrllarak ye:l
olcak _ekle getirilmesine,

28- Trafik kanunun zarari kl1ldl 1 motorlu araclar trafik si¢
_artlar icinde bedeli ve nakdi teminat olarak gliung denecek kadat

labilmektedir, Kasko sigortasl ise _irketleri devamll zarara sok
le hic yaplilmamaktadlr. Yolcu yuk sigortaslda kanunen mecbur olme
letin ehil tayin ederek hisans verdi i _ofdrlerin karl_ tl1 1 kaz.

sigorta bulunmadl 1ndan bircok suzgcuz ta_1t sahibi buyuk teminatl
zorunda blrakllmaktadlr. Bu yizden oca 1 s6nen her sefil olan m:
lekta_larlmlzln aoilen imdadlna yeti_mek icin trafik ve kasko
lerinin biran evvel bir miktar arttlrllarak tazminatlarlnda tatr
getirilmesinin teminine,

29- Nehirici nakliyecili ini bir ¢lkmaza sokan trafik duzeni
ozan ambarlarln ve nakliye komisyoncularlnln behelnahal vilaye
merkezde toplattlrllimallrma,

30- Oto tamirhanedelirini ve otobus grajlarlnln yine ayna
dl 1na sanayi siteleri halinde bir faerkezde birle__tirilmelerin

31- Trafik Kanununun 81. inci maddesi hukimlerine godre ihdas
trafik mahkemeleri turkiyenin hic¢cbir yerinde kurulmaml1l_tlr. Bu g
sulh ceza mahkemeleri yapmaktadlr. Ki bu hal tarld tlkanlkllklar
lemelere yol agmaktadlr. Aynl zamanda c¢e_itli konularla me_kul o
minhaslran trafik davalarl ile me_kul olacak bir trafik hakimini
etme ihtisasl ve kolayll 1 minaka_a edilmez bir hakikattir. Bu b

de ilse _imdilik cok ke if sekiz on vilayetimizde trafik mahkeme
maslnln teminine,
32- Trafik kazalarlnda bilirki_i raporlarl ta_1t sahibi v

hayatl mulki ve istikbali yonunden ¢cok buyiuk ehemmiyet arzetti i |
tekni ine kullanma bilgisene sahip olmayan kimselerin kanaat ve r.
gdre cezalanmak veya tazminat 6demek, trafik ihdisasl olmayan poli
nln yol ara¢ ve kullanma hatlarlnl kendi kanaatlerine gore tesbit

olmak, buyuk zararlar tevlit etti inden kaza bilirki_i tesbitleril
polis, karayolcu ve _ofdr temsilcisinden mute_ekkil bir heyetce )
temini,

33- Mes'lOli bilmal ve bor¢glar kanunu hukiumlerine goére ehliy
_ofdrun i_ledi i sugtan ve do an hasardan o aracln sahibi mesul c

hal ara¢ sahiplerini ¢k mu_gul durumda blrakmakta cezanln _ahs:s
di_mektedir. Kanunen arac¢ kullanmaya ehil oldu u tesbit edilerek d
disine ehliyet vesikasl1l verdi i _ofdr ve surtculerin arac¢ kullanm
sugc ve tazminatlarlnln kendilerine ait olmas1,

34- Trafik kazalarlnln olu_unda _ofdérlerde meydana gelen su
buyuk ekten fofoérlerin devamll call_malarlndan mutevellit uykusu
ve uyumamde icin bar taklm ilaclara tevessil ederek slhhatlerinden
ridir. Butin bunlarln nedeni _ofdrlerin herhangibir sosyal temi
mayl_ _mdadmdlr. Bunun i¢indir ki hertdrld konunun ba_lanlglcl
rin huzur ve rahatlnl temin edip rantabl bir call_ma arzusu vc
rinin teminat altlnda olmasl1l hissidir. "ofdrlerdende bu durumu ter
bilmemiz istikballerini sosyal bir teminat altlna alabilmemiz ic
gindemindede bulunan esnaf sigortasl kanununun biran evvel ¢clkar]
minini

35- Ehliyet talep edenlerin behemehal bir kurstan veya bir ok
sonra imtihana hak kazanlr bir hale gelmesinin temininin y?,nln
bir sire icin ilk yardlm mahiyetinde ve gerekli tedbiri yapabile
sa Il1k kursundanda ge¢cmi_ olmasl ve bu i_i 6 rendi ine dair alac
fikadan sonra ehliyet imtihanlna girebilmeye hak kazanlr bir hal
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36- Yayalara behemahal trafik kurallarlna uymalar: nln gerce
yvyayalal-1n gerekse _ofdrler :.n t ra fik kurallarlnl ihlalden dc«
tecziyeleri yerine muhteilf sureler icin devamll aclk bulundurt
tensip edilecek bir bakanll 1n bunyesinde mevcut bulunacak traf
kurslarlnda e itim gérmesinin temini,

37- Turizmi te_vik baklmlndan _oforlerin acllacak turisti
turizimin inceliklerini © renmesini ve ayrlca lisans kurslarln
melerinin temini,

38- Turizmi te_vik oyonuinden memleketimize gelen turistlere
Uzere 6zel trafik uygulama planlarlilnln hazlr? amaslna, bir ka
hallerinde dava acmak ve yldriutmek hususund kolayllk sa lanmas1ln
bikatl yonunden bir taklnl k>layllkiar sa lanmaslna, onlara o0de
fiilen 6denmesini temin baklmlndan turistler icin miu_terek bir
kurulmasilna,

39- Trafik kazalarlnda yarahnmu] arln ilk anda 6liumle sonucg
nen yollar Uzerinde belirli noktalarda ilk yardlm istasyonlarln

49- Ta_1l1ltlara bugun tatbik edilen fenni muayenelerin yan:
mayan zamanlarda ve Umit edilmeyen yerlerde fenni muayeneler yapme
konulmaslna,

41- Dolmu_larln buyudr _ehirlerde trafi i mengi yonde etkile
adlr. Ancak bugin icin dolmu_larln birden bire kaldlrllimala
ve neden miumkundur. Genel bir plan yaparak dolmu_larl zaman icgil
rak ve tedrici surette ba_ka bir i_ temini ile kaldlrmak du_ (1
ki dolmu_larln trafik ve _ehir diazenini, bozar _ekilde call_ma
ekonomik durumirlnln ko6t ve istikrarslz bulunu_u ve sosyal 't
olmayl 1 ba_Illca etildir. De inilen iktisadi durum dolmu_lar1l
dlramazlm sebeplerinden birisi oldu undan Lugiul i¢cin dolmu_larl
ve trafi i daha az bozucu ¢ekii.dn kullanlllr i-ale getirecek tec
melidir. LVe bu tedbirler vardlr. Eu tedbirler -uygulanacak o k1
trafik duzeni baklmlndan daha zararll yerine daha faydall bil
gelmeleri mimkun olacaktlr.

f. 1791 LAKIMIZLA.
GENEL SEKP.EOTM Il. BA"KAN

TUFAN ALTING m MESUT CAN

NOT;
Ankara-Ostanbul-tzmir ve Adana

illeriyle ilgili karayolu ula_tlr-
masl raporlarl ektedir.



3. ALT YAPI

Cadde ve Sokaklarlnln Geli_tirilmesinin Sa ladl 1 yararlai
1- Ticaretin geli_ resi =
2. Sanayiin geli_mesi-

3. Sosyal ve kulturel hayatln geli_mesi.

4. Tur i ura dahil re cr rasyonel imkanlarln geli_mesi
5- Arsa de erlerinin artmas1l.

6. Sa |l 1n korunmaslnln artmasl.

7. Yanglna kar_1 korunmanln artmasl.

5. Posta ula_tlrmaslnln artmasl.=

9. "ehrin ve kasabanln korunmaslnln artmasl.

10. ~ehirli ve kasaballnln korunmaslnln artmasl.

Karayolu Te_kilatlnln Fonksiyonlarl
1. Karayolu sisteminin intibakl ve tesisi
2. Karayolu sisteminin yaplml, onarlml ve baklnll.
Karayolu te_kilatlnln Organizasyonu ;
Karayolu te_kilatlnln organizasyonu ve icrasl gereken fo
gore geli_tirilmelidir. Organizasyon”™ kanunlara, yol sisteminin
idari amirlerin fekir ve arzularlna godre ayarlanmalld1lr.

o

Karayolu Te_Kkilatl

“"ehir ve kasaba dahilindeki cadde ve sokaklarln yaplm, o
mlndan sorumlu te_kilat olmalldlr. Bu te_ kilat belediye Fen i_|
ves nde organize edilmelidir. Belli ba_Il1 alt yapl ve Ust yapl
mutalaa edilmeli ve Muhendislik ve Mimarllk hizmeti gormelidir.

Karayolu F'nansmnnls
Hicbir karayolu ekonomik yodnden kendisinin kazanma kapas
de bir 6denek sureti ile geli_tirilmemelidir.
Geli_tirilmi_ ka;. ayol., arl, toplumun 1 af ahi icin gerekli
de ildir.
Butun karayollarl icin fevkal?.de standartlar gerekmez.
Karayollarlnln aynl halde; ve evsafta kalmasl diye bir _e:
de ildir.
Ekonomik olarak Geli_tirilmi_ Karayollarlndan ya.rarlanan
1. Karayolunu kullanan trafik
Karayolu civarlndaki eml~akin sahipleri
3. Karayolunu kullanan halk.
Trafi en Kararlarl s

N

1. Daha ucuz ula_1m.
2. Seyahat konforu
3. Zaman tassarrufu.
4. Rekreas.yonal ve e itim yararlarl.
5- Ticari yararlar.
Emlak Sak i pler Onin yar ar_lar1_"
1. Emlake yol sa lanmasl1.
2. E&lain de er artls1l
3. Daha verimli posta hizmeti.
4. Sa l1k hizmetlerinin geli_mesi
5. Elektrik, telefon, su , gaz kanalizasyon ve drenaj .bf I

hatlarlnln yerle_tirmesi.
6. Yangln ve polis korunmaslnln artmasl
7- Muzarrafatm (CO6p ve v.s.) kaldlrllmasl.
3. Binalara 1_1k ve hava ula_tlrllmas1l.
9. Yayalara ula_1m imkanlarlnln sa lanmasl
10. Ta_1t arac¢larlna gereken yerlerde park mahalleri sa lanm



Halka Yararbalal
1. Bolgenin geli_mesi.
2. Smt i anln ucuz lalnas 1.
3- Daha miuessir yangln ve bal is korumasl1l.
4. E itim avantajlarl.
5» Sosyal Avantajlar
6. "ehiri ve kasabadaki emlakn guzelle_tirilmesi»*
7" Savunmana n kolayla_11rllmas1l.

Karayoliradan yararlananlar a_a l1ldaki gibi klymetlendiri
1. Karayolu araclarl ve karayolunu kullananlar,
2. Karayolu civarlndaki emlak sahipleri
3. Halk.
a) Mahalli Halk (~ehirli ve kasaball)
Buna gore karayolu Finansmanl icin vergi allnmaslna esas
gibi bir klymetlendirme yapllabilir ve vergi tarh edilebilir.
1. Karayolu araclarl ve karayolunu kullananlar.
a) Arag vergisi.
b) Akaryaklt vergisi
c) Ta_ 1t ve yedek parca satl_ vergisi

2. Karayolu civarlndaki emlak sahipleri

a) Emlak de er artl_ vergisi.

3» Halk

a) Genel emlak vergileri.

b) Satl_ vergileri

c) Gelir ve di er vergiler

Ayrlca karayolu finansmanl icin bono ihraclnda da fayda v
itfa sureleri karayolu, i¢c; 1 20-25 y1l ve kOépru icin 40-45 y1l

Gerekti inde karayel;;, finansmanl i¢cin belediyelere devlet k¢
1 dadr.

Cadde Ve Sokaklar te_kilatl Organizasyonu
Organiaisyonda esas otorite ve sorumlululu un da 1t1ml1 olmalld1l
Fen O_leri Mudurld itnde koordine edilmelidir.

Te kile.! X

Proje i_leri nefli i

Deney O_leri nefli i

Yaplm-Onarlrn O _leri ~efli i

Balclm O _leri ~efli i 1

Trafik _efli inden mute_ekkil olmalldlr.

Cadde ve Sokaklar: o si1nilflarl

1. Oskan Bodlgesi sokacve caddeleri.

2. O_leri Bolgesi sekak ve caddeleri.

3. Gecekondu bdélgesi sokak ve vaddeleri.

4« Ara caddeler _eklinde olmalldilr.

Oskan bolgesi sokak ve caddeleri s Sokak ve oadde boyundaki
hizmet etmekte olup daha ziyade otomobil ve hafif kanyonlar (tek
mak. 3t.) taraflndan kullanllmaktad?lr.

Besleyici sokak ve caddeler; Trafi i iskan bdlgesi sokakve
den toplayan ve o bdlge sokak ve caddelerine da 1t1lm ve ayni zamal
delere trafi in intikalini sa Illyan sokak ve caddelerdir.

Gecekondu sokaklarl: geli_i guzel veya diuzensiz konul bdlg
vollard1r.
Ana caddeler; Oskan bodlgelirden gelen oaddeleri i_ bdlgeler

esas caddelerdir. Bunlar Oskan bodlgesive besleyici sokaklardan
trafi i ta_1rlar, Ayni zamanda ekseriya _ehir d1_1 bodlgeler tr:



Sokak ve Caddelerin geometrik standartlarl:

Nehir ici sokak ve caddelerinin geometrisi genel olarak y«
Satlh suyu drenajlna laylkl vechile 6nem verilmemi_tir. ~ehil
karayollarlnln geometrik standartlarl dikkatle incelenmelidir.

Drenaj Tesisleri

“"ehrin ihtiyaclna yeterli hale getirilmeli ve yaya yollar
edilmelidir.

Hizmet Hat lan |
Elektrik, telefon, su, gaz ve e.s. gibi hizmet hatlarl ya
altlndan ve galerilerden gecirilmelidir.

Sokak ve Caddelerin fisSiki standartlarld
Ta_1tlar yaya yollarlnda rijit veya rijit olmayan (fleksily
tip Ust yapl(dé_eme) lerinden biri kullahllintalldir. Zaruret olm
zit sifctemde bir Ust yapl yapllmalld1lr.
Rijit Tipler *,
1. Portland gcimentosu betonu do_eme.
2. Betonarma do_eme.
3. Betonarma prefabrik d6_eme.
4. Derzleri P.cimentosu harcl veya asfalt harcl ile doldurt
blok ve plak d6_emeler.
5» Derzleri P. cimentosu harcl veya asfalt harol ile doldul
tu la blok veya p.rke d6_emeler.

Rijit Olmayan Tipler.

1. Madamam do_emeler.

2. Klrmata_ do_eme

3. Kum cakll do6é_eme

4. Bitimli karl_1m do_emeli

5. Derzleri asfalt harcl ile doldurulmu_ asfalt betonu blok
ve plak d6_emeler.

Ust yapllar; Trafik, zemin ve malzeme evsafl gibi faktorle
itibara allnarak projelendirilmelidir.
N"ehir iclerindeki cadde ve sokaklarln Ust yapllarlnln pro

ait rehberler eklidir
Gecekondu belgelerindeki sokaklarda daha mutevazi yol Ust
edilmelidir.
Osk~an Bolgesi sokaklarl igin ;
1.
a) 2.0 om. 1. tabaka asfalt sathl kaplama.
b) 10.0 cam. asfalt penatrasyon makadam
c) 0.O0 cm. Grani_ler temel.

a) 2. cm. 1 tabaka asfalt sathl kaplama
b) 15.0 cm. Makadam temel
c) 15.0 cm. Grani_ler Temel.



Besleyici Sokaklar icin

1-
a) 2,5 cm. 2 tabaka asfalt sathl kaplama
b) 5,0 cid " asi al t reneirasyon makadam kaplama.
c) 10.0 cm. Asfalt peneirasyon makadam temel

d) 20,0 om. Grani_ler Temel.

a) 2,5 cm. 2 tabaka asfalt sathl kaplama

Th) 22,5 cm. Makadam t amel
c) 20,0 cm, Graniuler temel

Yaya yolu fleksibil st yapllarlnln kompozisyonu a_a 1
malldlr. Alt yapl malzemesinin durumu, rutubet ve don derihli
ri (10-30 om.) de i_tirir. Ayrlca yaya yolunun garaj yolu ile
sahada temel kallnll 1 10.00 cm. daha arttlrllmalldlr.

1 -
a) 10.0 cm. asfalt betonu kaplama
b) 5*0 cm. Kum veya kum cakll temel

11 -
a) 5,0 cm. asfalt betonu kaplama
b 15,0 cm. kum veya kum cakll veya klrmata_ temel

a) 4,0 cm. Asfalt betonu plak Caplama
b) 1,0¢m Kum veya asfalt mastik _ilte
C) 15,0ecm. kum veya kum c¢cakll veya klrma ta_ temel

a) 5,0 em. asfaltll makadam kaplama.

b) 15,0 em. kum veya klrmata_ temel.

a) 2,0 em. asfalt sathl kaplama
b) 20,0 em. Kura-cakll veya kirmatl_ temel.
Yaya yolunda yapllan asfaltll kaplamalarda ta_1t aracl yo
kaplamalardan % 1-2 daha fazla asfalt kullanlimalldlr.

Yaya yolunun bordur taraflndan takriben 0,50-1,00 cm. gen
¢cim _erit bulunmalldlr.

Maliyetler

Kamula_tlrma 50.00 - 500.00 TL./M2
Alt Yap1l 10.00 - 20.00 TL./M2
Temel Tabakas1l 20.00 - 30.00 TL./M2

Satlh tabakas1 15.00 - 40.00 TL./M2



4- TEDBORLER

1- Kent ula_1m planlara, trafik yonetim planlarlyla berab

zamanca yapllmall ve toplu ta_1ma sorunu i_in tekni in® uygun o
melidir.

2- Personel gerektiren sistemden otomatik bilet ve benzeri
dilmelidir. (M.Orer muhalif)

3- Keitlerde kamu ta_1masl yapan kurumlar kendine yeter h
dir.

4- Kent igci kamu ta_1maslnda her turltd tenzilat kesin olarze
I1d1lr. (Kaihul gaziler harig)

5- Kent ici kamu ta_1malarl tek elden yonetilmelidir.

6- Ta_1ma ve ta_lylcllardan alman ve herttarld vergi resi
basitle_tirilmeli ve daha akla yakln hale getirilmelidir.

7- Kentlerdeki karayolu (cadde ve sokak) fizik standartlarl
tanmall ve dikkatle uygulanmalldlr.

8- Trafik guvenli i konusunda allnacak tedbirler her yerde ¢

gore, H.2.3 ve H. 2.4 i_aretli alt komisyon kararlarl bu alanda
I1da1r.
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KARAYOLLARI ULAATIRMASI O.T.K. "EHORLER
ARASI KARAYOLU ALT YAPISI ALT KOMOSYONU

R AP O RU

1+ MEVCUT DURUM

Klrsal alanlardaki Yel Yaplm ile vazifeli k
ile aralarlndaki gorev bolumiu ve genel politikalarl e
lirtilmi__tir..

a) KURULU”

karayolu alt yaplslnl yapmak, bakmak ve ona

sorumlu elan ~arayollarl ~,1-1 fftudllrlu U bu Orevini r
merkez te_ kilatl" ve ta_rada 17 Boélge Mudarfu u il$ vy

meye call_ “maktadilr.

Koy yollarl ula_1mlnln alt yaplslnl yapms:
fcnartnak ve bilumum menfez ve kodprilerini in_a etmekle
Yol-Su Elektrik Genel Mudurld dndn, merkezde merkez
ta_rada 16 Bolge Muduarla 0 ile 67 il Muduarld O vard2l1lr

Orman Yollarlnln planlamasl ve yaplml Orme
MuUdurld Une ba Il Orman Ba_mudurluoklerinde kurulmu__ 2¢
Planlama grup Mudurluklerince yurataldar.

b) PERSONEL (1969 RAKAMLARI)

T.C.Ko te_kiladatlnda devamll cal: i_ci Vve
toplaml 30440 olup teknik eleman oranl yuzde 4.8 dir

. YOS .Ec te_kilatlnda devamll call_ _an i_ci
% toplaml1l 8271.0lup teknik eleman oranl yuzde 12 d Or .{

Grman Yollarl te_kilatlnda (Ula_1mla ilg

devamll calx_an i_c¢ci ve memur toplam?l .olup
oranl yuzde .dir.(Tablo 3) (Malumat yok-ihtiyac
hazlrlanlp bo_ blrakllabilir.

c) YOL AOLARI

Karayollarllna ba |1 Devlet ve 11 Yollaril
silnilflarlna, platform geni_Jliklerine ve satlh cins
uzunluklarl Tablo 4,5 ve 6*da gosterilmi_tir. 1969 ra
gore toplam uzunluk 59524 kilometredir.

Y.S.E. Genel Mudurld U0 55497 koy yolu a 1n:
Gepel durum tablo 7'de gosterilmi_tir.
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kKle til

56955 kilometrelik bir orman yolu a 1 gerce
1d1r.

durumdadlr.5C92 kKilometrelik klsml alt yapll

2 SOFUNLAR VE DAR BO AZLAR

a) FIAKLAMA

1. Trafik saylm ve ilgili ara_tlrmalara gereken Or
ve imkanln verilmemesi.

2.Di er Ula_1m sistemleri ile bir koordinasyona gi
Oolaylsl ile artlk kapasite yaratllmasl1l.

3.Proje call_malarlnln planlama call_malarlna y:

mas1 .

4.ilanlarln tam olarak uygulanmamasl1,

b) TAIIM

1.laplml geciktiren, makina parklnln ve eleman
call _maslna mani olan sorunlar.

2.0z aclp, birkag sene sonra kaybetmek (KoOoy ve
icin)

3. Emanet yol yaplmlnln, ihaleli yol yaplmlndan
dOmas1

.yaplm'da tam olarak jblau ve projelere uyulmamas
c) FAKIM
1. Faklm masraflarlnln ce_itli nedenlerle fazla

2.Baklm icin gerekli finansman temininde zorluk
d) PROJELENDORME:

l«Geometrik standartlarln ekonomiye ve de i_en
lygun olmomopT ,

2.Projelendirme icin gerekli eleman (Grup) nok

3.Projesiz yol yaplml (Orman ve koéy yollarl)

3) TRAFOKS5
1.Yol emniyetinin sa lanamamasl1.

2.Gercek istatistiklerin toplanmamamasl.
3.Yol i_letme tedbirlerinin allnamaml_ olmasl.

Mevzuattaki noksanlarln giderilmemesi.

3-OF EP1LEN OIKELER 5
a) Kurulu_larl birle_tirme

Yol yaplmlnln bu kadar ¢cok saylda kurum tarafl
1 sabit -masraflarl o0nemli oranda artlrmakta ,makinalar
ranlarl azaltmakta ve sonuc¢ olarak birim masrafa du_et
jatlrlm cek az kalmaktadlr.
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Eunun rasyonel slnlrlara getirebilmesi icin 6nce
;altmall yani kurulu_larl birle_tirmelidir>»

Eubirle_me s
:alacak hemde d

.r.

a lanlrsa makina baklm onarlm, bo_ dur
U_uUnulen alt yapl i_letmecili i gercek

Ancak birle_tirmede te_ kilatlarln halihazlrda sa

Tvarn ettirilebilli, yatlrilmlarda O6ncelik verme tekni i
111 ve olanaklarln belli bir a a akmasl onlenmelidir.

b)FIlanlamada, ihtiyac analizlerine temel olan tsafi
} ara_tlrmalarlna hlz verilmeli, lUzumsuz yatlrlimlara
Tk icin di er ula_1m sistemleri ile koordine call_ may
.a_1m sektoriu,di ersektorlerle’'de (Sanayii zirai....)
111, onlarlnda yer ve zaman godsteren _ekilde planlama
irmeleri temin edilmelidir.

c) Ohtiyaclarln tesbitinden sonra,ilgili yol proj

Tzlrlanmall ve devam eden planlama call_malarlna gercg

LiImesi temin edilmelidir.
e . —— o -

d) Geometrik standartlar yeniden,ginin ve ekonomimiz
srine gore duzenlenmeli* fiziki standartlarla birlikte
en, emniyeti sa lanml_ maliyeti du_uk yollar igcin yer
anmaildlr.

e)Yol Projelendirilmesi ve yaplmlnda, peyzaj min
ikte call _1Imall ve bu yodnden de gerekli tedbirler a

f) Yaplmda ilerde daha fazla ihale usuline gidilme s

arcllr.

plml geciktiren, makina parklnln ve insan guc
na

all mani olan(Yedek parca bulunamamasl gibi) ¢
LIm

ol

"AYYeni yol yaplmlndan 6nce mevcut yollarln emhiye
akilde noksanlarln tamamlanmamasl yoluna gidilmelidir.

) Baklmda daha ucuz maliyetlere gitmek amacll ile
3 kaplamaslnln uzun cmurld olacak _ekilde yapllmasl d
j)Yaplm,Baklm ve Onarlmla ilgili olarak(Alakall
30erin i_tirakinin sa lanmasl icin hukuku mevzuat vaz

Raportor
lalcm AIAYIEYO LU
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Bunun rasyonel slnlrlara getirebilmesi icin 6nce

jaltmall yani kurulu_larl birle_tirmelidir=

Bubirle _me sa lanlrsa makina baklm onarlm, bo_ dur
salacak hemde. diu_unuidlen alt yapl i_letmecili i gercek

-T .

Ancak birle_tirmede te_ kilatlarln halihazlrda sa

Tvam ettirilebilli, yatlrilmlarda Ooncelik verme tekni i
111 ve olanaklarln belli bir a a akmasl onlenmelidir.

b)Flanlaraada, ihtiyac analizlerine temel olan tsa
3 ara_tlrmalarlna hlz verilmeli, lTOUzumsuz yatlrlimlara
3k icin di er ula_1m sistemleri ile koordine call_ may
La 1m sektoriu,di ersektorlerle'de (Sanayii zirai....)

all, onlarlnda yer ve zaman gosteren _ekilde planlama
irmeleri temin edilmelidir.

c) Ohtiyaclarln tesbitinden sonra,ilgili yol proje
azlrlanmall ve devam eden planlama call_malarlna gerg
Llraesi temin edilmelidir”®

d) Geometrik standhrtlar yeniden,gdnin ve ekonomimi:
erine gore duzenlenmeli, fiziki standartlarla birlikte
eli, emniyeti sa lanml_ maliyeti du_uk yollar icin ye|
anmalld1r.

_ e)Yol Projelendirilmesi ve yaplmlnda., peyz_aj min
ikte call_1Imall ve bu yonden de gerekli tedbirler a

f) Yaplmda ilerde daha fazla ihale usuliune gidilme:
ard1r,

g) Yaplml geciktiren, makina parklnln ve insan gu«
all _maslna mani olan(Yedek parca bulunamamasl1l gibi) ¢
LiImelidir.

~M)Yeni yol yaplmlndan 6nce mevcut yollarln emlliy
bkilde noksanlarln tamamlanmamasl1l yoluna gidilmelidir.

I)Baklmda daha ucuz maliyetlere gitmek amacll ile

3 kaplamaslnln uzun crurld olacak _ekilde yapllimas1l d
j) Yaplm,Baklm ve Gnarlmla il
Blerin i_tirakinin sa lanmas1l igcin h

gili olarak(Alakall
ukuku mevzuat vaz

Raportor
lalcm ALAYIEIO LU
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43

rsonel

. Karayollarl

Ylllara Gore

a.Toplam Personel,

Y 11 Merkez
1950 487
1951 R
1952 651
1953 767
1954 608
1955 657
195 6 875
1957 857
1958 913
1959 1 310
1960 1 272
1961 1 513
1962 1 417
1963 1 486
1964 1 481
1965 1 531
1966 1 614
1967 1 607
1968 1 645
1969 1 637
1973

b.Ba_Illca teknik Elemanlar,

43. karayollar1l
Y1llara gore
Meslek
1950 19601961
On .Y J: Uh 1a8. 197
1 n .M UGh . .156 158
Yok .- M im. ...7 25
M imar
M .Y .M Uh . .43 58
M ak. .MuUh. .52 84
E im .Muh. .12 21
H . v e K. M 10 11
o1 .M Uh . ...9 10
<0e o011lc _ ...3 1
I n _ .T e k, 114 144
M ak . Tek. .153 205
Otekiler

Genel

Bolgeler

4 206

5 435
5 325
7 681
8 027
037
225
519
13 590
15 122
14 054
17 363
19 675
23 328
24 017
25 874
28 212
28 415
28 803

uenel

Y IL

Mudurld 0 Te_kilatlnda
Call _an Devamll Personel

kayls1l.

Merkez ve Bolgelere gore

T o plam

4.693
.521
.086
.092

2809
.684

.912
.082

14.432

14.900

16.394
15.567
18.786

21.161

24.8009

25.548
27.488

29.819
30.0 60
30.440

0o o b

o0

10

Muodurld 0 Te_kilatlnda
Call _an Devamll Personel

Saylsl,

Mesleklerine gere

19621963 1964 1965 1966 19617968 1969

190 190 205214 230 232 230 241
132 149 141 141 162 1w  17® 189
9 9 8 10 9 9 10 9

9 11 14 11 7 8 8 8
63 78 83 84 72 77 79 79
83 97 77 76 92 96 102 87
15 19 19 27 20 23 24 27
15 17 6 1 20 36 39 38
24 24 20 32 20 20 20 23
15 36 36 43 45 47 50 47
181 209 205 203212 225 227 220
242 377 268 271 299 315 330 355
307 328 334 369 350



(1969 S/S PersOnili) Tablo 2

Makine Okmal Muv.l

_¢cpj Toplam
B ol ge Muuduoutlukleri 2 3 1 o4 1 5 3 1 A
Ol YSE . Muddoarlukleri 721 6378 1257
Toplam "952 7319" 1786" T O O'
(1969 M/S ~ersoneli)
Merkez bolgeler Oller am
Yiuk .Muh. 20 48 ""28
Mihendis 34 77 70 181
Fen Memuru 44 197 398 639
Di erleri 31 26 - 69
Toplam "129 "348 ""385"

Orman Oetlel MUdurla O
(Ula_1mda Call_an Perseneli)

.(Malumat yek Bilahar
istenebilir.)
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S1nilflarlna godore Yollar

1.Devliet ve DI Yellarl A 1
Uzunlu u (km)

a.Y1lllara goére Tablo 4
Y 11 Devliet Yellar1a Ol Y» 11ar3. Toplam
1950 24 306 22 774 47 080
1951 24 306 24 942 49 248
1952 24 306 25 495 49 801
1953 24 431 25 833 50 264
1954 24 431 26 693 51 124
1955 24 553 30 455 55 008
1956 24 459 32 327 56 786
195-7 24 624 32874 57 498
1958 24 800 32 712 58 512
1959 26 783 33 840 69 623
1960 26 711 34 831 61 542
1961 26 695 34 123 60 818
1962 26 530 33 081 59 611
1963 34 536 28 915 58 451
1964 34 500 23 904 58 404
1965 34 502 24 290 58 792
1966 34 502 24 290 58 792
1967 34 502 24 290 58 792
1968 34 502 24 290 58 792
1969 35 266 24 278 59 524
1970
kaynak (butun karayelu bilgileri)
1950-1968 : karayollarl benel Muduorlu U
Planlama Pen Heyeti
1969 : karayollarl uenel MuUdurliua O,

Paklm Yen Heyeti



Sr.t1lh Cinslerine ve Flatform

Geni_Jliklerine gore Yollar

6. Satlh Cinslerine ve Platform
Geni_Jliklerine gore
Ust Yap1lll Devlet Yollarl Uzunlu u (Km
a) Klllara gore

7 den Dar TTOo prha che n G eni__ 7

A 3 T A A B B T T A B T
“a m o -l 50 322 1.6 136  # - 4al7 458 4o 40 a coo 4 a0
41951 425 -16- 365 4447 790 - - L o L
. - 1952 708 ofP 220 4448 928 4 a4 4 aa 044 o4
169 5 985 6 154531 930! 1120 2683 45119 #9%77 64i 7 326 8 467
169 6 154 6 32054 900 9174 5953 2349 49308 757 8 207 8 964
28 4 971 4 99B 35 5561 6172 2533 35319 8 1 896 8 929 9 325
12 5 708 5 72056 3662 1146 4263 10720 579523 &1 208 8 611 9 319
25 5 892 5 9U® 4 2573 046 0093 26021 6 @04 , 1 186 7 857 9 043
61 5 910 5 9711950 9113 21472 1483 48i22 5923 1 608 7 757 9 365
161 6 585 6 74®59% 7703 6005 6 203 54423 39049 2 004 7 491 9 495
128 4 829 4 95lP00G 3474 4144 3554 78323 30482 1 775 7 788 9 563
96 4 834 4 934®6T 3455 3B® 7214 49324 Q6®23 1 919 7 394 9 313
89 4 244 4 33963 0664 6PY 9253 85723 $91554 3 280 7 324 11 104
314 5 832 6 14963 9265 1BH 5773 04829 50233 4 427 10 497 15 124
329 5 708 6 03M6YW 7505 70 7602 80529 B1GO7 4 719 10 247 14 966
306 5 604 5 91®6183 7196 61174 3382 43529 55M49 4 799 9 799 14 598
465 5 632 6 0dM612 oosb 870 7072 85629 B1F26 4 673 9 210 13 892
543 5 223 766618 89l1c 8UB C702 956, 116767 4 535 8 693 13 223
561 5 345 5 90U®61G 2569 68B¥ 9552 73331121420 5 053 7 827 12 30T
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Platform Geni

N
5. Platform G

liklerine godre yollar
N i
|

|

eni__ klerine gore
ust yaplll Bevlet Yollarl Uzunlu u (Km)
= ) N A 11 &a r &a g o r e T AN B L
Y 411 Om den Geni 7*Am 70n dert Pat T0p|am
1950 o R o 17 458
1951 o o - 17 790
1952 . . o 18 928
1953 4 577 8 467 6 154 19 198
1954 4 208 8 964 6 323 19 495
1955 4 985 9 825 4 999 19 809
1956 5 253 9 819 5 720 28 792
1957 6 306 9 043 5 917 21 266
1958 6 723 9 365 5 971 22 059
1959 7 149 9 495 6 746 23 390
1960 9 182 9 563 4 957 23 720
1961 9 823 9 313 4 930 24 066
1962 8 554 11 104 4 333 23 991
1963 8 233 15 124 6 146 29 503
1964 8 507 14 966 6 037 29 510
1965 9 049 14 598 5 910 29 557
1966 9 726 13 892 6 097 29 715
1967 11 767 13 228 5 776 30 761
1968 12 420 12 885 5 906 31 211
1969
5. Platform Geni_Jliklerine gore

Ust Yaplll "evY®eiu Uzunlu u Um)
b .Karayolu bdlgelerine gore

(1968)
Bolge No9m den GenﬂLWHf] 1] 7m den -Gar T plam
1968 1969 1968, 1969 1963-13S8" 1968- 1969

1 1 100 1 023 189 2 312
2 1 587 1 187 148 2 922
3 1 246 686 88 2 020
4 1 346 776 223 2 445
5 836 1 261 262 2 359
6 1 079 609 250 1 938
7 890 754 475 2 119
8 615 549 312 1 476
9 691 710 158 1 559
10 326 386 713 1 425
11 418 601 480 1 499
12 508 774 953 2 235
13 474 644 377 1 495
14 662 1 537 487 2 686
15 173 853 431 1 457
16 469 535 260 1 264

31 211

Toplam 12420 12 835 5 906



6.Satlh Cinslerine ve

Platform Ceni_Jliklerine gore
UBt Yaplll Devlet Yollarl Uzunlu u (Km)

b.Karayolu Bolgelerine gore

TABL O:

(1968)

Bolge 9 m denGeni_ 7-9 «n

No:

E B T A B T

1 941 159 1 100 380 643 1 023
2 | 541 46 1 587 781 406 1187
3 1 006 240 1 246 235 451 686
4 i 194 152 1 346 192 584 776
5 746 90 836 1 080 181 1261
6 901 178 1079 301 308 609
7 930 160 890 105 6a 9 754
8 430 185 615 231 318 549
9 362 329 691 305 405 710
10 268 58 326 168 218 386
11 134 234 410 91 510 601
12 210 2?78 508 86 688 774
13 437 37 474 182 462 644
14 605 57 662 826 711 1537
15 72 101 173 50 803 853
16 60 409 469 45 490 535

Toplam 9637 2 783 12 420 5 058 7827 12 685

30
73
41

22
36

126

54
89
15

561

120
147

88
293
189
209
472
310
136
677
480
827
323
398

416
260

7 denDar

189
148
88
323
262
250
475
312
158
713
480
953

"W 0 2
B ]

487
431
260

5 345 5906

Not: A Cimento betonu, bitimlid kaplama ve parke.

B Klrmata_ ve stabilize.
T Toplam

390
323
241
416
899
243
838
66 3
669
472
225
422
673
1520
137
105

PR R RN

15256

922
599
779
1 029
460
695
1 281
813
870
953
274
1813
1 166
320
1 159

15955

Toplam

312
922
020
445
359
938
119
476
559
~25
1 499
235
455
686

P P P NP NN NMNDNDN

457
264

P = NP N

31211



|

Kaplama Tesviye

Y Ll lar Stabilize
Y11 Ocinde Yap

1 9O 6 =3B 1 6 2 O
aa O & = = a4 7 A
aa o e = = =2 = =
1 O e s S O < 1
“1967 = 1 O o
aa O s = s 7 7
a1 9O O v 8 a4 S
1d 9 7 O S 520 5

1 1971
1972

Tabl«:

-

.Km . Toplam Km .Y1I

a 33 O

WNNE

=
=

i ( >< )

= =

a s
5 &
5 S

INAA

)

K rr

1 fi«d «

a1 O

Nl ppeo

Wl

R R U



AEHORLERARASI TA*IMA DUZENO VE IBLU
KULLANANLAR ALT KOMOSYONU RAPORU



U.2.J. ve H.2.4. R-I

KARAYOLU ULAATIRMASI OZ3L OHTOSAS KOMOSYON
KARAYOLU ULANIL DUZULI 73 YOLU KULLARAKLAR ALT K

Ol rakoru

ULAUla. DJZULO 73 YOLU KULLA ODLAR
i " buSVCuT DuURoOiv1l
Karayolu ula_tlrmaslnda guven, ucuzluk ve altyap
vararlna ekonomik olarak kullanllmasl, ba_ll1lca duz
kanuni yasalar ile bu yasalarl uygulayaaak Kurulu_ le¢

ve yetersizli i sebebiyle, sa lanamamaktadl1lr.

Ta_1malar, gerek ko_ullarln tesbit edilip uygula
_erekse arz-talep dengedinin ekonomik yolla veya si0O
sltlama ile dizenlenmemi_ olmasl nedenleriyle ba_1b
l1lom karayolu ve nem de di er ula_tlrma sistemleri ar

ve ylklcl rekabete yol acan bir ortamdad?1r.

modern ve ekonomik ta_1ma yapabilecek _ekilde 6rg
olan karayolu ta_1macl1lll 1 ulusal ekonomiye gerekti

11T olamamaktad1lr.

Karayolu ula_tlrmaslndaki hukuki ve mali sorum
cozumlenmi_ ve belirlenmemi_ olup, yasalar ve uygulam
vetersizdir, bircok bo_luklar vard21r.

Yolu kullananlarln ekonomik ve sosyal durumlar:
den cok farkll olu_u diuzenleme ve uygulamada bazl g
clkarmaktadlr.

Ula_1m duzeni icin olaganustiunal ve sava_ zama
tabii afetler ve sl1klydnetim surelerinde ihtiyacla
yasalar y“oktur. U06rev, yetki ve sorumluluklarln kime

ve nasll kullanllaca 1 belirtilmemi_tir.
1. DJZ3LL3ES

ala_1ml1ln diuzenlenmesi yasalar ve yasalarln uygul
baklmlndan yetersizdir.



h.2.3. v1® u,.2" 2-1

DUUzenlemenin tidm hizmetleriyle goreviendirilmi__
sorumlu bir Korulu? yoktur. Eir klsl1lm godorevier ce_
araslnda (itan iye t Genel Mudurlid U0, Karayollarl Genel
Ula_tlrma Bakanll 1, Belediyeler, Call ma Bakanll
olup ta_1ma, ta_1maclllk, ula_tlrmada call_ anlarl

ve guvenlikleri gibi bazl gorevier yaplilmamaktad11lr.

1.1 Trafi in YOnetimi
% Trafi in yonetimi (diozenlenmesi) 6085 ve 232 .

la Emniyet Genel Mudurlu Uunce te_kil edilecek bolge
zabltaslna verilmi__tir.
Trafik yonetimi ile gorev ve yetki kllman Ku

konuda oir organizasyon ve personele sahip olmadl 1nd
vyapamamaktadlr.

Trafik yonetimi konu_anda illerdeki Komisyonl
verilmi_tir. Co u, konu ile ilgisi bulunmilyan, 6zel (
,i gerektiren trafik yonetimi baklmlndan yetersiz ol
kurulu olan bu Komisyonlar goérev yapamamakta faydall ol
matta aldl 1 yanll__ ve bilim ve tekni e ayklrl kar
olmaktadlr.

Tescil, kaylt, tescil plakalarl, ta_1t suri

gibi izlemler tam ve yeterli olarak yapllamamaktadlr

1.2 Trafik Kontrold

1.2.1 Trafik Kontrol Tertibatlarald

Trafik i_aret levhalarl (sign), i_aretler (s
i _aretleme (marking) ile aylrlcl, adalar gibi trafi
tibatlarl yeterli miktarda ve bunlarln yaplm, onarlm:
i_letilmesi yeterli miuhendislik standardlnda de ildi

Bunlarln yaplm, onarlm, baklm i_letilmesi ay
larca yapllmakta olup, trafik yonetici ile goérevli kur
larla ilgisi yoktur.

1.2.2 Uygulama
Trafi in denetimi de 60&5 ve 232 saylll Kanunl
nivyet Genel Mudurlud Une verilmi_, trafik polisi, gene

butun gorevleri ile yokumlio k111 nml1_ tlr.
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uygulamada call_tlrllan personelin, buyiuk ¢co un
bilgi ve di er nitelikler baklmlndan gorev icin ye

Personel saylsl ile ara¢c ve techizat de yeter

kar_llayacak seviyede olmadl 1 gibi, mevcutlarda v

olarak kullanllamamaktad1lr.

1*3 Ta_1ma DuUuzeni

Karayolu ula_tlrmaslnda ta_1maclllkla ilc
icin, ko_ullar tesoit edilmemi_tir. Eizmete giri_ ve
larlr belirlenmemi_ oldu undan "erkes seroestce hareke
te-dir.

Ta_1maclllk hizmetlerini gere i gibi yapmada
imkanl, i_e girenlerin rasyonel call_ma ko_ullarlr

naklarlndan mahrum olmalarl hakslz ve ylklcl rekab
maktad1i1r.

Ta_1maclllk icin yasalarln bulunmamasl se
siz _ekilde bu alana akim olmakta ve arz talep denges

kapasite fazlall 1 meydana gelmektedir.

1.4 Yolu Kullanandan Alman uUcretler

kolu kullanandan allnan uUcretler (Yoldan fayd

klr_ illk allnmasl gereken vergi, resim, harcg, Ucre
ma ile orantlll de ildir.

Bu Ucretler buyuk oranda yolu kullanma ile i
van veya dolayll oO3rak ilgilendirilebilen alanlar
td1lr.

Ucretler, ula_tlrmayl duzenleme ve yoldan fa;
amaclna yonetilmedi inden miktarl, allndl 1 zaman Vv
Kurulu_ baklmlndan kesin olarak belirli de ildir, B

bakl .intan guclukler gclkarmaktadlr.

Kullanandan allnan uUcretler altyapl maliye
ilgilendirilmemi_tir.

1.5 Vergileme
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Ta_1ma vergilendirilmemi_tir. Ta_1t vs. den al
ler ula_tlrmadl diuzenleme ve kamu yararlna geli_mesi
uzaktilr.

Tergileme, ekonomik kapital, filo ve personele

i _letmelerin te_ekkuline imkan vermedi i cibi, munfe

11 1 te_vik edici ve natcslz remabeti yaratlcl nit

2. TAMNIKA
Ta_1ma buyuk co unlukla nodern ekonomik ta_1ma
cak kapasite, cins ve nitelikte filo ve organizasyon
meler ce yapllamamakta, _ahlslar tek ta_1tla ta_1
u ra_maktadlr.
2.1 induUstri Ta_1malarl
dndustride montaj endustrisinin a 1rllk kazanma
tim. hacminin yuoksek olmamasl bebebiyle ilam madde ve I

lar karayolu ile ta_1 nmaktadl1r.

fabrikalarl yerlerinin seciminde kitle tanlmal

dan demiryolu ve denizyolu ba lantllarlna 6nem verilme

A 1r endustri Urunlerinin bir klsml da karayo

maktadlr. Bazl fabrikalarln demiryolu ba lantlslnln
bine ta_1ma imkanlarlnln yoklu u, deniz ta_l1maslnda

gibi sebepler bu konuda buyuk rol oynamaktad1r.

Petrol Udrdnleri ve suni gubre buyuk ¢co unlukla Kk
ile ta_l1 nmaktadlr. Petrol Uurunleri icin mevcut boru
bolgesel depolama tesisleri yapllarak, faydalanma mumk
tedir. hu ola anustu hal ve sava_ icin de daha uygun b
ludur.

2.2. Tarlm Ta_l1malarl

Tarlmda en buyuk payl olan hububat ile _eker p
satln alma ve depolama yerlerine taklnmasl ¢co unlukle
ra_anlarln kendi imkanlarl (tarlm traktorid, motors
vaplilmaktadlr.
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"eneliikle bu alanda tarlmla u ra_an ekonomik
buyukld 0 ve Uretilen mallarln hacmi, bunlarln kend
ta_1mak icin ayrl bir . sa_1ta sahip olmalarlnl muiumki

d1lr

Sebze ve meyva ta_1malarl buyuk ¢o unlukla ve

mesafede ta_1ltla yaplilmaktadlr.

Ta_1ltlar (yurtdl 1 ta_1malar harig¢c) ta_man e
ne ve muhafazaslna uygun tertibat ve techizata sahiy

2.3 madencilik ve On_aat Ta_1malarl

Linyit kOmuru gibi bazl madenler uzun mesafele
karayolu ile ta_l1 nmaktadlr. Bunda demiryolunun : ygl
kitle ta_1 masl yapamamaslnln ve depolama zorluKOa

vardlr.

On_aat i_lerinde genellikle karayolu ta_l1mac

maktadlr

2.4 hizmetler

Ce_ itli maksatll kamu hizmeti yolcu ta_1 mal
co unlukla yolcu ta_1tlar1l ile yapllmaktadlr. Yolc
gerekli guvenlik ve Konaklama tedtuirleri allnmadan c¢cok

felerde yapllmaktadlr.

Gerek ayrl bir yolcu ta_1 maslnl gerektirecc
yo unlu a sahip oOmiyen klrsal bolgelerde ve gerekse
tarlm sektérunde, ekonomik ve sosyal nedenlerle e _ vy
tarlm traktorleriyle yolcu ta_1masl yaplilmaktadlr.
vyolcu ta_ 1 malarlnln 2% sini ( yolcu km) bulm

Kamu kurulu_larl elindeki yolcu ta_1tlar1l

miktara varmakta ve bunlarla yapllan ta_l1malar gene
pahall olmakta ve bazan kotuye bile kullanlilmaktad?11

2.5 Di er Ta_1malar
Ola an d1_1 a 1r1l1k ve boyutlarl bulunan e

in_aat elemanlarl veya makine, techizatlnln ta_lnme
ve ta_1t baklmlndan guclukler bulunmaktada1r.
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3. TA_IkKACILIK
Ekonomik ve hizmetin tam godrulmesini salll; an

yoktur.

3.1 Ta_1macllar

Karayolu ula_tlrmaslnda guvenilir ta_1ma hizr
lecek birkac¢c _irket hari¢c ( Oc¢ci Dunlarln Dir klsm1 |
ve sosyal faaliyetleri d1_1nda ba_ka alanlarda i_ g
ta_1 maclllk niteliklerini haiz i_letmeler yoktur. E
hizmetleri icin biraz daha iyi olmamakla beraber, e_ \
ta_ 1 ma nizmetlerinin her ikisi icin de gecerlidir.

Ta_l1malar, ¢co unlukla ta_1tl1l bizzat kullana

leri veya ta_1tl1 kiralaml_ olan ta_lylcllar tarafl
dlr

3.2 Komisyoncular

Ta_1t sahibi veya ta_1tl1 kiralayanlar ta_1mae

tirdi i ko_ullara goére hizmet yapmak olana 1ndan mahrurt
rindan, ta_1tlcl ile temaslarl bir aracl vasltasi)
kendilerine i_ bulunmaktadlr.

Bu komisyoncular ta_1macl ( bir klsml ta_1m
unvanlnl kullanmakta iseler de sadece terminal, bi
ambarlama hizmetlerini klsmen yapmakta olup ta_1ma i

kapital, filo, tesis, organizasyon ve personele sah

Tanltlar yonunden arz-talep dengesi b."O-v.n vma
da yararlanarak.komisyoncular hakslz ve ylklcl reka

men yardlmcl olmaktadlr.

3.3 Ambarlama ve Depolama
Ta_1macl O6rgutlerinin olmayl_ 1 nedenimle ger

lama depolama hizmetleri goérulememektedir.
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Ambar ve depolar komisyonculara ait bulunmakta

bunlar eliyle yaplilmaktadZ1r.

Komisyoncular, t-~"1ma hizmeti yapmadlklarlndan

ca t. yit bulabildiklerinden yeterli ambarlama, depolar
ma -hizmetleri yaplilmamaktadlr. Bu nedenle kademeli t
vapl ve ta_1t baklmlndan kapasiteli ta_1tlar ile tc
en uygun mahalli ta_1ma, depolama yerinden kitle ta__

masl ) mUimkin olmamaktadlr.
3.4 Kombine Ta_1malar

Ula_tlrma sistemleri araslnda kombine t _ 11

maktad1lr.

Bu nedenle karayolu ta_1malarlndaki esnekl
faydalanllarak her tdrld e_yanln ner mesafeye karayo

masl yoluna gidilmektedir.

Eelirli merkezlerde belirli e_ya icin, akta
leri kurulmasl1l, buralardan demiryolu veya denizyolelL
~_1I1masl ve varl_ yerlerinde e_yanln da 1t1ml1 yapll
kaplya ta_ 1 ma kolayllklarlnln temini ile ekonomi sa
tir

Bu konuda, demiryolu ve denizyolu tanlmalar

Kamu Kurulu_larlnln aktif rol a namalarl gerekir.
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d- Trafik kazalarl

Yurdunuzda aer y1ll cok fazla trafik kazas1l vul
tadlr. Ta_1t filosunun cok az olmaslna kar__ 111K
f»a-la fazla olmakla beraber bu bara klyasla elde ed
cok kotudur. Y1lllara gore trafik Kazasl ve bu kazal
varalananlarln sayllarl ( Taulo d.5 ) de gosterilm
tlrma,barlna gore elde edilen birim kazalar ise ( T

verilmi__tir.

Trafik kazasl saylsl cok ve kazaya u rayan a
sun geliri ortalamaya nazaran fazla oldu undan ekonom
da pek fazla oldu undan ekonomin kaylplar da pek fazl

Kaylplar ( Tablo d.3 ) Uun incelenmesinden de anla_ ]

her y1l sUratle artmaktad1r.

Skonomik kaylplarln hesablna, kazaya u rayanl
tikleri zamanln de eri katllmadl 1ndan tabloda veril

hakiki de erin altlnda oldu u aclktlr.

Tablo d.1

1968
196d 11965 1966 1967 1958
SAYI 0d 0Od 3 1d805 16218 16763 19575
KAZA | A
SITDSKS3 175.8 185.3 203.0 209.9 250.1
SLD SAYI 2526 256d 315d 336d 57d7
Y
EEDSKS3" 162.7 165.2 201.9 216.7 2di.d
. %
v AHALOSAY! 15273 1365d 15138 15211 17515 a) 3-960* 100
fiITDEKS3" 168.0 172.9 191.6 192.6 225.0
VUIALL
Trafik katarm1hnce|enr@sinden,top|anan bil ilerin
guvenilebilirli i seviyesinde, kaza nedenlerinin ba_1

kullananlarln a_1r1 hlzla arac¢c surmelerinin geldi i
Onde gelen be_ kusur(Tablo 1.€C.3 de) sunulmu_tur. Kaz
lerinden sadece 5 tanesinin °/c 36,5 oranlnl bulmasl

dar hatall toplanlrsa toplansln du_unduruogcuaduar.
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Taolo 4.2

1964 1965 1966 196 ? 1968
KAZA 2.28 2.18 2.11 1.95 1.95
TARALI 2. 1A 2.01 1.97 1.95 1.72
oLU 0.41 0.37? 0.40 0.38 0.36

Kaynak: 1968 Trafik Kazalarl, Karayollarl 0.2.
Heyeti Midiiclii G

Tabla.a~33 o v _ 4 o A -

e LJUTAU ... at..
A 1r1 h1=z =~ 16049 2L.2
TayanulL-yola

birden ¢clkmas1l 3658 12.8
Dalggni.1Jr-% " 2336 8.2
Anottu ilr. ve

ehliyetsizlik 2262 7-9
Hatall donu_ 1821 6.4
Di erleri 12390 43.5
USSEULM 28516 100.0

Kaynak: 1968 Trafik Kazalarl, K.G. M. Trafik ren
Heyeti Mudurla O

T ali o.4 EEDSKS
e 1960=100
1964 451 096 00O 182.3
1965 497 261 00O 200.9
1966 684 937 000 276.8
1967 661 COH- 000 267.5
1968 822 945 000 332.6

Kaynak:K.G, k. TrafifHen Heyeti
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5- TAS.IT FILOB]
"vvelce de arzedildi™.i gibi ta_1t filosu
aii©!lr yeterli de ildir. Ancak yakla_1kla olsa,v
dl 1ndan genellikle Devlet. Ostatistik Snstitueld'nidn

.-d«y«M»xiarak tazl bilgiler suntmIimu_tur.

L. 5.4
a) Otonabil

Otomobillerin co rafi da 111_1 ( Tablo 5.1 )
mi_tir. Bu tanloda nem otomabil sayllarl illere gore
de her il icin t _1t edinme oranl sunulmu_tur. Ancak
luUkte olan 6085 saylll Karayollarl Trafik Kanununa
tescil edildi i yerde kullanllma anrunluiidgu olmad1l1k
yty*Ojad*-varile bu rakamlar herhangi bir tefsir ici
ve boyle bir call_ _madan kesin olarak kaclnllimalllar-

Ta_1tlarln motor guclerine ait bilgi ( Tablo
verilmi_tir. Ancak kaynaMa "% % motor., bey gir gucunidn na
bildirilmeami_ olmakta--her-aber ecn senalarda" At.O&cbil
lerinin sidratle artmakta oldu u gorudlmektedir. Bunun b
imalatcllarln bu yéndeki temayulid olmakla beraber, nr

duozenin parkl bu duruma itti i agclkca gorulmekte
tor gucidnidn a utmasl1l, yahut, ya ve benzeri i_letme g
cok artlrdl 1ndan ve zaten yuksek olan _ahls ba_1na

vetini daha da yukseltece inden istenilmeyen bir husu:

Tablo 5-2

YIL KUCUK ©ORTA LaYUK TOKfyU.
4-5 4-5-80 SO
a)52102 us7U 7212 vuiss
1960 72.6 11.0 16.0 100.0
4-6128 10521 189&S 75600
196ha) 60.9 Hres. T 25.2 100.0
52271 56380 50720 125375

1968&) 25.7 30.6 U3.7 l1co.o
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a) Beygir gucu bulunrayanlar naric

Kaynak: Turkiye Karayollarl istatistik Y1111 1 19
Otomooillerid yadlarl hakllndaki bilgi ( Tablo ¢

NCat-_riliointir.

Tablo 5»3

Y AA 1 22 53 a4 5 6 7 8 .9 10

SAYIl 5451 7122 7451 760310611 6356 8109 45556166 59771

KCi. 4-. 3 10.0 15.9 22.230.6 37.343.8 47.452.3 100.0
%

"Tablonun incelenmesinden parkln 285 inin 4!'!den ya

te_kil etti i gorulur. Son iki tablo beraber inceler
ilave olarak genellikle ya?l1l ve guclu tanltlarln
maktadlr. Bu husus bedelsiz itnalatlar ve dolmu__a
lan ta_1tlarln yukarldaki _artlara uygun olmaslndan
tadl1r.

Otomobillerin kullanlll_ 1 Tablo 3 ad de .gdster

Tablo 5.4

aAa 9O s O a 9O s =3 a 9O =
SAYI y?.o0 SAYI "lo SAH %
UzoL 24112 53.0 40455 50.0 75042 59.9
TAK31 / DCLi-U®94-0 37.0 31571 90.0 39657 31.6
U sitail 4-715 10.0 7423 10.0 10526 8.5
TOILAII/t . 45767 100.0 7 9449 100.0 125325 100.0

Taksi/dclmu_ ve resmi otomobil saylslndaki artl_de\
Taksi/doleu_iarln i_ miktarlnln sabit kaldl 1 goz
bu artl_ oir sa I1k alameti dolamaktadlr. Di er tar

makamlarlnln otomobil saylsl da oldukcgca fazlad1l1r.

5-2 Otobus

Otobuslerin co rafi daglll 1(Tablo 5»1)de ver]
tablolarda ise otobuslerin koltuK sayllarlna gere
5.5) kullanllma oranlarl (Tablo 5*6) ve ya_larl (T:

rilmi__tir
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Tablolarln incelenmesinden, otobuslerin, minibusler
llendie 1 "i»im ilenliz to Taroaysd” k*lan &coOr T-* *> 1

3>St#y<fcn®l Jcafasit#0et*deki artl_ Uumit .verici olarak g

Tabla 5-5
OTUfcftGAK YEROLTUK "
8-12 13-16 17-21 2272289 30-3485-9-0 41T OPLAT

a O = v =) ju e 22 28 11 100
a1 O & o -5 = S 7S a 16 6 100
1A 9 G B 9 - 7 3 5 (S =2 . 15 7 100

otobus 1 1losn amlias@adlileypelmi_tilr ran
3s4d4eni »iniDus tanlIlmlnddilimawvieel>» *

Tablo 5.6
ORTALAI-A 1 OTLOK O TQAERWLA TAYIUA. Kj J_VUAEI'isA
KOLTUK LAROKET dAaRZTSI TALOBO
SAYISI LOKTARI (AKdtukxkmYoLCUxkm
(Ad. ) (km. )

1960 18.5 120000 ..io84i5x - 10880 0.45
1969- 21.1 ... - 123000 208837y 0.46-""
1968 30.3 123000 137*3H60 30650 0.84
5,3>» Kamyon ve kamyonetler

Yuk ta_lyanlar haklkhl@akdr de 1968

T a b 1l o S . 7 T A T
a = = = S (S 7 S (=) 10+ -
2215 299-3 1852 2175 2989- 397HD834D4669728
KUTLAT 1T
% 6.73 15-67 71.30 B3H.9® 49.2 84.67-50 76.52 10000
.ablo 5.8
TAMNTI-A KAX ASOTT@N )
1.5 2 -3 4 -6 1 6 TOPLA!
1960'73762 6573 17011 2032408
1964 20373 5767 14139 26@8902

1968 35353 6071 14879 3666969
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Tablo 5-8 Tablo 5*9 ve Tablo 5*10 da sunulmu_tur.

T

lenmesinden kucuk naslyonetlerddJdci y1 1Ilmanln

Uj.1 llanmadaki davam etmektedir.
Tablo 5-9
YILLIK ~l+x .C~ KAiviyY OKTA iJiuA TA v ir A
EAAdKJIT S ATIMRZI TALSBI
i TKTAAI 106 106
tonxKm tunxKa.
1960 6.4 60000 56397 21656 3678 0,17
1964 5-5 60000 744-009 25555 7637 0,31
1968 4.8 80000 105747 40607 14080 0,35
Tablog5-10
TAN 1968
1 == = = B 5 7 S O 10-

..SAH 028% 67X2 2W 4261 71&4 10275 6552

9O 6

iafcser.Afrt:? e,56 17756 20.60 027.003 32.4C 43.02 409.

<> - |- P | [ -

Q.Q-p

- =

(katasits)

Cc=Z . 55 « 3 =3 - 5D « SO

C

Kacl on motor gucleri ve ta_1ma kapasitelerinin kum

rinin kar_1la_tlrlldl 1 programda kamyon guclerini

kapasiteli kamyonlarda israf edildi i hakikati orta; -,
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6* BOL”~I TOI'LAMA
6.1- Ta3>1t Kullananlar:
lurdimuzda ta~1lt kullananlar hakklnda ta-

bazl formlarln doldurulmasl _eklinde 'dmniyet -Genel M

elle ya -ilhaktadlr. Ancak sistemin yetersiz olmasiln
kullananlarln sicili tutulacnataakta olaylar takip edil
Bu lIllaliyle mevcut sistemden yeterli ve sa lam bilgi d

601 yoktur.
6.2- '"Ta_1tlar:
Yukarldaki paragraf tanltlar icin de do 1
Oyleki Turkiye'deki ta~1lt saylsl kesin olarak oell
konuda toplanan detay silgi bazl ahvalde yetersiz olr
Bunun daha sa lam bir esasa ballanmasl ve aranllan bi
nlnda ve do ru olarak elde edilmesi sa lanmalldilr. B

bazl il oldu undan bazl ahvalde 6nemli bilgi eksiklik
tadlr

6.3~ Trafik Ak1Ima1l:

Bilindi i gibi;, trafik aklml hakkmdaki
etudler ve saylmlarla t.plsnabilir. Trafik karakter
klnda yapllan etudler yetersiz bir kac munferit call
ve yonetime etkisi cok fazla oldu undan a_1r1 yatlrili
biri olarak ortaya ¢clkmaktadlr. Trafik saylImlarlnd
yvyolu a 1nda sadece hacim savalarl, yuksek bir hata
pllmaya call_ 1Ilmaktadlr. Devlet Yollarl izerindeki
8 saatlik ve anahtar istasyon denilen 12 istasyonda
saylmlar yllda Uc¢ kere tekrarlanlr. Ayrlca bazl anec

larda a 1rll1k sav lralarl da yapllmaktadlr.

Butin sistemin saylm yonidinden bir etadiu y
ve yeri saptanan 10 otomatik saylm, istasyonu temin

Eu cihazlarln yerlerine konulmaslyla yl1ll boyunca gur

sa.1lm yapmak mumkiun olacaktlr.

Genel olarak trafik aklml bilgisi cok y

olarak toplanmaktad?1r.



6.4- Kazalar

Trafik kazalarl halklndaki bilgiler, m

zatita ( Trafik polisi ve'j -3 Jandarma ) taraflndan do
larln Jamiyet ve Karayollarl Gene, mudurld Unce tas
ortaya clkmaktadlr. Tasnif ita niyet Genel Mudurld Un
vollarl Genel Mu.durlid Unde IBM 650 sistemi kullanlla
ve sadece Karayollarl Genel Mudurld U0 elde etti i so
vy1ll yaylnlamaktadlr. Ba_langlc¢c formu coklukla yete
Onemine inanmayan personel taraflndan dolduruldu undai

hatall olmakta ve iStqrdiallgz(gafpayamam5ktadr.

Tablo : ?2-1 7. TA. 1I**AR™3"3 ( Tabl®3 )

106
TAs OT!I]KM ¢ OL 1Kivi i OLVS TV e Tio
ET7L3T _-L pavL.L¥T TL DLVL5TIL

Y 11 YOLLARIYOLLORD 7 L A&t7'"0"AR!I YOLTs1LAIYVVOLLARYOL. top:
1950 530 28 558 907 s o 957 24 84 113 2597
1951 581 59 460 1104 6 1567 4562 308 4560
1952 777 78 855 ST ip 1319 6022 347 5369
1953 926 94 1020 . 36 S 93 1761 57262 363 6725
1954 1030 105 1135 £009 201 2209 8257 626 9083
1955 1092 112 1204 206 219 2406 5846 985 10831
1956 1184 118 1302 2420 242 2662 11737 1174 12911
1957 1050 106 1155 2091 203 2234 85 95 310 8906
1958 1064 108 1192 2199 220 2419 8078 808 8886
1959 1260 126 128b 2958 296 3254 9063 906 9969
1960 1421 142 1063 . 5344 334 56/0 9891 989 10080
1961 1743 1?4 1917 4014 4401. 4415 12856 1285 14i 31

1962 2008 201 2209 4770 477 5207 14173 1417 3-5590
1963 2405 240 2645 58y 503 641? 17508 1761 19339

1964 2903 174 3077 7205 432 7637 2: 384 1283 nk867
1965 3202 192 *394 7939 475 4815 23520 1411 24931
1966 3621 217 3838 9505 ViL 10074 27489 1469 25958
i96?7an4Q95246 4041 11378 683 12061 25498 1530 27028
1968e 4810 200 5100 13280 800 14080 29000 1650 30 650

1969s 5650 339 5069 155;0 930 15450 32970 1978 34948
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Tablo:7.2 106-1969
i. L'ATil 'w TM. jjjjlv 1 .AT1i t!

S 6,50-7,99 8-9,99 10-111900 1T:0L9KMUD9

TAAT 401 1 1 7 3 1 7 1 4 1A 7 75 590 1 95
t

K1,.

TO1

X 1069 32496 a4a6654 49211067 543
KM.

IGLCU

iIv 2360 6669 10110 10534 2126 1
KM.
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TA i IT Ccovsl jfillviL OOR3 DEVLET | OLLARI

3Z-3RIKDOS YILLIK S «ITR 73 YOLCT TABL AL.
YILLARA GCRS

Tablo: 7-3

Ta_1t K1s. ( 1000 000 )

Y 11 Otomobil Otoipus Kam; on Toplam
1950 133 26 371 430
1951 157 65 339 581
1952 253 148 376 777
1953 306 155 465 926
1954 534 159 537 1030
1955 358 177 557 1092
1956 373 201 610 i.184
1957 335 175 540 1050
1956 339 172 577 1084
1959 392 195 673 1260
1960 462 215 744 7421
1961 581 282 880 1/43
1962 709 307 992 2008
1963 883 558 1164 2405
1964 1081 419 1519 2903
1965 1249 434 1667 3202
1966 1499 455 1885 3621
1967 a 1645 515 2214 4095
1968 a 1991 605 2214 4810

1963 a 2339 711 2600 5650
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Tablo 3a ImUO-4i/Oto 196y

OLLER Otomobil Ot-.bus IOk Da_ _1yilc1l Toplam

Adana 4620 u. 045 866 0 .olO 3883 0.036 9569 - C.090
Adlyamanl51 0.005 36 0.001 252 .0.008 439 0.014
Afyon 352 0.006  3-19 0,006 . - 959 0.018 1630 0.030
Aril 123 0.004 68 0.002 510 0.011 501 0.017
Amasya 304- 0.010 234 0.006 658 0  0ro00 1406 0.045
Ankara 374-67 0.185 2631 0.013 13730 0.069 53-328 0.266
Antakya 1094- 0.019 535 0.009 2450 0.. 042 4079 0.071
Artvin 174 0.008 213 0.009 853 0.038 1258 0.058
Aydin 1601 O.03I 595 0.017 1796 0.031 4594 0.080
Ballkesir 138418 916 0.012 2488 0.033 4736 0..063
Eilecik 170 0.012 152 0.011 455 0.033 777 0.056
idngoln.- 71 0,004 23 0.001 135 0.006 229 0 013
Eitlis 113 0 006 44 0.002 329 0.018 466 0.026
Bolu 546 0. 014 456 0.0: 1652 0.041 2654 .0. C66
Burdur 533 0.016 163. G. 008 6b5 0.033 1186 0,056
Bursa 3538 0.042 -1496 0.013 4243 0.050 9277 0.109
Canakke# 582 0.011 431 0.012 1066 0.030 ' 1699 0.053
Canklri1 139 0.005 164 0,006 555 0.Cc20 358 0.053
Corum 316 0.006 212 G 0 004 1103 0.021 1631 0.031
Denizli 735 ©0.016 742 0.014 1440 0.026 2977 0.058
Diyarbaklr 5405009 304 0.005 1753 0.030 2602 0.045
Edirne 928 0.029 264 0.006 918 0.0209 2110 0.066
jlnz1 533 0.014 264 0.007 1243 c. 033 8040 Cc.054
Erzincan 2d 0.008 198 0.007 520 0,019 536 0.034
Erzurum 543 0.008 341 0.005 1524 0,022 2408 0.035
Eski; ern®2306 0.050 75 7 0.016 2296 0.050 . 381 0,016
Daz i. ntep 100017 461 0.0 08 1556 0.027 3157 0.052
Giresun 328 0.007 288 O 006 382 . 004 1398 0.031
Glimuijane 102 0.004 51 0.002 668 0.324 821 0.029
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OT.TSS

Hakkari 49
Hatay 1068
Osparta 421
Ocel 1265
Ostanbuil7592
Ozmir 12411
liare 241

Kastamonu448

Kayseri 1060

"rklareli
Kir_*h.l»%-169
ICocaeHO 0772

Kony* 2171
Kitahya 519
ualatya 365
Jkiahisa 1335
lviara_ 459
Mardin 368
Mu la 799
Mu f 124
lev _eilirl3s
Ni de 209
Ordu 337
uz e 453
Bakar,;, a 646
Samsun 1094
Siirt 222

180

SO uOp

Otomobil

©O O O O o O o

0.

o,

3 s 0-015

0.

0.
0.
()
0
0
0.
0]
o
0
0]
0]
0

(o}

o O o O
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.192 6486

.0872225
.036 101
010 2s5®
0.1* 670
256

o 08 264
046 1008
017 915
vil 21
.007 357
.017 925
009 265
.008 595
.081 330
.005 74
.u06 260
.005 208
.006 308
.014 387
.014 945
.013 1156
.007 93
.007 130

6 -

O.

© O o O o o o o O o O oo o o 0o o

o}

)

o O

Yuk Tg&iyicisi

l @ — &= .
Otobus

.005 4 0.000 68

.036 595 0.030 1317

.007 246 0.004 638

.021 620 o.0112736

022 30625

.01 6 7595
.015 463
. 0C'O | 254
.011 2293
.010 931
.012 583
-026 1935
.007 5014
.004. 1704
.007 957
.012 2551
.005 704
.013 603
.009 1153
.003 267
.011 1167
.005 844
.005 984
.012 1244
.021 1890
.014 2064
.003 589
.005 472

%

o © o o 0 o o

© o © o © o

-0.

O .

o ©O o o o

O © 0O O O o O

o

A

.007
.044
.014
.046
.102
.053
.070

.028
. 036

.036

.027
.050
.039

o118

.032
.013
.013
.031
.011
.050
.021
.016
.039

.04 1

025

.018

.018

037

a <92
I'OUOara
121 0.012
3280 0.1,09
1305 0.025
4621 0.078
34503 0.316
22235 0.155
805 0.124
iore "% 0.044
4023 0.066
1567 0.061
10.16 0.048
4715 0.122
8100 0.063
25-19-0 ».052
"1679 0.035
4791 0.060
1428 0.027
1556 0.034
22821 0.061
465 0.020
1562 0.067
1261 0.031
lo2'9 u. 027
2u84 0.066
3431 0.076
4314 0.052
904 0.027
782 0.030
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N~ OtaDiila I .

Sivas
Tekirda
Tokat
Trabzon
Tunceli
Urla
JMak

Van

Yozgat

512
410
517
796

64
772
228

2X4-
z&Yy

ZonfuldaKk409

0.004 555
0.014 279
0.006 278
0.012 915
0.004 41
0.014 176-
0.011 86

_Q*Q07 L

0,.,004 176
-0.01" 5757

.005
.009
.005
.014
.005

.005
.004

O O O O o o o o o

.004
""% '0.010

.004 ..

1049
951
1051
1724
123
1074
593-
"809

470

5005

O O O o o

O.

O.009-709 O

.014
.051
.019
.025

.000

020

.. Tasijfica.

1996
1620
1646
3455
233
0022

© o o o o o

0.08-5 .11.390.

O.

010

o055 O.

0.040 5171 9.

.023
.055
.030
.052
.015

.034

035
o018

070
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IT.GENEL SORULAR VE DARBO AZLAR

A.ULAANIM PUZENIT

1- KURULU®"

Karayolu altyaplslnla i_letilmesini sa Illyacak (ul
liyecfck, yolun kullanllmasl _artlarlnl uy ul&ylp, d
Kurulu_un bulunmamasl1l, hizmetlerin da 1nl1lk Kurulu_lar

vetersiz olarak yapllmas1l,

Karayolu ula_1mlnl diuzenliyecek kanuni yasedLa-r ve -
ile ilgili butun feodrevliarl..ya.pacak.--sorumlu ve yetki
bulunmamasl, gdrevlierin Emniyet Genel OVi durlu u, Kar
Mudurld 0» Ula_tlrma Bakanll 1, Belediyeler, Callnm
Kurulu_lar araslnda darllml_ olmasl nedeniyle altyap
ve kamu yayarlna i_letilmesi sa laramamaktad1r.

2. TANITLAR
e
1.1 Ta_1tlarln teknik nitelikleri ve guvenlik durt
rekti i gibi tesbit olunamamasl ve dene.tleaememe

Ta_1l1ltlarln gerek imal vo linaliadm sonra ve gere

malarl slraslnda belirli surelerle guvenlik duruml
organizasyon ve techizat olmamasl nedno! eriyle gere
ulunamadl gi-gi b i deneti mi. do yapa lamamak ta dilr

2.2 A um. yukl e mele r

Ta_1tlar, ta_1manln diozenlenmemi_ olmaslnln yar,
vyvl1klcl rekabet, denetimin yapllmamasl ve bilgisizl
a_1rl1l yuklenmektir.

A_1n yukleme!.erir, ta_1t 6mridnidn azalmasl1l barlm,

masraflarlnln artmasl gibi olumsuz etlilerinden ba_Kk
sinin azauilmasl (hlz diu_mesi, ilnemse, yolun ortasl1l
gerek ta_1ta.n guvenlik sanlrlarlnln a_l1llmasl gereks
ri sebebiyle siurme guvenli inin azalmasl ve kazalara s

kot sonuclarl da olmaktad1r.



3.4 Kamu hizmeti ta_1tl suruculerinden aranacak

Kamu hizmeti...ta_U0-ti “"Urueuiar-in.(iao...uimeOlikle yo
rinda mal , 1rz guvenlimi baklmlndan ek Kki_isel
mamaktadlr.

Kamu hizmeti ta_1tl sudruculerinden ayrlca _ehri
konaklama yerleri, sa 1k merkezleri resmi daireler, a
terminaller vs.) gibi ek bilgi aranmalld11r.

3»5 E itim

Karayolu trafi i ile ilt-ili e itim ve yetkili ve s
Kurulu_larl taraflndan ele allnmaml1_ tlr. Dernekle
de ve kendilerine go6re e itim call_ malarl yapmakta olup,

" wm m - B - - e | [ g - —_—

Suruculere yeterli olanaklara-sahip olmadan lisat
halinde bualarJdiu..soarad-ah 'e itimi guc¢c ve masrafll olma

4. TRAFOGIN YONETOMO

4.1 Trafi in yonetimi ile gorevli Kurulu_un bu gor
organizasyona sahip olmamas1l1

Trafi in yonetimi (dozenlenmesi) gorevi 6085 sayl
Emniyet Genel Mudurld Une verilmi_se de bu konuda bir ol
ve personele sahip olmayan kurulu_ godrevi yapmam1l_ tlr.

Trafi in yonetimi, altyapl, trafik kontrol tert
vakln ilgili olarau bir mihendisll k hizmetidir. Du kol
larln belirli 6 renim, bilgi, tecrube ve e itime sahip
mektedir. Ulkemizde bu alanda yeti_mi_ personel pek az

4.2 YOnetimin konu ile ilgili olmlyan komisyonla

olmas1,

6085 saylll kanun illerde kurulan komisyonlarl
NnNi sa llyacak kararlarl olmak?a yetkili veya gorevli

bu komisyonlar bu yetkiye dayanarak trafi in yonetimi v
malar konusunda karar almaktada1r.
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Komisyonu te_ kil edetl Uyeler ¢co unlukla konu

ve trafik yonetimi kararl verecek niteliklere sahip ol
vapllan i_ler ¢co unlukla olumlu delildir, yalnl _ , . p-._

usuller Mle uygulanmaktadur.

4.3 Trafik yonetimine aivy»p-'- ve trafik ko”~trn.
ruruul itkidir

Altyapl ve trafik kontrol tertibatlarlnln yapl

rim ve i_letilmesi hizmetleri ayrl kurulu_ lar taraflnc
olup, trafik yonetimi ile gorevli Kurulu_ ve Komisyon
larla ilgisi bulunmamaktad1r.

4.4 Trafik yonetimine ¢ce_itli gruplarln etkisi

Trafik yonetimine kamu Kurulu_larl, ce_ itli mes
veya zumreler etkiliyereK k«n.tfi isteklerini yaptlrma)

lar.

Buna kar_111k esas yolun sahibi olan kent sal
timde bir payl bulunmamaktadlr.

4.5 Utilitelerin ( sU, elektrik, gaz, telefon v«
etkisi,

Genellikle kamu kurulu_larlnln sahip oldu u su
gaz, telefon vs. gibi Otilitelerin yajjim, onarlm, bak]1l
slraslnda trafik yonetimi baklmlndan godorev, yetki ve
belirtilmemi_tir. Ozellikle arlza ve onarlm esnasilr
i icin gerekli tedbirlerin allnmasl1l, onarlmlarm uyglt

de yapllmasl, kapasiteyi azaltlcl call_ma yapllmamas
dlr.

5. NOZAKLARIh IYGLLAMYiIASI

5. Nizamlarl uygulamakla gorevli trafik polisleri
kolluk kuvvetlerinden ayrlillmaml_ olmasl,

Trafik nizamlarlnl uygulamakla gorevli trafik
genel kolluk kuvvetlerinden, ayrllmaml_ olmasl, 6085 =c
trafik zabltaslnln genel zabltanln gorevlieri ile de

esas gobreve a 1rllk verilmesine, gdreve uygun persor
call _tilrllmaslna ve gorevde ihtisasla_mlya en,feel oln
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5b2 ~ehirlerarasl uygulamada adli kolluk "6rev
nNin polise ait olmay1_ 1,

N"ehirlerarasl trafik nizamlarlnl, uygulama ye

ait olmaslna mukabil adli kolluk gdérev ve yetkisi Janc
larlna .ait bulunmaktadlr. YetKkili ve sorumlulu un da
6zellikle kazalarda hizmetin tek kvrulu_ca goéridlmesine

mektedir.

5.3 Uygulamada call_tlrllan bir klslm persor
icin yeterli olmay1_ 1,

Uygulamada call_tlrllan personel genellikle 6,9

leki bilgi, guvenli ta_1t surme, arac¢c ve techizat kull
dan gerekli niteliklere sahip delildir.
5.4 Personel, ta_1t ve techizatln yeteri gitlt

lanllmamas1l ,

GoOorevin genel kolluk kuvvetlerinden ayrllmam1l_
protokol vs. hizmetlere fazla a 1rll1lk verilmesi teibi
mevcut personel, ta_1t ve techizat verimli ve etkili
tlrlillamamaktadlr

Eevcut personelden sadece f> 16 s1 kadarl gerc
gorevierinde call_tlrllabilmektedir.

5.5 Personel, ta_1t ve techizat yetersizli i

Personel, ta_1t ve techizat miktarl, cinsi Vve
hizmetin tam olarak yapllmasl baklmlndan da yeterli

5.6 Uygulamada her zaman e_it ve objektif harek

memesi ,

Personelin guvealiginin bulunmay1__1, niteli
dolayll dolayslz etkiler sebebiyle uygulamada herzamsée
jektif hareket edilmemektedir.

5.7 Yetkisiz ki_ilerin trafik nizamlarlnl' uyg
karl malarl,

Genellikle kamuya ait yol ve park yerlerinde olr
hicbir sl1fatl ve yetkisi olmlyan kimseler nizamlarln
i_lerine karl_ maktadlr.

Kamuya ait-yol ve park yerlerinde yetkisiz ola
mudahale edildi i gibi kamuya ait yerlerden 6zel veya
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_ahlslar adlna yara da toplanmaktad1lr.
6. KAZ Ailfa
5.1 Kazalarln ¢coklucu, olum ve yaralama oranlnl

Ta_ 1t saylsl, ta_1t x kuzxy-y clcu x km ba_1na d
Oluum ve yvyvaralanmnma oranl yviuksektir.

6.2 Kazalarda kurtarma ve ilkyardlm hizmetlerini
li i veya yoklumu,

Haberle_me olanaklarilnln cok kl1sl1ltll olmasl1l ne
ve ilk yardlm hizmetlerinden faydalanma gecikmekte ise
bariyle bu hizmetler icin cerekli arac, techizat ve se¢

vetersizdir.

Trafik yosunlusunun az oldu u yerlerde durum daha

6.3 Kaza istatistiklerinin yetersizli i ve fcere
delerlendi.rilmemesi ,

Kazalara ait brOkiler tam ve objektif delildir.
bilgileri topllyan ve durumu tesblt edenlerin yeterli c
leriyle butun delil ve unsurlar objektif ve tam olarak to

tad2l1lr

Kaza yerine klsa zamanda ula_1Ilmamasl da do”ru
toplanmaslinl engellemektedir.

B iu.biltilere dayanan istatistikler 6erceOi tam ya
dan de erlendirme de yapllamamaktadlr.

6.4 Bilirki_ilik Hizmetleri
Bilirki_ilik, icin herhangi bir nitelik aranmamal
Mevcut sistemdeki subjektif kusur da 1t1mlinln d

aolaylsiyle bilirki;ilik hizmetine cok ba_vurulmak zor
clkmaktadlr.
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Bilirki_ilerin deri_ik nedenlerle farkll goru_le
kanaatleri yarel organlarlnln yava_ ?_ yapmalarlna seb
haklarln kaybolcaslna da etkili olmaktaolr,

7, KARAYOLLNO KILIARaKBAK ALIImI UCR21_,

7.1 Yo Ov. kullan: 1dan alma»: Ucretlerin yolnan fay
orantlll olmay1_ 1,

Yolu kullanandan allnan ucrerler (ver&i, resim, I
roldan faydalanma ile orantlll 'bu o6zellikle verpi bolum
I ylk. ve fazladlr.) olmayl_ 1 yolu kullananlar arasln
ta_l1malarda haksiz rekabe' i ortaya ¢clkarmaktadlr.

7.2 Yolu kullanandan allnan Ucreti erin altyapl n

ikilendirilmemi_ olmasl, Ucretlerin kesin olar
memi_ olmas1l.

Yolu kullanandan alman Ucretler altyapl maliyetle

jLpi.1 endj.rilmeilii_tir. Bu. perek sistemler arasl rekabeti
prekee ula_tlrmanln id: Yarak diuzenlenme«i ve koordina
tlnl azaltmaktadl1lr

Ucretler ula_tlrmayl dizenl «riskten sorumlu kurul
Nilmedi inden, kesin olarak belirlenmemi_tir. Ozellikle

fesim bolumleri devamll deri_mekte ve ce _ itli si1nlflal
»zZOnunde allnmamaktad1r.

8. VERGO

8.1 Karayolu ta_imcilisinin vertilendirilmemi_ olm

Karayolu ta_1 maclll 1, ta_1ma hizmeti yonunden v

mi_tir. Bu ise di er ta_1ma s? ctsoJd eriyle hakslz rekal
maktad1r.
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8,2 vergilendirmenin ula_1m duzenine etkisi,

Ta_1ma ve ta_1ltlarln vergilendirilmesi, ula_t1l
vararlna diuozenleme amacl utmedi i aibl, haKslz rek
ekonomik ta_1mayl engelleyici ve munferit ta_1macl
tetiktedir.

9.11LA"1IHMADA CALI"AKLAR
9.1 Call_ma ko_ullarlnln diozenlenmemi_ olmasl
karayolu ula_tlrmaslnda call_ _anlarln call_ma
zenlenmemi_tir, Call_ma ko_ullarl (sure, dinlenme
re o sorunlarlnl ¢6ziml cy'n™ ve vy”~vy iyevak yasalar v
yokturc

9.2 Call_ma £uvenlifci,

Karayolu ula_tlrmaslnda call. anlarln call_ ma
guvenlikleri sa lanmam1_tilr.
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B.YOLL KULLANANLAR
1. TAMNITLAR

1.1 Ta_1ltlarln marka ve cinsinin coklu u
Ta_1tlarln markl ve % iminin coklu u ulusal end

masl, ithalatta ula_tl;ma ihtiyaclarlnln kanalize edi
ve ta_1maclll 1n duozenlenmemi_ o.i.masl uibl sebeplerc
tedir,

Bu durum, ta_1t? arln baklm, ssr Is ve onarlcllar
olarak yapllmaslnl, hizmetin yurt icinde da 1Ilmaslnl ¢
nelin ihtisasla_maslna imkan vermemek-ef yedek parca te

varatmakta., yedek parca icin buyuk kapital ba lanmasl
viuksek olmaslna, ula_tlrma hizmetieritl.i.a d1_a ba |
milli guvenlik baklmlndan hayati noksanll a sebep olm:

1.2 Ta_1tlarln ta_1malara uygun olmamas?1l

Genellikle ta_1t, ar ekonomik ta_1rma yapmak icir
Liklere sahip de ildir. Ta_l1ran e_yan,; r; cinsine ve r
aygun iméal edil memektedir.

Bunda, ta_1ma yapacakta-! .icin ko_ullarln bulunma

macllarln ekonomik ta_1ma yapabilecek olanaklara sahi
Duyuk payl vardlr.

1.3 Ta_1tlarln e rvis, baklm ve 6zellik? e onarl
Tkonomik olarak ve guve, eli i sa llya cak _ek i? de yapllar

Ta_ 1ltlarln servis- bak-.m ve o o an ra icin guvel

rok sayllabilir. Ak hizmetleri yapllman icin ko_ ulla
tir. Herkes yapabildi i gibi, yapllan i_in guvenli i ba
)ir denetim yapllamamaktadlr, i_ler ye c-rliLKki_iler
satla yapllmadl 1ndan j. s rafa sebep olmakla, hizmetler

Sorulememekted ir.

Ta_1t marka ve cinsinin ¢coklu unun bu sorunda buy
% ardlr.

2. TANIMA

2.1 Ta_1maclllk icin i_e giri_ ko_ullarlnln bul

Ta_1macl, ta_1ylcl, aoenta, komisyoncu gibi kar
teti yapacaklar icin ko_ullar bu?anmamakta, herkez iste

er ve guzergadahta bu i_ler yapmakta istedi.gi _ekilde d:¢
adlr. Bu hem ki_isel hem de ulusal kaylplara sebep ol
Ta_1macllarln gerekli nitelikleri haiz olmamala

metinin klsmen ve yetersiz olar.ek yapllmaslna, haks
= T == s a b & e o I mm a k €t a d 1



2 2 'Ta _zl t;, s atlra.] j®a usulleri,

i Ka_1t bedelleri genellikle yuksektir ve satl__ usul
Il klar vardlr. Satl_ bedeli, pe_in ve taksitle satl
0denen klslal, taksit miktarl ve suUresi) aksakllklar,
Il a hevesi artlrmakta ve her turld hesaptan yoksun ki
vet altl ta_ 1 maya, hakslz ve ylklcl rekabet ve kazal

e 2.3 Ta_1ma maliyeti ve tarifelerinin tesbit, uygula
timi

Ta_l1maclllkla u ra_anlarln gerekli niteliklere saltk
dolaylsiyle maliyet ve ta_1ma tarifeleri bir esasa daya

Maliyet ve ta_1ma tarifelerindeki esaslarl tesbit ed
cak ve denetleyecek bir Kurulu_un bulunmamasl sadece ke

macllarl araslnda de il, ula_tlrma sistemleri araslnd
ve hakslz rekabete olanak hazlrlamaktad1r.

2.4 Ta_l1macllarln ce_itli kurulu_larla i_lem yapmak
larl ve yolu kullanandan alman Ucretlerin da 1 nlk olu

Ta_l1macllar, altyaplyl i_letecek tek bir Kurulu_un

nedeniyle ce__itli kurulu_larla i_lem yapmakta bazan ba_
bulunma mak -ad 1r.

Karayolunu kullanandan allnan Ucretlerin (vergi, re
vs,) ce itli kurulu_larca allnmakta olmasl1l, miktarln
bilinmemesi ve sl1k sl1k de i_ikli e u ramamasl ta_l1mac

yvaratmaktadlr.
2.5 Ta_1ma arz1lnln yuksekli i

Ta_1macl.!'!arln gerekli nitelikleri haiz olmamalarl,
L¢cin gereken ko_ullarl bilmemeleri veya uygulamamalarl
leyecek hizmetlerin bulunmama s-1 % ""enleriyle ta_1na, al
peydana gelmi_tir. Bu kapitalin faydaslz alana y6onetilm
Tlde edilmemesinden ba_ka, verimsiz ta_1ma yapllimasln:
rilklcl rekabete ve kazalara da yol a¢cmaktad?l1r.

2.6 Ekonomik i_letme yapabilecek kapital, filo ve org
tahip guvenilir i_letmelerin azIl1l 1 veya yoklu u,

O e giri_ ko_ullarlnln olmamasl, maliyet ve tarif
lelirtilmemi_ olmasl, uygulanmamasl ve denetlenmemesi, \
.ksakllklar gibi nedenler ekonomik i_Jetme yapabilecek
. _letmelerin ortaya clkmaslnl etlge.lemektedir.

Bu durum ta_1macllar ve ta_1tlarln sulh zamanlnda d
e duozenlenmesi alaca 1nl1l azaltmakta, ta_1 ti cvl arln vy
ir ortam yaratmaktadlr. Ola anustu hal ve sava_ zaman]

cnlik. icin karayolu ta_1 maclll 1ndan yeteri ka:t
lana 1 da azal bolaktadlr.
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Sorumlu kazaya sebep olan kimselerin suc¢c ve kust
ilgilendirilerek tesb.it edilmeli ancak kazaya dahil c
birinin su¢ veya kusurun kazanln sebebi ise o zaman \
rak kusur da 1t1ml1 yoluna gidilmelidir. Kazaya sebebi:
su¢c ve kusurlar ayrlca cezalandlrllimalldl1r.

4.2 hazalardaki, i_lemlerin yava_ yuaratidlmesi
Kazalardaki i_lemler, 6nce genel kollu a ba_vurulm
daha sonra trafik polisinin i_e el koymas1l gibi usu

vava__ yurumektedir.

Ta_1ltlarln kazadan sonra yerlerinin de i_tirilm
kaybolmaslna veya yanll_ de erlendirilmesine, oldu u
ise tlkanlklalr.lara ve hatta kazalara sebep olabilmek

4.3 haza yerlerinde gerekli guvenlik tedbirlerinin
Kaza yerlerinde gerekli tedbirlerin allnamamas?l1
i <?% * ~ - "-m -s 1-"1 - 0ol "w>te>d1lr. Kaza yerinde tedbirler, k

olan kimseler ve guvenlik luevcilerjr.re zamanlnda alln
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H.2.3. ve H.2. 4 R-I

2.7 Sorumluluklarln belirtilmemi_ olmasl,
Ta_ _1macl, ta_1tlcl, mal sahibi, suridciu, yolcu
gerek ola an ta_1ma i_lemlerinde ve gerekse ola anustu

(kaza, yangln, kaybolma) ki hak ve sorumluluklar acl
tilmi_ delildir.

3.S0GORTA

3.1 Ugunciu _ahls risklerine kal 1 sigorta ve te
yvyaca uygun olmayl 1 ve iyi i_lememesi,

Ucunci _ahls risklerine kar_1 sigorta ve teminat
gun de ildir. Sigorta edilen de erler deri_en ko _ulla
de ildir. Tedavi ve i_ goremezlik tazminatlarl ele al

6085 saylll kanuna gore teminat verme olana 1 sa
Kurulu_larln buna uymamalarl, bunlara trafik izni veul
Ucuncu _ahlslarln haklarlnln kaybolmaslna sebep olm

Sigorta _irketlerinden allnacak tazminatlarln p
ba I1 olmasl ve kazalarda, su¢c oranlnln tesbitindel
ve etkisi bulunan, cezalandlrma usulinidn uygulanmas1l
suruculerin ilgili mercilere gitmeden anla_ma yolunu s
sebep olmaktadlr. Bu durumdan ise sadece sigorta _ irk
lanmaktad1r.

3.2 Yolcu, e_ya ve ula_tlrmada call_ anlarln si

Karakolu ula_tlrmaslnda y¢gcXeu—-»ve_ya ve ula_tlrm
sigortalarl dunyaca uygun ve ekomemik de ildir, Gangi
sigortanln mecburi olacakl belirtilmeme_tir. Ta_ 1t:
mada call_ anlar kaylplara u ramaktadlrlar.

3.3 Sigorta edenler ve teminat verenlerin sorumldt

Sigorta eden ve teminat verenlerin sorumluluklarl

rin zamanlnda tam ve kolayllkla 6denmesi ko_ullarl a
lirtilmemi_ olup denetimi de yaplilmamaktadlr.

4 KAZALAR

4.1 Kazalarda sorumlulu un aclk olarak belirtilmen

Kazalarda sorumlulu un yasalar, nizamlar ve kurall:
esas sebebiyet verene yuklenmesi yerine, genellikle ye
ki_ilerce ve subjektif olarak su¢ veya kusur da 1tlm:
vapllmasl haklarln kaybolmaslna sebep olmaktadlr.
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POLOTOKA YE AI.1AO0
Ula tlrma sektordnin, ekonomim ve etken ula_1m, hi:

ekonomik ve sosyal kalklnmayl destekleyecek _ekild:

mesi, geli_tirilmesi ve koordinasyonu sa lanacaktl

OLKE VE GENEL TEPTOKLER

1. Ula_tlrma sistemlerinde guvenli, ucuz ve h1lzl
minimum ekonomik maliyetle sa layacak altyapl ste

koordineli bir _ekilde tesbit edilecektir.

2. Yeni yapllacak yatlrimlarln bu altyapl stand
kapasitesinin i_letme ihtiyaclarlna ve ta_1ma t

uygun olmasl sa lanacaktlr.

3. Mevcut altyaplnln teiabit edilecek standartlara
sinin i_letme ihtiyaclarlna ve ta_1ma talebine
derecesi tesbit edilecek, standart ve kapasiteye

getirilmesi icin ¢co6ozum yollarl ara_tlrllacakt

4. Her altyapl projesinde buatun birimlerin birbirin
cl _ekil ve samanda hizmete arzedilmesi planlana
uygulanacaktlr. GUnumuzde kucuk birimlerin proje
kabul eden anlayl_ terkedilecek ve bunun yerine

olarak arzedecek butun birimleri ihtiva eden pr«

allnacaktlr.

5. Altyaplnln yaplm,baklm ve onarlmil ile ilgili
hizmetleri, projelendirme ve uygulama safhalarlr

duozeye getirilecektir.

6. Altyapl yaplm.,baklm ve onarlm ile ilgili kuru
baklm hizmetleriiioi rt-deyamll i_c¢ci ve makina guc
racak _ekilde O6rgutlenecek, yaplm ve onarlm i_
gecikicilik karakterine uygun olarak en ekonomik

vapllmasl sa lanacaktlr.



1.

£2d
(ii) Altyaplnl a i_letilmesi

Tum karayolu ve deniz ula_tlrma altyaplslinl i_l

Orgiut kurulacak ve ilgili butin hizmetler bu kurulu
nacaktlr. Bu kurulu_lar oncelikle alt yaplnln Kkt
rinl tesbit ederek guniun _artlarlna uygun hale ge

Altyaplyl kullananlardan allnacak Ucretler icin h

belirli esaslar tesbit edilecektir;
a. Bu uUcretler faydalanma ile orantlll ve altyapl
onarlm ve altyaplnln i_letilmesi maliyeti) mal

olacaktlr.

b. Bu Ucretler Kamu yararlna ula_tlrmayl duzenley

gore, altyapl i_letmesinden sorumlu kurulu_lardan

Altyaplnln kullanllmaslnda guvenlik tedbirlerinir
gulama ve denetimin sa lanmasl altyaplnln i_letilmes

lu Kkurulu_larla yapllacaktlr.

Ta_1ma maliyetlerinin ve tarifelerinin tesbit edil
gore uygunlu unun tetkik ve tasdikidile uygulamanln

altyaplyl i_leten kurulu_larca temin edilecektir.

Ula_tlrma konusunda yuksek 6 retim sonrasl 0 retinm

sa lamak Uzere Universitelerce gerekli birimler kur

(iii1) Altyaplyl Kullananlar
Ta_1ma hizmetlerinin vergilendirilmesinde ula_tlrm

meyi gaye edinen .ir vergi politikasl uygulanacakt

Yolcu, e_ya, ula_tlrmada call_ _anlar ve ta_1t si
Ucunciu _ahls mali sorumluluk sigortasl ekonomik, il
ve etken bir uygulamaya imkéan verecek _ekilde yenide]

necektir.

Ula_tlrmada call anlarln call_ _ma _artlarlnl, i_

liklerini duzenleyici mevzuat ele allnacaktlr.
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Kredi, vergileme ve di er duzealeme tedbirleri il
personelive i_letme kapitaline guvenilir ta_1macl
te_ _viki ve geli_tirilmesi sa lanacaktlr.

a- Butiun ula_tlrma sistemlerinde suUbvansiyon beli

gore uygulanacaktlr.

b- Endirekt subvansiyon ( i_letmenin yll sonundaki
mak gibi ) uygulamaslndan vazgecilecek ve ancak hukul
vet altl yaptlrllmasl O6ngoriulen ta_l1malar ile deve
gorulen ( ekonomik, sosyal, guvenlik) hizmetlerinder
kar_ 111 1n1n verilmesi _eklinde direkt subvansiyon

gecilecektir.

Ula_tlrma sektdorundeki kc.mu kurulu_larlnda (6zel
kurulu_larda) yonetim ve uygulama ile go6revli, yetk
Ust kademe personelinin nitelikleri, asgari gorev =

gorevden allnma kriterleri yasalarda aclk ve kesin

tilecekti.

Ula_tlrmacl Oktisadi Devlet kurulu_larlnda yO6netim

ile sorumlu Ust kademe personeli icin gdérev, soruml
letme hacmi ile orantlll ve tatmin edici bir Ucre
verimlili i te_vik edici ve esnek bir prim sistemi u

KOORDONASYON i'EDBOKLEKO

Atyapl yatlrlmlarlinln planlama, programlama ve uyc

larilnda, kalklnma amaclarlnln gercekle_mesi icin,
er Uretim dallarl, sosyal, milli guavenlik ve ulusl
kilere ait taleplerin kar9llanmaslnda yer, zaman, |

taleoin niteliklerine uygunluk baklmlndan koordinasy

caktlr.

Ula_tlrma Sektdorunun duzenlenmesi ve koordinasyonu
tidm gorev, yetki ve sorumluluklarl (ula_tlrma polit
lamasl; koordinasyonu ; planlama ; aytyaplnln ya pim,bal
altyaplnln i_letilmesi;denetim v.s.) haiz tek Bakal

td1lr.
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3. Ula_tlrma s is temi er i ad e maliyetler koordinasyona

_ekilde ortak bir temele oturtulacak ve fiatlar bu

ile ili_KkKili olarak tesbit edilecektir.

4. Ce_itli ulactlrar sistemleri araslnda rekabet duz

Uzere subvansiyon, vergileme, 30syal yukumlulukle

esaslara gore tesbit edilecektir.
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ULUSLARARASI TAMMA ALT KBMO0"TOHJ RAFOHJ
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MOLLETLERARASI KARAYOLU ULAATIRMASI

SEKTORUN TANIMI

Milletlerarasl karayolu ula_tlrmasl ithalat,ihra
(1) ve d1_ ta_1malarl (2) kapsamlna almaktadlr. Bu
ta_1lmaslnln yurt i_i ta_1malarlndan farkll hir yol
duzenleyen milli mevzuatlmlz oldu u halde) ta_1ma ort:
lerarasl anla_malar veya nakliyatln ya;, ildi i Ulkele

ikili anla_malar ve bu da mevcut de ilse her Ulkenin
mevzuatl ile duozenlenmesidir.

ALT YAPI VE SEKTORUN TAROHCESO

Karayclu ula_tlrmaslndan bahis etmek 6ncelikle ka

vaplslnln durumuna ba Ill1dlr. Memleketimiz karayolu
tarihine baklldl 1nda ortaya bazl hakikatlar ¢cl1lkmak

Milattan 3000-2500 y1l 6nceki medeniyetlerden Suiumer
daha sonralarl (MG 2100-1800) Basil ve Asur deviletleri
tamya ve Anadolu topraklarl Uzerinde bir cok askeri
vollar in_a ettikleri ve ticaril gayelerle bu yollar Uze
1T ula_tlrma munasebetleri geli_tirdikleri tarifti v
edilmi_ bulunmaktadlr.

DARA'nln MO 512 ylllnda yaptlrdl 1 2000 km.lik vy
ba_laylp Ankara ve Cizre'dan gecerek Oran'ln merkezi
kadar ula_makta idi. "K1lral Yolu:! adlnl alan bu me_
yolu Gzerinde bir _ok kervansaraylar kurulmu_tur.Buydu
Sard-Ulukl la-lule.: bo az1l yolu ile giuneyden Hindist.
gitti i di“er bir karayolu da

(1) Transit ta_1ma : 3 cu uUlkeden 3 cu ulkeye Turkiye
vapllan ta_1ma

(2) D1_ta_1ma : 3 cu ulkeden 3 clu ulkeye Turkiye d
vapllan ta_ _1mayl ifade etmektedir.

Anadoluyu boydan boya katetmekte idi. MO.500 yilllarind:
Omparatorlu unun Oran'a yaptlrdl 1 yollarda kayda de
Anadolu'daki ana yollara ba lantlsl olan tali yollar
ula_tlrmasl icin bilhassa Onemli yollar idi.

Osmanll devrinden tekaddim eden Selcuk Omparatorlu
acllan yollar ve bilhassa in_a edilen ké6pruler, han ve
lar, askeri ve ticari mahiyetteki ula_tlrmayl geli_ti
eserler halindp samanlilmlza kadar devam etmi_lerdir.



Avrupa ve Asya araslndaki Anadolu, Uzerindeki ti:c

ve iyi vaslfll kervansaraylar ile 111al mubadelesi
ceryan etti i bir transit bolge olmu_ idi. 1497 de P
Vasco da Varna'nln Umit burnunu dola_arak Hint denizir
ve gecen bu tarihten itibaren 100 yal icinde Avrupa c

flo_unun zenginle_mesi Asya kervanlarlnln Anadolu ve
blraklp Hint yolunu tercih etmesine sebep olmu_ ve 18
da lesseps'in Suvey_ kanallnl actlrmasl ile tamamen
etmi_tir. Kervanlarln gecmeyi_i Anadolu daki ticari m
tamamen durdurmu_ daha sonra yapllan harpler ise Anac
Onemini tamamen azaltml_ tlr. Anzimat devrinde Oslaha
(1909) ilanl ile yol problemi yeniden allnml1_bir kI

da bilahare Balkan Harbi ve | ci dunya harbi ve Osti
faaliyetleri durdurmu_ ve yurdumuza mu tazam bir yol
kurumaslnl Cumhuriyet devrine intikal ettirilmi_tir.

1948 de Marshall Planlnln karayollarl _ebekesir
vapllan ve 1sladh edilen yol a 1nda 4 yl1llllk klsa bi
i» 10-12 bir artl_ olmu_ ve tarihi yollar 1960 y1Il1n«
acllabilmi_tir.

Avrupa ve yvalnlz Oran ile karayolu ba lantlmlzln t
1960 ylllndan itibaren milletlerarasl karayolu ula
adlm atllml_ ve 'Q2r tarihli anla_maya gdore 1961 y1
Oran _irketleri araclnda imzalanan bir mukavele ile Un
T.A.ij.. taraflndan Avrupa ile Oran arasl a transit r

lanml1 tlr. 1. ~“ubat 1964 tarihinde Tahran'da imzalan
la yurarld e giren Turk-Oran Anla_masl cercevesinde &b
3 ve bilahare 17 Turk firmesin? n Anla_mada vazedilen
zere ( kapall celik kas.a ve 10 tonluk ) 60 kamyon ¢
ile yapllan transit nakliyat 1965 ylllna kadar devam

Genellikle Turk-lran nakliyat anla_maslna gore cal
ve Osvicre men_eli e_yayl Oran'a ta_lyan nakliyecil
SoO0zle_mesi'ne girmedikleri ve ellerinde TIR karnesi o
de Avrupa'dan yum verihmiyeoe jnin telkini ile TIR SO
edilmi_ ve nakliyecilerimize iyi bir call_ma ortaml t

SO0zle_meye 1965 ylllnda tarif olunmu_tur. SO6zle_meni
fiilen tatbikine ba_landl 1 1967 yl1lll1l A ustos aylna
vyvabancl nakliyeciler formalitelerden istifade etmi_ I

TIR S6zle_mesi' nin memleketlimizde fiilen tatbikat!:
1367 yl1l1l A ustos ayl, milletlerarasl karayolu ula__
geli_meye ba_ladl 1 tarih olarak kabul edilmi_ gerel
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MOLLETLERARASI 71: OKOLO KARAYOLU AKLAMALARI

Milletlerarasl karakolu ula_tlrmaslnda call_ an
rimize kolayllk saklamak ve hizmet arz1l ile memleket
kazandlrmak veya yalancllara 6denen navlunu teléafi et
ile milletlerarasl karayolu nakliyatlnda kolayllk sc¢
lerarasl ve yapllan ikili anla_malar;

A- MOLLETLERARASI AROAMALAR - Turkiye'nin tara

1) TIR KARNESO HOKAYESONDE MOLLETLERARASI MAL \
TINA DAOR GUMRUK SOZLEAMESO ( 15 Ocak 1956)

Avrupa uUlkelerinin tamamlnln katllml_ oldu u TIR S
meml|l eke timi A ustos 1965 dehberi (Bakanlar Kurulu n

tarih ve 6/5191 sa3m.l1 kararl ile) kanlilml_ olmasln:

gumruklerine kar_1 yerli ve yabancl ta_lylcllarlr
vaptl 1 nakliyatta sorumlu Kefil Te_ekktul olarak Tuar
Odalarl Sanayi Odalarl ve Ticaret Borsslarl Birli i’
lerinin 1967 y1l1l A ustos aylndan itibaren nakliyec

sebebi ile Anla_manln fiili ba_langlcl 1967 A usto
1 a . . i == - - . i i, i -—-—2Z2- r>=. zZ-0
Anla_ madan istifade ederek karayolu ile nakliyat y

lar Turkiye Odalar BirliLi'nce verilen TIR karnesin
aldlklarl yuku ( manifesto mahiyetinde olan karne ya
vazarak gumriok muayenesini yaptlrlrlar ve ta_1ltlarln:
Mmuhitrlenmesinden sonra gidecekleri Ulkelere giri_-¢clk
gumruklerindeki basit bir kontrolla ula_abilirler.

Hududlardaki yauancl gumrukler hareket Ulkesinde v
gumruklerince vurulan muhurlere itibar ederler ve TII
gelen ta_1tlardan;

a) Giri_-¢clkl_ resim ve vergileri talep etmezle
b) teminat aramazlar

c) Ostisnail durum hari¢c gumriuk muajrenesi yapmazla

2) KARAYOLU O"ARET PROTOKOLU ( 13 Eylil 1949)

22 Ekim 1964 y1.1dr. tadil edilen bu anla_maya meml
taraf olmu_ olup kara:/olu i_aretleri bu anla_maya uyg
vapllmaktadlr.

3) KARAYOLU TRAFOK ANLAAMASI ( ,L9 Eylul 1949 )

4) KARAYOLU YOL MARKALAMASI ANLAMASI (13 Arallk
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E) rtEEETT.E.r AP.Afsl KA?r"'ITJ3 Nkl ILOYA TINI KOLAYL
VE TURKOYE'nin TARAF OLMADI | MOLLETLERARASI A

1) TEHLOKELO MADDELERON MOLLETLERARASI KARAYOI

HAKKINDA AVRUPA ANLAMASI, 30 Eylul 1957) European Ag
Concerning The Onternational Carriage of Dangerous Go

2) MOLLETLERARASI EAYA NAKLOYATI YAPAN KARAYOLL
TABO OLDUKLARI REJOMLE OLGOLO ANLAMMA, 14 Arallk
on the taxatica of roaci V3hic3.es ngaged in internati«
transport)

3) MOLLETLERARASI YOLCU NAKLOYATI YAPAN KARAYOI
TABO OLDUKLARI REJOMLE OLGOLO ANLAKLA, 14 Arallk
on the taxation of road vehicles "-.-"ngagecl in internati
t ra nsport)

4) MOLLETLERARASI NAKLOYATTA KULLANILAN PALETL

AVRUPA ANLA"MASI, 9 Arallk .1960 (European convention
treatment of palleis used in International transport)

Bu anla_maya ait hazilrllklar tamamlanml_ tlr vVve

bir zamanda taraf olunanr i::, talimi o. edilmektedir.
5) (Container) TAMINLA KAOM Ol...; OLGOLO GUMRUK AN
Mayls 1956 ( Custcms Convention ol Containers)
Bu anla_manln hazlrllklar:: tamamlaadl 1 halde
_ekli ile i_tirakiniz konusunca t m bir sonuca varll:
Tetkik edilen bu a.-la _oma ya da yakln bir zamanda taraf
tahmin edilmektedir

6) TOCARO KARAYOLU TAMNJTLARINI]T GECOCO OTHAL(
ANLAMASI, 18 Mayls 3.956 ( Ou“roms Convention on the T
Importation of commercial road vehinles)

7) KARAYOLU ITE TDO ITETOERARA31 EAYA NAKLOYAT

KONTURAT ANLAMASI, 19 Ma~ls 3.956 (Convention on th
the international carriage of goods by road ( CMR )

8) KARAYOLU ODE MOL? STLERAHAIl NAOL OYATI CALIN/
NELONON CALI"MASI """AKKIN'LA /.N;A”xJIl 19 Ocak 1962 ) Eu

Agreement ooncernit.g the work of vehicles engaged in
road transport) ( OSTE. ).



C) TURKOYE KON YAPTI | OKOLO KARAYOLU E~YA VE YOL

AKLA"MALARI

ULKE ALI
Avusturya ile

- w0

BELCOKA

FRANSA
BULGAROSTAN
YUGOSLAVYA
MACAROSTAN
ROMANYA
AFGANOSTal
URDUN

ORAN

KtJVEYT
YUNANOSTAN
IRAK
HOLLANDA
RUSYA
OTALYA

YAYINLANDI | RESMO GAZETE
13 Arallk 1970/13693 (Yolcu nak
21.1.1971/13730 (Yuk nakliyatl)
10 Ocak 1970/13396
9 Arallk 1970/13689
18 Arallk 1968/13080
3 Eylul 1968/12991
12 Mayls 1969/13196
18 Arallk 196G/y3080
18 Kaslm 1970/13671
8 Ocak 1968/12794
10 Mayls 1968/12900
Arallk 1970
16 Arallk 1970/13696
9 Temntur, 1969/13244

ANLAMA OMZALARMI® RESMO GAZETE*|
YAYINLANMAMIN TIR.

Yapllacak Anla_malar ise 10LONYA ve CEKOSLOVAMYA
Ha z i ra n-Temmuz ayla rin&ad1lr.



- 135 -

MOLOETLERARAS1 TAANIMA. VE SEKTORUN GELO"ME NED

Milletlerarasl karayolu nakliyatlma 1967 ylllndae

$30 bir geli_me godsterdi i ve 1971 ylllnda da aynl
ce i belirtilmi__ idi. Geli_menin ba_|lca nedenleri;
- Milletlerarasl nakliyatl kolayla_tlracak mille
ikili karayolu anla_malarlnln getirdi i kolayllklal
yvyol geci_ uUcretlerinin allnmamas?i1,
- Karayolu tanlt silosunun artmasl ve genellikle

techiz edilmesi,

- Deniz yolu ile limanlarlmlza gelen itha3 emte:
klymeti Gzerinden $5 rl1htlm resmi allnmasl sebebi i
bazl ithal e_yalarlnln karayolu ile getirilmesidir

Milletlerarasl karayolu ula_tlrmaslnda son 4 y1l
buyuk geli_me bu sektorun tarihi mazisindeki a¢clkll 1
kadar de il yalnlz ihracata donuk ta_1malara cevap VE
ve klsmen olmu_tur. Bilindi i Uzere Turkiye'nin itha
malarlnln $ 37 si Denizyolu ve $ 1,5 karayolu ile ya
Karayolu ile yapllacak d1_ ticaret ta_1 malarlnln b
kendi ta_l1ltlarlmlzla kar_llandl 1 takdirde sektdr b
sinden bekleneni vermi_ olacaktlr,

Milletlerarasl karayolu ula_tlrmaslnda gerek yer|
vabancl ta_ 1lylcllarln toll olarak ve e _ya cinsler
emteaya ait kati bilgi edinil.ememi_tir. Ancak 1967 y:
aylndan itibaren Turkiye Odal]lar Birli i*nce nakliyec

TIR karnelerinden ta_1t sefer adedine gore tespit ed
yvy1lllk bilgi rapora dercedilmi_tir.

Milletlerarasl karayolu ula_tlrmaslnda yalnlz ya_
ihracatlmlz g6zoniune allnarak geli_me itillSnl di_udni
Uc yllda cok deri_iklik, arzetmekte ve adi nakliyat ol
di imiz ya_ meyve ve sebze nakliyatl d1_ 1ndaki nakli
geli_me kaylt edilmektedir, 1965-1367 ylllarl arasln
sinde $ 10 oranlnda adi nakliyat 1969 da $35 ve 1970
$50 nisbetinde olmu_tur. Ta_ 1t kapasitesindeki h1lzl|

milletlerarasl nakliyatta call_ _an firma aaedlerinin
geli_en adi nakliyat 1967? ylllndan evvel yalnlz yuk.
di i gibi ya_ meyve ve sebze nakliyatl do_uUunuldid dnden

allnmaml1l_ tlr.



1965 y1l11 yerli frigofirik ve adi kamyonlarla ba
nakliye_ firmalarlnln yaptlklarl sefer adetler
Kaynak : Turkiye Odalar Birli i

Lrma Sefer yaptl 1 FROGOROFODO NAKLOYADPLAM
Ulke Nakliyat -
cuo lu Avrupa uUlkelerine 5
S5rtel Alma nya 10 10
B Avusturya 4 4
Tnmet Deniz Alma nya 12 12
fallar Avrupa -Oran 32 32
aracivi AVvrupa uUlkelerine 8 40 48
Lusoy AvVvrupa 6 6
5torlu Vasi ta -
ar Donman_esi 13 19
auni Ma azalar Avrupa-0Oran 258(Ring) 258
.l1talya Umumi Nak.Avrupa uUlkelerine 520,0 (Ring) 520
verle mn d o a a4 a = a =
to Erzurum Oran'a 4 S = s
15 =2 O = 5

5.1 inmeye a
rp erler

DPLAM 60 949 1009

nblo hakklnda aclklama: Nakliyecilerin beyanlarlna gor
akandaki tabloda, 1965 ylrilnda dl1_ ta_1ma olarak nite

marni Ma azalar kl1n 258, Antalya Umumi Nakliyatliln 520, U
> Erzurum firmaslnln 48 Orat, seferi clkarlllrsa 19

apasitemize gore nakliyecilerimiz Ohra¢c emteasl tanln
e 91 adi nakliyat seferi oldu u gdorelmekteclir.



TIR KORVESO OLE FOOLEN NAKLOYAT YAPA
FORILL.ARIR ULUSLARAKAEI NAKLOYATTA

CAOQOI¢clIIOLIKLARI TA ,.IT APELDO

Kaynak: T.Odalar B

1967 Y111

CEKOCO-TREYLER KAMYON G

FORMA ALI Adet 'Ton Toplam Tomdet Ton Toplam Ton Ton
UMA T 20 10 200 200
URALLAR 11 10 110 110
TUZCUOGLU 4 22 88 88
YENO FRENC 1 16 16 16
TIJTOR 5 16 80 80
SERTEL 3 16 48 48
ANKARA EKSP. 1 10 10 10
TOPLAM 13 232 32 320 552

1968 Y1I1M

ALO BALACAN 1 16 16 16
EMEKLO. TOC. 1 16 16 16
YENO ANTALYA 2 16 32 11 10 110 110
NECLET AKAR 2 16 32 32
SELAMO LU 4 16 64 64
1" ;EO\TAN 4 16 64 64
UN VER SANAYO ) 10 40 40

T O P L A M a1 2 R 1 9O 2 15 15
1 96 6 """ Y ALIT7T 25 g4 2 4 a4 7 a4 7 ¢

Genel Toplam1l

( + ) 1967 yllilnda calldan firmalara ilave olarak ye

NOT: Karayolu Trafik Tz Une gore dingil a 1rll1k kont
Uzere ta__1tlar”™ ait tonajlar global olarak verilmi.
ta_1ma kapasitesi olan treyler tabloda 16 ton olars
ta_1 ma kapasiteli kanyon ise 10 ton allnml1_ tlr.



OROA ADI

-JES8 -

1966 yl1lll firmalarlna
call_an firmalar

CEKOCO'TREYLER K ATYON GENGEGGPLAM

Adet Ton Toplam Tomdet Ton Toplam Ton Ton

ODOKTA" 130 16 1780 1780
EI-ER 14 16 224 2 10 20 244
GZ-0" TAAH, 2 16 32 32
B. FAHRO OZ» 1 22 22 22
TOPLAM 147 2058 2 20 2078
1969 Tiiigklr, firmalarlnttafindaki fcrtil_
YEKO ANTALYA 1 16 64 8 10 80 144
NECDET AKAR 3 10 30 30

KARACO70 (U

ter) 16 112 112

UEALLAR 21 16 336 336
SELAMO LU 5 16 80 80
EGEMAN 5 16 80 80
EI.". EKLO TOC. 4 10 40 40
1369 Y111 a#dtl__ 672 15 150 822
Toplam1l

1969 y1l1

sonu toplam1 189 2730 17 170 2900
1968 Y1l1 25 424 47 470 834

sonu Toplaml

1969 Y111 sonu

2Z4 Filo
Kapasitesi

214 3154 64 640 3794



1970 Y1141 1969 Yall

--J39

calldan firmalar

CEKOCO-TREYLER kamyon

Firma adl Adet
THKSUBAL 8 16
CONTEK(Sertel)lsé 25
EMONOAX 2 16
TEKNAK 1 16
HALUK KONYALI 1 16
ER-"EN 2 16
ORTADO U PAZ. 7 16
OSMAOL BEYLDO

TURKSPED 6 16
ET ve BALI2C K 25 20

TOPLAM 68

firmalar 1 n a

GH&EL TOPLA

Ton Toplan Ton Adet Ton Toplan

128
400

32
16

16

32
112

96
500

1332

5 10 50
2 10 20
1 10 10
8 80

1970 Y L 1 pja erfirmalarltraniltlarl1ndaarkil

178
400

32
16

16
32
132
10
96

500

1412

92
192
123
128

20

560

1972

3794

5766

ile filoda mevcut 302 adet

YENO ANTALYA 2 16 32 6 10 60
NECDET AKAR 2 16 32 16 10 160
SELAMO LU 8 16 128
EG-EMAN 8 16 128
ANKARA EKSPRES 2 10 20
TOPLAM 20 320 24 240
Artil
7.970 Y111 sondd 1652 32 320
1 ulam?l
1963 Y111 sonuw 3154 64 640
filo kapasitesi
1970 Y111 sorr3 4806 96 960
filo kapasitesi
ROT: 1970 y111 sonu itibarl

adedi frigorifik treylerdir.
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TIR SOZLE"MESO 'NDEK OSTOFADE EDEN VE CALIMAN

"YIL SoOozle_ _me den istifade Fiilen call_ an
etmesi kabul edilen
firma adedii firma aded i
1966 15 7
1967 15 7
1968 25 12
1969 32 19
1970 44 27
1971 51 29

(Olk dort ay)

1968 YILI FO OMALARIN TIR KARNESO OLE YAPTIK|

FORMA ADI A | T Kaynak: T  Odalar Birl
UMA T 15 1 6 1 92

SELTEL ‘ 4

EGEMAN 6

SELAMO LU 6

TUZCUO LU 1 5

YENO ANTALY A47 36

NECDET AKAR 10 6

URALLAR 44 = 7 =2 O

ANKARA EKSPRES 2
B.FAHRO OZKAN

YENO FRENC 5 5
KARACOVO 36 33
TOPLAM 182 1 3 4a 2 12

NOT: A Yaba#dtkedenithal e _yasl getiren ta_1t adedini
! . Ulkeyeihra¢c e_yasl gotuaren 11 -"
/P t! Ulnecleyyabancl Ulkeye Turkiye'den gecerek tr
ta_lyana_1t adedini ifade eder.
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1969 YILI FORMALARIN TIR KARNESO 0l E CAPTIKI

Kaynak: T.Odalar B

FORMA ADI A I T Toplam
FRONTAA 65 745 1 808
UMA T 42 25 252 319
KGHKAN ; 141 110 | 252
SELAM O LU 89 41 130
SSRTEL 39 32 71
TUZCIJOCrLU 10 10 20
EROKLO TOC. 2 3 5
YENO ANTALYA 195 148 343
URALLAR 151 159 20 330
KARACOVO 46 51 97
UN OTER SAN. 26 23 49
NECDET AKAR 24 24 48
YENO FRENC 12 14 26

15 13 28
B, FAHRO OZKAN 3 3

O0z-0~ TAAHHUT
A 1TKAEA EKSPRES
ALO 3AMCAN

CEMOL GENC

I e L)
w
B L S N B e =)

TOPLAM 867 1411 278 2556

1969 YILI TAMNM TLAKIMIZIN MOL ESTLSRARASI NAKLO
TAMNIDIKLARI MOKTAR (Takribi ton)

OHRACAT OTHALAT TRANSC
Ya_ meyve ve sebze 11.448 Oran*dan AvVrupg
DI erleri 5.808 8490 Avrupa'dan Oran

I <O P L. A M1 aAa —~ (256 s a4 9 O =



1970 YILIst-MrIARINIR KARNEGIOE YAPTIKISERER ADEDO

Kaynak: T.Odalar Birl

FORMA ALI A | T A(+) ' _(++) D TOPLANI
FRONIAAN 195 1007 37 2 2 61
UMA T 50 63 213

SELAMO LU 28 13 101 88

egeman 120 127 112 61

EMEKLO TOC.172 19

SERTEL (COntex? 165 5 7

CEMOL GENGC 24 26 5 3

TEKNAK 6 9 1 1

HALUK KONYALI 6 6

TUZCUOGLU 2 2 2

ET ve BALIK K. 1

ALO BABACAN 2

ORTADO U PAZARS, 4 2 1

ANKARA firmalarl 61B4D3 274 228 160 61
T o > -

URALIAR 140 173 64 7 7 4
YENO ANTALYAG65 146 5 9

KARACOVO 80 83 1 5 1 7
EL-ER 76 71 11 3 11

NECDET AKAR 143 89 1 16 21 1
UNVER SANAYO 43 35

B.FAHRO OZKAN37 35 2 16 20 4
TRANSURAL 117 149 20 13 15 1
ANKARA EKSPR.20 21 2 6

O0z-0" TAAHHUT25 17 3 2 3 5
YENO FRENC 1 1

TURKSPED 29 24 2

AHMET KELKOTLUL0 2

ER"EN 14 14

Ostanbul Fit*g4 861 102 71 o4 " ' 22
Topla,

GENEL TOPLAM2498 , 1=2538, T« - L= 83 197aYop'laml 5190

NOT: A ( + ) Otalya dan ithal seferi, 1 ( ++ ) Otalya
- -~

_— = | 3 ] | g



- 143 -

G RA FOKLER



CE"OTLO ULKELERDE MOLLO GELOR, NUFUS, MOl

-_m - > -« > > [ e 2
USA
0SVEC
X
X
NORVEQ kanada
HOLLANDA XFRANSA
ALMANY A
ONGOLTERE
"M OTALYA
|
JAPONYA
YUNANOSTAN
>< ~
TURKOYE
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1000 KOMOYE DUSEN TAAMNIT



MOTORLU TAMT PARKI TAHMON(

Grafik : 2

MOLLO GELOR ( Milyar )



MOTORLU TAAMT - MOLLO G
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| ARTIMLARI



MOTORLU TANIT PARKI TAHMONDO

1970 1990/1970 1990
OTOMOBOL 147 014 HAFOF = 208 585 OTOMOBOL = 9,20 no °/o 12 OTOMOBOL 1 500 000 HAFOF = 1920 000
MONOBUS 21 732 A IR = 102 827 OTOBUS = 2,90 no °/0 5 MONOBUS 1 20 000 A IR i = 276 000
KA M YC NE T 3S 839 TOFLAM = 311 412 KAMYON = 2,65 ro °/0 5 KAMYONET 300 000 TOPLAM' = 2196 000
OTOBUS 15 849 OTOBUS 46 000
KAMY ON 86 978 KAMYON 230 000

A IR TAMT YUZDESO : % 33 A IR TAANITYUZDESO : % 13

Grafik: 4



f656.1(560)(047.3)"1973/77

YER NUMARASI t* 7 g,
n.2

YAZAR : Dpfp

dokiuman adi : Karayolu Ula_tlrmasx
OOK. raporu.
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