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Ö N S Ö Z 
 
 Devlet Planlama Teşkilatõ�nõn Kuruluş ve Görevleri Hakkõnda 540 
Sayõlõ Kanun Hükmünde Kararname, �İktisadi ve sosyal sektörlerde 
uzmanlõk alanlarõ ile ilgili konularda bilgi toplamak, araştõrma yapmak, 
tedbirler geliştirmek ve önerilerde bulunmak amacõyla Devlet Planlama 
Teşkilatõ�na, Kalkõnma Planõ çalõşmalarõnda yardõmcõ olmak, Plan 
hazõrlõklarõna daha geniş kesimlerin katkõsõnõ sağlamak ve ülkemizin 
bütün imkan ve kaynaklarõnõ değerlendirmek� üzere sürekli ve geçici 
Özel İhtisas Komisyonlarõnõn kurulacağõ hükmünü getirmektedir. 
 
 Başbakanlõğõn 14 Ağustos 1999 tarih ve 1999/7 sayõlõ Genelgesi 
uyarõnca kurulan Özel İhtisas Komisyonlarõnõn hazõrladõğõ raporlar, 8. 
Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ hazõrlõk çalõşmalarõna õşõk tutacak ve toplumun 
çeşitli kesimlerinin görüşlerini Plan�a yansõtacaktõr. Özel İhtisas 
Komisyonlarõ çalõşmalarõnõ, 1999/7 sayõlõ Başbakanlõk Genelgesi, 
29.9.1961 tarih ve 5/1722 sayõlõ Bakanlar Kurulu Kararõ ile yürürlüğe 
konulmuş olan tüzük ve Müsteşarlõğõmõzca belirlenen Sekizinci Beş 
Yõllõk Kalkõnma Planõ Özel İhtisas Komisyonu Raporu genel çerçeveleri 
dikkate alõnarak tamamlamõşlardõr. 
 
 Sekizinci Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ ile istikrar içinde büyümenin 
sağlanmasõ, sanayileşmenin başarõlmasõ, uluslararasõ ticaretteki payõmõzõn 
yükseltilmesi, piyasa ekonomisinin geliştirilmesi, ekonomide toplam 
verimliliğin arttõrõlmasõ, sanayi ve hizmetler ağõrlõklõ bir istihdam 
yapõsõna ulaşõlmasõ, işsizliğin azaltõlmasõ, sağlõk hizmetlerinde kalitenin 
yükseltilmesi, sosyal güvenliğin yaygõnlaştõrõlmasõ, sonuç olarak refah 
düzeyinin yükseltilmesi ve yaygõnlaştõrõlmasõ hedeflenmekte, ülkemizin 
hedefleri ile uyumlu olarak yeni bin yõlda Avrupa Topluluğu ve dünya ile 
bütünleşme amaçlanmaktadõr. 
 
 8. Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ çalõşmalarõna toplumun tüm 
kesimlerinin katkõsõ, her sektörde toplam 98 Özel İhtisas Komisyonu  
kurularak sağlanmaya çalõşõlmõştõr. Planlarõn demokratik katõlõmcõ 
niteliğini güçlendiren Özel İhtisas Komisyonlarõ çalõşmalarõnõn dünya ile 
bütünleşen bir Türkiye hedefini gerçekleştireceğine olan inancõmõzla, 
konularõnda ülkemizin en yetişkin kişileri olan Komisyon Başkan ve 
Üyelerine, çalõşmalara yaptõklarõ katkõlarõ nedeniyle teşekkür eder, 
Sekizinci Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ�nõn ülkemize hayõrlõ olmasõnõ 
dilerim.
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SUNUŞ 

 
 

 Ülkemizde demiryolu taşõtlarõ imalat ve onarõmõnda faaliyet gösteren ana kuruluşlar 
TCDD Genel Müdürlüğüne bağlõ ortaklõklarõ olan TÜLOMSAŞ, TÜVASAŞ ve TÜDEMSAŞ  
ile Ankara Demiryol Fabrikasõdõr. TÜVASAŞ 1999 Marmara depreminde hasar görmüştür. 
 
 Gelişen otomotiv sanayi ve yan kuruluşlarõ ile yaygõn çelik konstrüksiyon sanayi, 
demiryolu taşõtlarõ yapõm ve onarõmõnda özel sektörün yukarõda sayõlan ana üreticilerin 
taşeronu olarak sisteme dahil olmasõnõ sağlamõştõr. Bu, özel sektörün demiryolu sanayiine 
yöneldiğini gösteren ve desteklenmesi gereken bir gelişmedir. 
 
 Sektördeki ana üreticilerin kurulu kapasiteleri yurtiçi talebi fazlasõyla karşõlayabilecek 
düzeydedir. Ancak gerçekleşen üretimleri kapasitelerinin altõndadõr. TCDD taleplerinin az 
olduğu yõllarda bu durum daha da belirgin olmaktadõr. 
 
 TCDD taleplerinden artan kapasitenin doldurulmasõnda yapõsal güçlükler vardõr. Keza 
TCDD taleplerinin de gerek teknoloji ve gerekse TCDD�ye maliyet yönünden mükemmel 
karşõlandõğõnõ söylemek de güçtür. 
 
 Kamu Kuruluşu olan ve sermayesinin hemen hemen tamamõ TCDD�ye ait olan söz 
konusu üretici kuruluşlarõn birincil müşterisi yine TCDD�nin kendisidir. Rekabetin olmadõğõ 
bir ortamda yürütülen ilişkiler, verimlilik ve teknolojik gelişmeye karşõ atalet yaratmõştõr. 
Globalleşen dünyada AB üyesi olma yolundaki Türkiye�de, salt TCDD talepleriyle bu 
kuruluşlarõn halihazõr yapõlarõyla hayatta kalabilmeleri güç hatta olanaksõzdõr. 
 
 Sürekli teknolojik gelişme ve verimlilik temel ilkedir. Bunu devamlõ canlõ tutan unsur 
da rekabettir. Günümüz dünyasõnda çeken ve çekilen demiryolu araçlarõ imalat sektöründe 
yoğun ve hõzla artan bir rekabet vardõr. Bunun sonucu pazardaki farklõ taleplere yanõt 
verebilecek teknolojileri geliştirmek ve dünya fiyatlarõ ile yarõşabilecek maliyette üretim 
yapabilmek için, üretici firmalar finans ve mühendislik güçlerini birleştiren şirket evliliklerine 
yönelmişlerdir. Keza, uygun satõş kredileri ve en önemlisi bilinçli pazarlama teknikleriyle de 
bu rekabet güçlerini artõrmaktadõrlar. 
 
 Ülkemizde demiryolu taşõtlarõ imalat ve onarõm sektöründe faaliyet gösteren üreticiler, 
dünyadaki bu eğilime uymak zorundadõr. Mevcut yapõ hõzla terk edilerek günümüzün hõzlõ 
teknolojik gelişmesine ayak uydurabilen, üretim kalitesi, maliyeti ve satõş sonrasõ servisleri 
diğer üreticilerle rekabet edebilen, etkin pazarlama sistemine sahip, bürokrasiden ve siyasi 
etkilerden arõndõrõlmõş yeni bir yapõ oluşturulmalõdõr. 
 
 Sekizinci Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ'nõ da içeren 2000-2005 döneminde böyle bir 
oluşumu cazip kõlan tatminkar bir yurt içi talep vardõr. Keza demiryolu taşõtlarõ sanayiinde 
uluslararasõ düzeyde tanõnmõş iyi bir isim ve teknoloji, kredi imkanlarõ ve özel teşebbüs 
pazarlama girişimciliği ile ihracat imkanlarõ da geliştirilebilir. Türk Cumhuriyetleri, Afrika, 
Orta Asya ve Ortadoğu ülkeleri bu konuda potansiyel pazarlar olacaktõr. 
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 Yapõlan çalõşmada önce sektörde mevcut durum tüm açõklõğõ ile ortaya konarak kritiği 
yapõlmõştõr. Daha sonra Sekizinci Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ'nõ da içeren 1999-2005 dönemi 
için, taşõma taleplerine dayalõ, çeken-çekilen demiryolu araç yapõm ve onarõm talepleri 
hesaplanarak değerlendirilmiştir. Kentiçi toplu taşõm sistemleri de aynõ sistematik içinde 
incelenmiştir. 
 
 Sektördeki üretici kuruluşlarõn hesaplanan yurtiçi talepleri karşõlamanõn yanõsõra 
ihracat olanaklarõna da kavuşmasõnõ sağlayabilecek verimlilik, sürekli teknolojik gelişme ve 
rekabet edebilirlik ilkelerine dayalõ yeni yapõlarõ da çalõşmada detaylõ olarak açõklanmõştõr. 
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GİRİŞ 

1.1. SEKTÖRÜN TANIMI VE SINIRLANMASI 
 
Demiryolu Taşõtlarõ İmalat Sanayii, çeken-çekilen demiryolu araçlarõnõn yapõmõnõ ve bu 
araçlarõn bakõm dõşõnda kalan planlõ onarõmlarõ ile hasar onarõmlarõnõ kapsar. 
 
Sektörün faaliyet konusunu oluşturan demiryolu taşõtlarõ, Uluslararasõ Standart Sanayi 
Sõnõflamasõ 3 nolu Revizyonu (ISIC Rev.3)'e göre 3520 numaralõ faaliyet kodunda yer alan 
mallarõ, dõş ticaret istatistikleri açõsõndan ise Gümrük Tarife İstatistik Pozisyonu (GTİP) 
884089021 ile 8601*, 8602*, 8603*, 8604*, 8605* ve 8606* pozisyonlarõndaki mallarõ 
kapsamaktadõr. Sektörün faaliyet alanõna giren mallar başlõca 2 grupta toplanmaktadõr.  
 
 1.Çeken Taşõtlar 

i) Dizel Lokomotifler, 
ii) Elektrikli Lokomotifler, 
iii) Motorlu ve Elektrikli Trenler

1
, Ray Otobüsleri, Metro ve Hafif Raylõ Sistem 

Araçlarõ
2
 ve kendinden tahrikli Demiryolu Hizmet Araçlarõ 

 
2.Çekilen Taşõtlar 

i) Yolcu Vagonlarõ,
3
 Metro ve Hafif Raylõ Sistem Araçlarõ

4
 

ii) Yük Vagonlarõ 
 

Bu durumda sektörü "çeken ve çekilen demiryolu taşõtlarõnõn, imalat ve onarõmõnõ yapan 
sanayii dalõ" biçiminde tanõmlayabiliriz. 

 

MEVCUT DURUM VE SORUNLAR 

2.1. SEKTÖRDE FAALİYET GÖSTEREN KURULUŞLAR  
 

Sektörde aşağõda kõsa tanõmõ yapõlan TCDD Genel Müdürlüğüne bağlõ ortaklõklar ve Ankara 
Demiryol Fabrikasõ faaliyette bulunmaktadõr. 

 
Türkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.Ş. (TÜLOMSAŞ) Genel Müdürlüğü: 

 
1894 yõlõnda Eskişehir�de kurulmuş, çeşitli aşamalardan geçtikten sonra 1965 yõlõnda 
başlatõlan tevsii çalõşmalarõyla bojili yük vagonu ve dizel lokomotif yapõmõna başlamõştõr. 
1971 yõlõnda müessese haline getirilen kuruluş, 1986 yõlõnda çõkartõlan 86/10527 sayõlõ 
Bakanlar Kurulu Kararõ ile TCDD Genel Müdürlüğünün bağlõ ortaklõğõ haline dönüştürülmüş 
ve Türkiye Lokomotif ve Motor Sanayii A.Ş. (TÜLOMSAŞ) olarak yeni bir statüye 
kavuşturulmuştur. 

 

                                                 
1 Vagon bölümleri hariç. 
2  Kendinden tahrik sistemi olanlar. 
3 Motorlu ve elektrikli trenlerin vagonlarõ ve römorklarõ dahil olmak üzere posta furgonu, restoran vagonu vb. 
araçlarõ da kapsar. 
4 Kendinden tahrik sistemi olmayanlar. 
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1.200 milyar TL ödenmiş sermayesi bulunan TÜLOMSAŞ�õn yüzde 94.96�sõ TCDD Genel 
Müdürlüğüne, yüzde 0,0133 oranõndaki paylar sõrasõyla Türkiye Gemi Sanayi A.Ş. Genel 
Müdürlüğü, TDÇİ Genel Müdürlüğü ve Asil Çelik Sanayi ve Ticaret A.Ş.'ne, yüzde 4,9973 
oranõndaki pay ise ASELSAN A.Ş.'ne aittir. 500.000 m2 açõk alan üzerine kurulu bulunan 
TÜLOMSAŞ�ta 176.000 m�lik kapalõ alan mevcuttur. 
 
Türkiye Vagon Sanayii A.Ş. (TÜVASAŞ) Genel Müdürlüğü:  
 
1951 yõlõnda yolcu ve yük vagonlarõnõn onarõmõnõ yapmak üzere Adapazarõ'nda kurulmuştur. 
1964 yõlõnda yolcu vagonu yapõmõna başlamõştõr. 1975 yõlõnda müessese haline getirilen 
kuruluş, 1986 yõlõnda da A.Ş. statüsüne kavuşmuştur. TÜVASAŞ yolcu vagonu yapõm ve 
onarõm konusunda ülkemizin en büyük sanayii kuruluşlarõndandõr. 750.000 m2.lik toplam 
alanda 85.000 m2.lik kapalõ alanõ bulunmaktadõr. 5.000 milyar TL. sermayesi bulunan 
TÜVASAŞ�õn yüzde 99,99�u TCDD Genel Müdürlüğüne, yüzde 0,002 oranõndaki paylar 
sõrasõ ile Türkiye Gemi Sanayi A.Ş. Genel Müdürlüğü, TDÇİ Genel Müdürlüğü ve Asil Çelik 
Sanayi ve Ticaret A.Ş.'ne aittir. 17 Ağustos 1999 tarihinde yaşanan Marmara Depreminde, 
tesisleri büyük hasar gören şirket, üretim kapasitesini tamamen, onarõm kapasitesini de önemli 
ölçüde yitirmiş bulunmaktadõr. 

 
Türkiye Demiryolu Makinalarõ Sanayii A.Ş. (TÜDEMSAŞ) Genel Müdürlüğü: 

 
1939 yõlõnda Sivas Cer Atölyesi olarak kurulan, 1975 yõlõnda Müessese ve 1986 yõlõnda 
bugünkü A.Ş. statüsüne kavuşan TÜDEMSAŞ, yük vagonu yapõm ve onarõmõ konusunda 
ülkemizin en büyük sanayii kuruluşudur. 287.467 m2.lik toplam alanda 92.650 m2.lik kapalõ 
tesisi mevcuttur. 6.000 milyar TL sermayesi bulunan TÜDEMSAŞ�õn yüzde 99.99�u TCDD 
Genel Müdürlüğüne yüzde 0,002 oranõndaki paylar sõrasõ ile Türkiye Gemi Sanayii A.Ş. 
Genel Müdürlüğü, TDÇİ Genel Müdürlüğü ve Asil Çelik Sanayii ve Ticaret A.Ş.'ne aittir. 

 
Ankara Demiryol Fabrikasõ (ADF): 

 
1946 yõlõnda Motorlu demiryolu taşõtlarõnõn onarõmõ için kurulmuş, zamanla yedek parçalarõn, 
elektrojen gruplarõnõn ve motorlu drezinlerin yapõmõna başlanmõştõr. Daha sonra kapasitesi 
artõrõlarak Ankara Behiçbey�e taşõnan fabrika bugün için 104.200 m2.lik toplam alanda 42.800 

m2.lik kapalõ tesisi ile faaliyet sürdürmektedir. 
 
Yukarõda belirtilen demiryolu taşõtlarõ imalat ve onarõm sektöründeki kuruluşlarõn tamamõ 
kamu kuruluşudur. Bu kuruluşlar, ilgili faaliyet alanlarõnda tekel konumuna sahiptir. 
 
Son yõllarda, gelişmiş otomotiv sanayi ve yan kuruluşlarõ ile yaygõn çelik kontrüksiyon 
sanayi, özel sektörün demiryolu taşõtlarõ yapõm ve onarõmõnda, yukarõda zikredilen ana 
üreticilerin taşeronu olarak sisteme dahil olmasõnõ sağlamõştõr. Bu gelişme ağõrlõklõ olarak 
yolcu ve yük vagonu yapõm ve onarõmlarõnda görülmektedir. 
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2.2.  MEVCUT KAPASİTE VE KULLANIMI 
 
Sektördeki kuruluşlarõn üretim kapasiteleri Tablo 1�de verilmiştir.  
 

Tablo 1. Sektörde Faaliyet Gösteren Kuruluşlar ve Üretim Kapasiteleri 
 

Kuruluşun 
Adõ 

 
Yeri 

 
Mülkiyeti 

Üretim 
Konusu 

1999 Yõlõ 
    Kapasitesi   (1) 

İşgücü 
 

Memur 518 
İşçi 1982 

TÜLOMSAŞ Eskişehir Kamu 

 
Lokomotif 
ve vagon 
üretimi 

60 ad/yõl, elektrikli/ 
dizel elektrikli loko. 
500 ad/yõl bojili yük 
vagonu yapõmõ 
30 ad/yõl loko. reviz. 
(300.000 A/S)        (2) 

Toplam 2500 

Memur 415 
İşçi 1291 TÜVASAŞ Adapazarõ Kamu 

Ray otobüsü 
ve yolcu 
vagonu  
üretimi 

200 ad/yõl vag. yapõmõ 
1200 ad/yõl vag. Onar. 
(2,2  milyon A/S)   (2) Toplam 1706 

Memur 337 
İşçi 1266 TÜDEMSAŞ Sivas Kamu Yük vagonu 

üretimi 

1500 ad/yõl vg.yapõm 
7600 ad/yõl vag.onar. 
(1,5 milyon A/S)    (2) Toplam 1603 

Memur 111 
İşçi 335 

ADF Ankara Kamu 

 
Demiryolu 
taşõtlarõ 
onarõmõ 

48 ad/yõl loko rev. 
Çeşitli loko. ana 
gruplarõnõn onarõm ve 
yedek parça yap. 
(480.000 A/S)             (2) 

Toplam 446 

Özel 
Teşebbüs Sakarya Özel 

Teşebbüs 

Demiryolu 
taşõtlarõ 
onarõmõ 

Elektrikli dizi ve yolcu 
vag. onarõmõ  
(2.000.000 A/S, yõl) 

İşçi  ~ 1000 

 
Notlar:1) Kuruluşlarõn ana mal üretim kapasitelerinin yüzde 5�i oranõnda yedek parça yapõm 

      kapasiteleri vardõr. 
2) Onarõmlar için gerekli adam-saat kapasitesidir. 

 
Bu kuruluşlarca 1995-1998 yõllarõ arasõnda gerçekleştirilen yapõm ve onarõm adetleri Tablo 2 
ve Tablo 3�de verilmiştir. Her iki tablonun incelenmesinden de görüleceği üzere sektörde 
faaliyet gösteren kuruluşlar kapasitelerinin altõnda yapõm ve onarõm gerçekleştirmişlerdir. 
Bunun nedenlerini irdelediğimizde; 
 

- Tek müşteri olan TCDD�nin taleplerinin, yatõrõm ve bütçe imkanlarõnõn sõnõrlõ olmasõ 
nedeniyle yetersiz kalmasõ, 

 
- TCDD taleplerinden artan kapasitenin doldurulmasõndaki güçlükler. Günümüz 

dünyasõnda demiryolu araçlarõ imalat sektöründe yoğun ve hõzla artan bir rekabet 
vardõr. Pazardaki taleplere cevap verebilecek teknolojilere sahip araçlarõ geliştirmek, 
dünya fiyatlarõ ile yarõşabilecek maliyette üretim yapmak, bunu uygun satõş kredileri 
ile desteklemek ve en önemlisi bilinçli pazarlama teknikleriyle ürünü pazarlamak 
büyük önem taşõmaktadõr. Kamu kuruluşu olan sektördeki üreticilerin bu şartlarõ 
karşõlamalarõ mümkün olamamaktadõr.  
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- Keza, nitelikli personel teminindeki güçlükler, başarõ-taltif (terfi) temeline 

dayanmayan hiyerarşik yapõdaki zafiyet ve gereksiz müdahaleler yetişmiş kilit 
personelin muhafazasõnõ ve konu üzerinde bir ekol oluşmasõnõ engellemektedir. 

 
Raporun ilerideki bölümlerinde söz konusu darboğazlarõn aşõlmasõ için gerekli yapõsal 
değişiklikler önerilmektedir. 
 

Tablo 2. 1995-1998 Yõllarõ Üretim Miktarlarõ 
Adet 

Yõllar           Yõllõk Artõş (%) Sõra 
No 

İmalatçõ Kuruluş 
ve Ana Mallar 1995 1996 1997 1998 1996 1997 1998 

 
           TÜLOMSAŞ 

1 Manevra 
lokomotifi 3 7 8 - 66 40 - 

2 Teleskopik yük 
vagonu 1 - - - - - - 

3 Sabit semerli 
cevher vagonu 38 62 - 392 63 - 532 

4 Konteyner vagonu   150     

5 Vinçli poz otosu 5 10 - 5 100 - - 

          TÜVASAŞ 

1 Ray otobüsü 3 2 - - -33   

2 Lüx pulman vag. 
(WSPlm) 2 20 15 - 900 -25  

3 Lüx yemekli vag. 
(WRlm) 6 - 10 - - - - 

4 
Lüx personel 
bölmeli vag. 
(WSPRlm) 

9 - 5 - - - - 

5 Bm komp. vagon 
(Avrupa hattõ) - 20 - - - - - 

6 (1) Jeneratör vagonu 2 9 15 19 350 66 26 

7 Lüx yataklõ vagon - - - 25 - - - 

         TÜDEMSAŞ 

1 Sabit semerli 
cevher vagonu 75 - - 140 - - - 

2 Balast vagonu - 25 - - - - - 

Not:  (1) Jeneratör vagonu yapõmõnda özel sektör imkanõ kullanõlmõştõr. 
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Tablo 3. 1995-1998 Yõllarõ Onarõm Miktarlarõ 
 

YILLAR YILLIK ARTIŞLAR (%) Sõra 
No 

İmalatçõ Kuruluş 
ve Ana Mallar 1995 1996 1997 1998 1996 1997 1998 

            TÜLOMSAŞ 
 

1  (1) DH-DE-E loko 
onarõmõ 74 76 80 99 3 5 24 

2  (1) Yük vag. onarõmõ 
(VOH,V1,V2) 469 474 424 45 1 -11 -89 

           TÜVASAŞ 

1  (2) Yolcu vag. onarõm 
(VOH,V1,V2,V3) 477 536 591 600 13 10 2 

2  (2) Elektrikli banliyö 
treni onarõmõ 16 17 10 11 6 -41 10 

3  (2) Dizel motorlu tren 
onarõmõ - - 6 1 - - -83 

            TÜDEMSAŞ 

1 Yük vag. onarõmõ 
(VOH,V1,V2) 2459 2546 2768 3662 4 9 32 

          ADF 

1 DE loko onarõmõ 40 43 42 34 8 -2 -19 

Notlar :1) Üretim az olduğundan artan kapasite onarõmda kullanõlmõştõr. 
  2)Yolcu vagonu V3 onarõmõnda, elektrikli banliyö treni onarõmõnda ve dizel motorlu tren 
onarõmõnda özel sektör imkanlarõ kullanõlmõştõr. 
 

2.3. ONARIM VE ÜRETİM 

2.3.1. Onarõm Yöntemi ve Teknolojisi 
 
Yõllõk Birim Onarõm Gereksinimleri: Çeken-çekilen demiryolu taşõtlarõnõn, teknik 
talimatlarõna uygun olarak kullanõmlarõ süresince girmesi gereken planlõ onarõm işleri ile 
istatistik verilere göre olasõ hasar onarõmlarõnõn bir yõla isabet eden ve adam-saat türünden 
belirlenen iş kapsamõdõr. 

 
Yõllõk Onarõm Kapasitesi : Demiryolu taşõtlarõnõn her türlü onarõmõ için tesis edilen tezgah 
ve tesislerde aynõ anda verimli olarak çalõştõrõlabilecek en çok işçi sayõsõnõn 3.240 saat ile 
çarpõlmasõ sonucu bulunacak yõllõk adam-saat tutarõnõn o tür taşõtlarõn yõllõk birim onarõm 
gereksinmesine bölünmesiyle bulunan adettir. 3.240 saat, bir işçinin yõlda, izin ve hastalõk 
dõşõnda kalan, ortalama net çalõşma süresini yansõtan 1.800 saat ile 1.vardiye için 1,0 ve 2. 
vardiya için 0,8 oranõnda verimli çalõşabileceği varsayõmõndan hareketle (1,8) x 1.800 = 3.240 
eşitliğinden elde edilmiştir. 
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i) Dizel Lokomotiflerin Onarõm Yöntemi 
 
Dizel lokomotiflerin onarõmlarõ üretici firmalarõn hazõrladõğõ onarõm yönergelerine uygun 
olarak yapõlmaktadõr. Bunlar da hasar onarõmlarõ ve planlõ onarõmlar olarak gruplandõrõlabilir.  
 
Hasar onarõmõnda, yalnõz hasarlõ bölümün onarõmõ ve seyrüsefer emniyeti bakõmõndan zorunlu 
olan muayenesi söz konusudur. 

 
Planlõ onarõmlar; süre takibi olmakla birlikte temelde lokomotifin yaptõğõ kilometre esasõna 
göre gerçekleşir. Bunlar 400-500 bin km'de yapõlan sõnõrlõ revizyon (SR) ve 800-1.000 bin 
km'de yapõlan genel revizyonlardõr (GR). 

 
Planlõ onarõmlarõn ortalama aralõklarõ aşağõdaki şemada gösterilmiştir: 
 
 
Yapõm           SR                GR              SR              GR    

 

 
 
 
      

          400-500  400-500 400-500           400-500    
          Bin Km   Bin Km  Bin Km            Bin Km    
 800-1.000             800-1.000             

   Bin km                Bin km                 
 
Yapõlan hesaplamaya göre dizel elektrikli lokomotiflerin yõllõk birim onarõm gereksinimi 
2.500 adam-saattir. 
 
Dizel lokomotiflere uygulanan onarõm ağ diyagramõ aşağõda verilmiştir: 
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ii) Elektrikli lokomotiflerin Onarõm Yöntemi 
 
Elektrikli lokomotiflerinin onarõmlarõ üretici firmalarõn hazõrladõğõ onarõm yönergelerine göre 
yapõlmaktadõr. Hasar onarõmlarõ dõşõnda aşağõdaki şemada gösterilen ve yapõlan kilometre 
esasõna dayanan aralõklarla planlõ onarõmlarõ yapõlmaktadõr. 
 
Yapõm                            E2                              E2                             E3 

 

 
 
 
     3 yõl       3 yõl           3 yõl   

        
 700.000 km  700.000 km  700.000 km   
                       
                      2.100.000 km     
 
Elektrik lokomotif yõllõk birim onarõm gereksinimi 2.200 adam-saattir.  
 
Elektrik lokomotiflerine uygulanan onarõm ağ diyagramõ aşağõda verilmiştir. 
 

 
 

iii) Motorlu ve Elektrikli Trenlerin Onarõm Yöntemi 
 
Motorlu ve elektrikli trenlerin vagon bölümlerine yolcu vagonlarõ gibi, termik, elektrik ve 
elektronik bölümleriyle güç aktarma organlarõna dizel ya da elektrikli lokomotiflerdeki gibi 
uygulama yapõlõr. 
 
Yapõlan hesaplamalarda yolcu bölmelerinin yõllõk 1.600, motris bölmelerinin de 2.200 adam-
saat birim onarõm gereksinimi tespit edilmiştir. 
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iv) Metro ve Hafif Raylõ Sistemlerin Onarõm Yöntemi 
 
Kent içi ve banliyö hizmetlerinde kullanõlan metro ve hafif raylõ sistemlerinin çeken-çekilen 
araçlarõn onarõmlarõ da imalatçõ firmalarõn yönergelerine göre yapõlõr. 

 
Bu araçlarõn da elektrik-elektronik ve güç aktarma sistemlerine elektrikli lokomotiflere 
uygulanan bakõm yöntemi ve vagon bölümlerine ise yolcu vagonlarõndaki uygulanan bakõm 
yöntemi tatbik edilir. 
 
v) Yolcu Vagonlarõnõn Onarõm Yöntemi 
 
TCDD�nin teknik yönergelerinde belirtilen ve aşağõdaki şemada verilen aralõklarla yapõlan 
planlõ onarõmlarla, hasar onarõmlarõnõ kapsar. 
 
         Yapõm          V1          V1           V1           V2            V2            V3 
 
 
 
         
 2 yõl    2 yõl    2 yõl   2 yõl     
         
   8 yõl  8 yõl 8 yõl   
         
                                        24 yõl     
 
Yolcu vagonlarõnda yõllõk birim onarõm gereksinimi 1.600 adam-saattir. 
 
Yolcu vagonlarõna uygulanan onarõm ağ diyagramõ aşağõda verilmiştir: 
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vi) Yük Vagonlarõnõn Onarõm Yöntemi 
 
TCDD�nin teknik yönergelerinde belirtilen ve aşağõdaki şemada verilen aralõklarla yapõlan 
planlõ onarõmlarla, hasar onarõmlarõnõ kapsar. 

 
 

          Yapõm                        V1                            V1                           V1                          V2 
 
 
 
          
          
  4 yõl 4 yõl       
          
  16 yõl      
 
Yük vagonlarõna uygulanan onarõm ağ diyagramõ aşağõda verilmiştir: 
 

 
 
Yük vagonlarõnda yõllõk birim onarõm gereksinimi 90 adam-saattir. 
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2.3.2. Üretim Yöntemi Ve Teknoloji 
 
2.3.2.1. Üretim Yöntemi 
 
Dizel ve elektrikli lokomotifler ile yolcu ve yük vagonlarõnõn yapõmlarõnda uygulanan imalat 
ağ diyagramõ aşağõda gösterilmiştir. 
 

 
 
 
Üretim teknolojisi türüne özgü değişiklikler göstermekle birlikte, nitelik açõsõndan dünya 
standartlarõ düzeyinde olduğu söylenebilir. Üretimde TCDD Genel Müdürlüğünün üyesi 
olduğu Uluslararasõ Demiryolu Birliği (UIC) standartlarõ başta olmak üzere tüm ulusal ve 
uluslararasõ standartlardan (ISO, AAR, JIR, BIS, DIN, IEC, TSE gibi) yararlanõlmaktadõr. 

 
Demiryolu taşõtlarõ imalatõnda değer olarak yerli katkõ oranlarõ Tablo 4�de verilmiştir. 
Tablodan da anlaşõlacağõ gibi yerli katkõ, genel olarak taşõtõn mekanik kõsmõnõ ve genel montaj 
ile testlerini kapsar. 
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Tablo 4. Birim Üretim Girdileri 
          (1998 Yõlõ, Dolar) 

  Not:  (1) Klima sistemine sahip Z sõnõfõ vagon. 
 
 
Bu sektörde 1998 yõlõnda üretim yapan kuruluşlardan TÜLOMSAŞ�ta dizel hidrolik (DH) 
manevra lokomotifi, TÜDEMSAŞ�ta sadece yük vagonu imalatõ yapõlmõş, TÜVASAŞ�ta ise 
lüx yataklõ vagon imal edilmiştir. Birim üretim girdileri 1998 yõlõ üretim girdileri dikkate 
alõnarak hesaplanmõştõr.  
 
Projeleri yerel yönetimlerce sürdürülen metro ve hafif raylõ sistemlerin tüm araçlarõ komple 
olarak yurt dõşõnda ithal edilmiştir. 
 
 
2.3.2.2. Ürün Standartlarõ 
 
Sektörde üretim yapan kuruluşlardan TÜLOMSAŞ ve TÜVASAŞ Genel Müdürlükleri ISO 
9001 standardõna sahip bulunmaktadõrlar. Ayrõca tüm demiryolu taşõtlarõ imalatõnda kullanõlan 
yerli malzeme temininde TSE standardõ zorunlu şart olarak aranmakta, yurt dõşõ teminlerde ise 
uluslararasõ demiryolu standardõ olan UIC ve ayrõca ISO, DIN, ASTM gibi standartlardan da 
yararlanõlmaktadõr. Demiryolu taşõtlarõ sektöründe tüm imalat ve kontroller ürünün 
gerektirdiği standartlara göre yapõlmaktadõr. 
 
 
 
 

Miktar Değer ÜRETİLEN 
MAL Yerli % İthal % Yerli İthal  Toplam 

TÜLOMSAŞ 
DH manevra 
Lokomotifi 

43 57 392.737 518.748 911.480 

Yük Vagonu 
Yapõmõ 80-85 15-20 30.600 8.316 38.916 

Vinçli Poz 
Otosu 62 38 104.838 64.256 169.094 

 
TÜVASAŞ  
Lüx yataklõ 
vagon (1) 

62 15-38 250.804 156.250 407.054 

TÜDEMSAŞ 
Fals-wu cevher 
vagonu 

80 15-20 28.611 7.514 36.125 

ANKARA-İZMİR 
Hafif raylõ araç 
(LRT) (1995-1997) 
 

- 100 - 2.500.000 2.500.000 

ANKARA 
Metro Aracõ 
 

- 100 - 2.350.000 2.350.000 
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2.3.3. Üretim Miktarõ ve Değeri 
 
1995-1998 dönemi demiryolu araçlarõ üretim ve onarõm miktarlarõ Tablo 2 ve 3�de, yine aynõ 
dönemde birim üretim girdileri Tablo 4�de verilmiştir. Tablo 5'de birim üretim değeri 
verilmektedir. 
 

Tablo 5. Birim Üretim Değeri  
(Dolar) 

YILLAR YILLIK ARTIŞLAR (%) Sõra 
No 

İmalatçõ Kuruluş 
ve Ana Mallar 1995 1996 1997 1998 1996 1997 1998 

           TÜLOMSAŞ 
1 Manevra lokomotifi 710.257 670.886 889.775 911.480 -5,5 32,6 2,4 

2 Teleskopik yük vg 45.253 - - - - - - 

3 Sabit semerli cevher 
vagonu - 61.367 - 38.916 - - - 

4 Konteyner vagonu - - 35.592 - - - - 

5 Vinçli poz otosu 177.490 159.978 - 169.094 -9,8 - - 

           TÜVASAŞ 
1 Ray otobüsü 1.020.936 796.753 - - -21,9 - - 

2 Lüx pulman vag. 
(WSPlm) 276.889 322.490 284.380 - 16,4 11,8 - 

3 Lüx yemekli vag. 
(WRlm) 289.200 - 290.621 - - - - 

4 Lüx personel böl. 
Vag.(WSPDlm) 282.067 - 290.621 - - - - 

5 Bm.komp.vagon 
(Avrupa hattõ) - 358.027 - - - - - 

6 Jeneratör vagonu 209.283 268.944 174.058 229.872 28,5 -35,2 32 

7 Lüx yataklõ vagon - - - 407.054 - - - 

          TÜDEMSAŞ 

1 Sabit semerli cevher 
vagonu 27.238 - - 36.125 - - - 

2 Balast vagonu 48.223 41.913 - - - -14,5 - 
 
Yukarõdaki tabloda verilen ve imalatçõ kuruluşlarõn dönem içerisinde üreterek TCDD�ye 
fatura ettikleri çeken-çekilen araçlarõn birim fiyatlarõ dolar bazõnda incelendiğinde yõllar 
itibariyle büyük farklõlõklar gösterdiği görülmektedir. 
 
Bu farklõlõk, TCDD'nin bağlõ kuruluşu olan şirketlerin üretim miktarlarõ ve cinsi ne olursa 
olsun aracõn fatura edildiği dönem içerisindeki tüm giderlerinin üretilen araçlara pay edilerek 
ve bunun üzerine kar ilavesi konulmasõyla elde edilen değerin fatura edilmesinden 
kaynaklanmaktadõr. Bu da siparişin çok olduğu yõllarda araç birim fiyatlarõnõn düşük, az 
olduğu yõllarda yüksek olmasõ sonucunu doğurmaktadõr. Bu fiyatlandõrma yöntemi üreticinin 
maliyetlerini düşürme yönünde bir gayret göstermesini önlemekte ve rekabet kabiliyetini 
zedelemektedir. 
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1995-1998 döneminde üretilen araçlarõn birim maliyet kalemleri Tablo 6'de verilmektedir.  

 

Tablo 6.Araçlarõn Birim Maliyet Analizi 
(Dolar) 

 
Direkt Mal 

 
Direkt İşçilik 

 
Genel Gider 

Dönem 
Gideri+(Kar) 

 
Araç Türü  Yõlõ 

Tutarõ % Tutarõ % Tutarõ % 

 
Toplam 

Tutarõ % 

 
Genel 

Toplam 
1995 455.403 75.8 33.110 5.5 111.873 18.7 600.386 109.870 18.3 710.257 
1996 445.606 77.9 236.833 4.5 100.525 17.6 571.965 98.920 17.3 670.886 
1997 607.335 83.1 25.757 3.5 98.030 13.4 731.121 158.653 21.7 889.775 

DH Loko 

1998 642.265 79.2 36.974 4.6 13.361 16.2 810.925 100.556 12.4 911.480 
1995 110.405 73 9.050 6.3 30.578 20.3 150.034 27.456 18 177.490 
1996 101.851 74.7 7.061 5.2 27.476 20.1 136.390 23.588 17 159.978 Vinçli Poz 

Otosu 
1998 121.934 76 8.422 5.3 29.995 18.7 160.351 8.743 5.4 169.094 
1995 827.759 87 29.900 3 93.378 10 951.037 69.900 7.3 1.020.936 Ray Otobüsü 1996 555.555 82 25.759 4 94.333 14 675.648 121.111 18 796.759 
1995 149.883 63 18.578 8 68.896 29 237.356 39.331 16.6 276.689 Lüx pulman vg. 

(WSPlm) 1996 148.148 54 25.759 4 94.333 34 273.462 94.028 16.6 322.490 
Lüx yemekli vg. 
(WRlm) 1997 159.612 61 24.607 9 78.980 30 263.199 27.442 10.4 290.621 

Lüx yataklõ 
vagon 1998 218.740 63 31.442 9 98.209 28 348.391 58.663 5.4 407.054 

Fals Wv tipi 
cevher  vagonu 1995 5.088 25 3.662 18 11.777 57 21.611 6.711 32.7 27.238 

Balast  vagonu 
 

1996 
 

5.158 15 6.757 19 22.838 66 34.754 7.159 20.6 41.913 

Konteyner 
vagonu 1997 14.232 48.7 3.124 10.7 11.890 40.7 29.246 6.346 21.7 35.592 

Sabit semerli 
cevher vagonu 1998 23.715 68.7 1.918 5.6 8.907 25.8 34.539 4.377 12.7 38.916 
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2.4. DIŞ TİCARET DURUMU 

2.4.1. İthalat 

2.4.1.1. Ürün İthalatõ 
 
Demiryolu taşõtlarõ imalat sanayii sektörünün 1995-1998 dönemindeki ana mal ithalatõ Tablo 
7�de verilmiştir. Tablo 7�de görüldüğü gibi ana ürün ithalatõ yalnõzca kent içi toplu taşõm 
araçlarõndan oluşmaktadõr. 
 
TCDD İşletmesi Genel Müdürlüğü, elektrikli lokomotif ihtiyacõnõ karşõlamak üzere 1998 ve 
1999 yõllarõnda 10'ar adet olmak üzere Bosna-Hersek Cumhuriyetinden toplam 20 adet 
elektrikli lokomotif kiralamõştõr. 
 

Tablo 7. Demiryolu Taşõtlarõ İthalatõ (Miktar) 
(Adet) 

Yõllar Yõllõk Artõşlar %  
Ana Mallar 1995 1996 1997 1998 1996 1997 1998 

ANKARAY (Hafif Raylõ Sistem) 33 - - - - - - 
ANKARA METRO 108 - - - - - - 
İZMİR (Hafif Raylõ Sistem) - 20 25 - - - - 
 
1995-1998 döneminde ithal edilen araçlarõn cari fiyatlarla dolar cinsinden değeri Tablo 8�de 
verilmiştir. 
 

Tablo 8. Demiryolu Taşõtlarõ İthalatõ (Değer) 
(Bin Dolar) 

Yõllar Yõllõk Artõşlar % Ana Mallar 1995 1996 1997 1998 1996 1997 1998 
ANKARAY (Haf.Raylõ Sistem) 96.000 - - - - - - 
ANKARA METRO 250.000 - - - - - - 
İZMİR (Hafif Raylõ Sistem) - 111.800 - - - - 
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2.4.1.2. Yarõ Ürün İthalatõ 
 
Sektörde yerli üretim yapõlan demiryolu araçlarõ için gerekli olan araç başõna ithal girdileri 
Tablo 9�da verilmiştir. 

Tablo 9. Araç Başõna İthal Girdiler (Değer) 
(Dolar) 

 
 
Bu sektörde ithal edilen yarõ ürünler genellikle AB ve AB�ye aday ülkelerden temin 
edilmektedir. 
 

2.4.2. İhracat 
 
1995-1998 dönemi içinde sektördeki kuruluşlardan sadece TÜLOMSAŞ Fransa, Suriye, İran 
ve Türkmenistan�a ihracat gerçekleştirmiştir. Bu ihracatõn 680 bin dolarlõk kõsmõ ara ürün 
onarõmõ, 227 bin dolarlõk kõsmõ da ara ürün ihracatõdõr.  
 

Sõra 
No 

 
Ana Mallar 

Birim 
İthal girdisi 

DH  MANEVRA LOKOMOTİF 529.228 
1.1. Güç aktarma, soğutma donanõmõ 384.871 
1.2. Fren donanõmõ 55.180 
1.3. Dizel motoru 73.800 
1.4. Amortisör 1.360 
1.5. Hõz göstergesi 1.807 
1.6. Tekerlek takõmõ 10.470 

1 

1.7. Rulman 1.740 
YOLCU VAGONU 156.250 
2.1.Tekerlek Takõmõ 10.200 
2.2. Rulman 2.175 
2.3. Amortisör 1.896 
2.4. Regülatör fren silindiri 10.796 
2.5. Bilezik susta 2.210 
2.6. Fren malzemesi 17.373 
2.7. Yüksek gerilim sandõğõ 1.617 
2.8. Statik konvertör 48.000 
2.9. İklimlendirme 45.800 
2.10.Otomatik kapõ sistemi 18.700 

2 

2.11. Akü 3.750 
YÜK VAGONU 8.316 
3.1. Tekerlek Takõmõ 4.800 
3.2. Regülatör 260 
3.3. Triblvalf 2.000 

3 

3.4. Rulman 1.256 
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2.5. FİYATLAR 
 
Sektörde faaliyet gösteren kuruluşlarõn üretim maliyetlerinin kritiği bölüm 2.3.3'de 
yapõlmõştõr. Orada değinildiği gibi ürün maliyetlerinde dalgalanmalar olmakla beraber, 
mertebe olarak yabancõ üreticilerle fiyat bazõnda rekabet edebilecek düzeydedir. 

 
Şüphesiz verimliliği artõracak tedbirlerin alõnmasõyla maliyetlerin daha da aşağõ çekilmesi 
mümkün olabilecektir. 
 

2.6. İSTİHDAM 
 
1995-1998 döneminde sektörde üretim ve onarõm yapan kuruluşlarõn istihdam durumlarõ 
Tablo 10�de verilmiştir. 
 
Tablo 10. Sektörün İstihdam Durumu (Kamu İşyerleri) 

(Kişi) 
Yõllar Yõllõk Artõşlar %  

İşgücü 
 

Meslek Sõnõfõ 1995 1996 1997 1998 1996 1997 1998 
Teknik personel 423 397 392 433 -6 -1,2 10,4 Yüksek İdari personel 195 188 218 229 -3,6 15,9 5,0 

Orta 
Öğretim Teknisyen 123 118 130 185 -4,1 10,1 42,3 

Memur İdari personel 565 525 504 538 -7,1 -4,0 6,7 
Sanatkar 4.435 4.538 4.471 4.467 2,3 -1,4 -1 İşçi Sanatsõz 537 570 1.087 955 6,1 90,7 -12,1 

         TOPLAM  6.278 6.336 6.802 6.807 1,0 7,3 0,0 
 

2.7. SEKTÖRÜN REKABET GÜCÜ 
 
Çeken-çekilen demiryolu araçlarõ imalat sektöründeki rekabet tüm dünyada hõzla artmaktadõr. 
Dünya ölçeğinde faaliyet gösteren firmalar daha az enerji tüketen, yüksek kalite, güvenirlik, 
konfor ve hafif konstrüksiyona sahip araçlar üretmek için sürekli olarak araştõrma-geliştirme 
faaliyetlerine yatõrõm yapmaktadõr. 

 
Yoğun rekabet sonucu finans ve mühendislik güçlerini birleştirmek amacõ ile ortaya çõkan 
şirket evlilikleri sonucu sektörde faaliyet gösteren imalatçõ sayõsõ tek rakamlõ büyüklüklere 
düşmüştür. 

 
Pazardaki farklõ taleplere yanõt verebilecek teknolojilere sahip araçlarõ geliştirmek ve dünya 
fiyatlarõ ile yarõşabilmek için optimal ölçekte kaliteli ve düşük maliyetli üretim 
gerçekleştirmek, araç imalatçõlarõnõn sektörde kalabilmesi için uymak zorunda olduklarõ en 
önemli şarttõr. Bunlarõn yanõsõra uygun satõş kredilerinin sağlanmasõ ve en önemlisi bilinçli 
pazarlama tekniklerinin uygulanmasõ rekabet gücünü artõracak önemli etkenlerdir. 
 
Halihazõrda, kamu kuruluşu niteliğinde olan sektördeki üretici kuruluşlarõn yukarõdaki temel 
koşullarõ sağlayabilecek yapõda olduklarõnõ söylemek mümkün değildir. İleride, bölüm 3.3'de 
önerilen yapõsal değişikliklerle bu konuda kayda değer gelişme sağlanacaktõr. 
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TALEP PROJEKSİYONLARI  

2.1. YURT İÇİ TALEP PROJEKSİYONU 

2.1.1. Yük ve Yolcu Taşõma Talebi 
 
VIII. Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ döneminde TCDD�nin çeken-çekilen demiryolu araçlarõ 
talebi, bu plan dönemi için öngörülen yük ve yolcu taşõma taleplerinden yararlanarak 
hesaplanacaktõr. Hesaplamalarda, TCDD Genel Müdürlüğü Cer Dairesince bu konuda 
yapõlan çalõşmadan da yararlanõlmõştõr. 
 
Taşõma talepleri, önceki yõllara ait kronolojik trafik ile nüfus artõş hõzõ ve GSMH artõş oranõ 
gibi sosyo-ekonomik göstergelerin bileşiminden oluşan bir sistemle hesaplanmaktadõr. 
 
3.1.1.1. Anahat Yolcu Talebi 
 
1992-98 döneminde taşõnan anahat yolcu sayõsõ ve Yolcu-Km.de dalgalanmalar olmasõna 
karşõn ortalama 1,5-2 % artma olmuştur. Bu dönemde gerçekleşen Yolcu-Km. trafiklerin 
ortalamasõ alõnarak, baz yõl olarak kabul edilen 1998 yõlõndan itibaren yõllõk yüzde 1,7 artõş 
oranõyla müteakip yõllarõn trafikleri hesaplanmõştõr. Bu artõş oranõ nüfus artõş oranõna 
yakõndõr. Ülke genelinde yolcu trafiğinin ulaştõrma sistemleri arasõnda dağõlõm oranõnda 
önemli değişiklik olmadõğõnda trafiğin de nüfus artõş oranõnda büyümesi normal bir 
eğilimdir. 
 
�Anahat yolcu Hamton-Km/Anahat Yolcu Km� ütilizasyon oranõ olarak, ortalama bir değer 
olan 1997 oranõ 1,38 alõnmõştõr. 
 
3.1.1.2. Banliyo Yolcu Talebi 
 
Değişken bir yapõ gösteren banliyö taşõmalarõ 1993-1998 döneminde incelenip 
değerlendirilmiştir. 
 
Sirkeci, Haydarpaşa ve Ankara banliyö taşõmalarõnda baz yõl (1998) trafiği, 1993-98 trafik 
zaman serisinde eğilimin değerlendirilmesi suretiyle belirlenmiştir. Takip eden yõllarõn trafiği 
anahat yolcu taşõmalarõndaki gibi yõllõk % 1,7 artõşla hesaplanmõştõr. 
 
Halen Dizel lokomotiflerle yapõlan İzmir (3. Bölge) banliyosunun tamamõ, 2002 yõlõndan 
itibaren elektrikli dizilerle yapõlacaktõr. Ayrõca, Menemen-Aliağa hattõ da elektrifiye edilerek 
burada da banliyo hizmetine geçilecektir. 
 
İzmir banliyösu elektrikli sisteme geçiş nedeniyle diğer sistemlerden sapacak olan ve 
yaratõlan yeni trafikleri de alabilecektir. Bu nedenle yõllõk trafik büyümesi % 2,2 alõnmõştõr. 
Keza elektrikli banliyönun başlayacağõ 2002 yõlõ trafiği için de 1993-98 trafik zaman 
serisinde Basmane-Alsancak için gerçekleşmiş en yüksek trafik değeri alõnmõştõr. Banliyö 
yolcu ve trafik talebi Tablo 11'de verilmektedir. 
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Tablo 11. Banliyö Yolcu Talep Projeksiyonu 
 

YIL 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 
103 

yolcu/yõl 34500 35100 35700 36300 37000 37650 38300 39000 39700 40400 

106 
yolcu-km 966 983 1000 1016 1036 1054 1072 1092 112 1132 

Sİ
R

K
EC
İ 

H
A

LK
A

LI
 

106  
H-Km 435 443 450 458 466 474 483 492 501 509 

103 

yolcu/yõl 32000 32500 33200 33800 34400 34980 35570 36170 36780 37400 

106  
yolcu-km 800 813 830 845 860 875 890 905 920 935 

1.
B

Ö
LG

E 

H
.P

A
ŞA

 
G

EB
ZE

 

106  
H-Km 520 529 540 550 559 569 579 588 598 608 

103 

yolcu/yõl 16390 16670 16955 17240 17535 17835 18135 18445 18760 19075 

106  
yolcu-km 410 417 424 431 439 446 454 451 469 477 

2.
B

Ö
LG

E 

Sİ
N

C
A

N
 

K
A

Y
A
Ş 

106  
H-Km 402 409 416 423 431 437 445 452 460 467 

103 

yolcu/yõl 7085 7085 7085 7085 7085 7240 7600 7560 7725 7895 

106  
yolcu-km 128 128 128 128 128 131 134 136 139 142 

B
A

SM
A

N
E 

Ç
İĞ

Lİ
 

106 
H-Km 109 109 109 109 109 112 114 116 119 121 

103 

yolcu/yõl - - - - 5400 5520 5640 5765 5890 6020 

106  
yolcu-km - - - - - - - - - - 

B
A

SM
A

N
E 

A
Lİ

A
Ğ

A
 

106  
H-Km - - - - - - - - - - 

103 

yolcu/yõl 2185 2185 2185 2185 2185 2235 2285 2335 2385 2435 

106  
yolcu-km 33 33 33 33 33 34 34,5 35 36 37 

3.
B

Ö
LG

E 

A
LS

A
N

C
A

K
 

C
U

M
A

O
V

A
SI

 
B

U
C

A

106  
H-Km 28 28 28 28 28 29 29,5 30 31 32 

103 

yolcu/yõl 92160 93540 95125 96610 98205 99940 101690 103510 105350 107205 

106  
yolcu-km 2337 2374 2415 2453 2436 2540 25845 2629 2676 2723 

ŞE
B

EK
E 

TO
PL

A
M

 

106  
H-Km 1484 1518 1543 1568 1593 1621 1650,5 1678 1709 1737 
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3.1.1.3. Yük Taşõma Talebi 
 
Demiryoluna yönelik yük taşõma talebi, GSMH ile ulaştõrma sektörü arasõndaki ilişkiden 
hareketle hesaplanmaktadõr. Bunun için taşõnan mal grubunun ilgili olduğu sektörün sektör 
bazõndaki büyüme oranõ esas alõnõr ve bunun yüzde 60'õ ulaşõm sektöründe büyüme hõzõ 
olarak kabul edilir. 
 
Demiryolu ile yük taşõmalarõ genel olarak, yaklaşõk yüzde 64'ü sanayi, yüzde 22'si hizmet ve 
yüzde 14'ü tarõm sektörü mallarõnõ kapsar. Tarõm ve sanayi için ulaşõm sektörüne etkisi yüzde 
60, hizmet sektörü için yüzde 55 alõnõr. 
 
Tarõm, sanayi, ve hizmetler sektörleri için öngörülen büyüme oranlarõ ve yukarõdaki bilgiler 
kullanõlarak yapõlan hesaplamalar sonucu yük taşõmalarõndaki yõllõk artõş oranõ yüzde 3,94 
olmaktadõr. 
 
Diğer taraftan 1993-1997 döneminde gerçekleşen Netton-Km yük taşõmalarõnda ortalama 
yõllõk artõş oranõ da % 3,4'tür. Birbirini teyit eden bu değerler õşõğõnda, VIII. Beş Yõllõk 
Kalkõnma Planõ döneminde de benzer sektörel büyüme hõzlarõnõn olacağõ kabulü ile Netton-
Km yük taşõmalarõnda yõllõk yüzde 3,4 büyüme kabul edilmiştir. Baz trafik değeri olarak, 
1993-1997 trafiklerinin aritmetik ortalamasõ alõnmõştõr. 
 
Hamton-Km/Netton-Km ütilizasyon oranõ olarak TCDD istatistiklerinden hesaplanan 
ortalama 2 değeri esas alõnmõştõr.  
 
Toplam yolcu ve yük talep projeksiyonlarõ Tablo 12'de verilmektedir. 
 

Tablo 12. Toplam Anahat Ve Banliyö Yolcu İle Yük Talep Projeksiyonlarõ 
(Milyon Hamton-Km) 

 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 
Banliyö 1518 1543 1568 1593 1621 1651 1678 
Ray otobüsü 
+Mot.Tren 

360 360 360 360 360 360 360 

Yolcu 
(Loko ile) 

4870 4955 5040 5140 5230 5325 5420 

Yolcu 
Toplam 

6748 6858 6968 7093 7211 7336 7458 

Yük 18910 19550 20210 20900 21610 22340 23100 
Genel 
Toplam 25658 26408 27178 27993 28821 29676 30558 

 
 

2.1.2. Taşõma Talebini Karşõlayacak Çeken Araçlarõn Tespiti 
 
 i) Çeken araçlarõn tür ve sayõlarõnõn tespiti işletme bölgeleri bazõnda yapõlmõştõr. 
 
 ii) Bölgelere isabet eden yük ve yolcu hamton-km talebi çeken cer araç cins ve sayõsõ, o 

bölgeye özgü tren cins ve çekim türüne göre istatistiki ortalama tren ağõrlõklarõ, çeken 
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araçlarõn günlük ortalama parkurlarõ ve dizel çekimde yüzde 80, elektrikli çekimde 
yüzde 85 faal oranlarõ dikkate alõnarak belirlenmiştir. 

 
 iii) Hesaplanan çeken araç sayõsõna yüzde 5 yedek ihtiyacõ eklenmiştir. 
 
 iv) Parkta mevcut lokomotiflerden ekonomik ömrünü dolduranlar/dolduracaklar ile kaza 

istatistik sonuçlarõna göre yõllar itibariyle õskatlar yapõlmõştõr. 
 
 v) Parktaki dizel lokomotiflerinden ekonomik ömrünü dolduranlarõn bir program dahilinde 

õskat edileceği dikkate alõnmõştõr. Yõllar itibariyle ihtiyaç duyulan ilave dizel 
lokomotifler, 3 fazlõ, alternatif akõm tahrik tekniğine sahip modern lokomotifler 
olmalõdõr.  

 
Güç elektroniğindeki gelişmeler, elektrik güç kontrol sistemlerinde önemli gelişmeler 
sağlamõştõr. 3 fazlõ AC inverterler oldukça basitleşmiş ve kõsa devre asenkron motorlu 
AC çekim ön plana çõkmõştõr. Yüksek ve güvenilir teknoloji, işletme şartlarõna uygun 
cer ve frenleme karakteristikleri, yolcu ve yük çekimine uygun yüksek performans, 
yüksek işletme güvenliği ve faal oranõ, düşük bakõm ve işletme masraflarõ AC tahrik 
sisteminin konvansiyonel DC tahrik sisteminden başlõca üstünlükleridir. 

 
 Plan döneminde 71 adet ilave dizel-elektrik lokomotifine ihtiyaç olacaktõr. 
 
vi) Yõllar itibariyle ihtiyaç duyulan elektrik lokomotiflerinin de dizel-elektrik 

lokomotiflerindeki gibi yukarõda özellik ve avantajlarõ belirtilen 3 fazlõ alternatif akõm 
tahrik tekniğine sahip olmalarõ gerekmektedir. 

 
 Elektrik lokomotifler esas olarak BoBo tipte olacaklardõr. Dik eğimlere sahip olan ve 

özellikle ağõr tonajlõ yük trenlerinin çoğunlukta olduğu doğu bölgesi için CoCo veya 
BoBoBo tipleri önerilebilir.  

 
 Plan döneminde 70 adet BoBo ve 20 adet CoCo veya BoBoBo tipi ilave Elektrikli 

Anahat Lokomotifi gerekecektir. 
 
vii) Halen Sirkeci-Halkalõ, H.Paşa-Gebze, Kayaş-Sincan arasõnda elektrikli trenlerle temin 

edilen banliyö hizmetine ilaveten 2002 yõlõndan itibaren 3.Bölgenin (İzmir bölgesinin) 
tamamõnda elektrikli banliyö hizmetine geçilecektir. 1955 yõlõ imali Sirkeci-Halkalõ 
arasõnda çalõşan elektrikli dizilerin plan döneminde õskat edileceği gözönüne alõnarak 
yukarõda belirtilen tüm banliyö bölgeleri için Plan döneminde 55 adet daha üç vagonlu 
Elektrikli Banliyö Trenine ihtiyaç olacaktõr. Bu elektrikli trenlerin tahrik sisteminin 3 
fazlõ alternatif akõm tahrik sisteminde olmasõ önemle önerilir. 

 
viii) TCDD 6. Bölgede (Adana Bölgesi) Toprakkale-Ulukõşla, Yenice-Mersin 

elektrifikasyonunun 2004 yõlõnda hizmete girmesi durumunda halen ray otobüsü ve 
konvansiyonel trenlerle yapõlan Mersin-Adana-İskenderun bölgesel yolcu trenleri, 
elektrikli trenlerle yapõlacaktõr. Elektrikli banliyö trenlerinin benzeri olan bu trenlerde 
ilave olarak büfe, tuvalet ve bölgenin iklim şartlarõ nedeniyle klima bulunacaktõr. 
Trenler �Motris+Römork+Römork (Büfeli)+Motris� düzeninde olabilirler. Yoğun 
trafik potansiyeli olan bu hat kesimi için 2004 yõlõndan itibaren, % 90 faal oranõ ile 
destek ihtiyaç dikkate alõnarak 13 adet elektrikli uzun yol banliyö treni gerekecektir. Bu 
trenler de 3 fazlõ alternatif akõm tahrik teknolojisine sahip olmalõdõr. 
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Çeken ve çekilen demiryolu araç taleplerinin tespitinde modern teknolojiye uygun standart 
araçlar esas alõnmõştõr. Burada amaç taşõt veya tren tipinin belirlenmesinde işletici kuruluşa 
tercih esnekliği sağlamaktõr. Nitekim, herhangi bir hat kesiminde konvansiyonel tip tren 
yerine elektrikli veya motorlu tren dizisi çalõştõrmak işletmecilik yönünden daha rasyonel ise 
bu uygulamaya yönelinmelidir. Ancak söz konusu dizinin iş kabiliyetine denk sayõda standart 
lokomotif ve yolcu vagonunun, belirlenen talep tablosundaki ilgili kõsõmdan tenzil edilmesi 
gerekecektir. 
 
Dizel Manevra ve Dizel Yakõn Yol Manevra Lokomotifleri; 
 
TCDD teşkilat garlarõnda yük ve yolcu trenlerinin teşkil işlemlerinde, dökme ağõr emtianõn 
(demir cevheri, kömür, boraks vb.) dolum ve boşaltma yerlerindeki manevra hizmetlerinde, 
teşkilat (triyaj) garlarõyla yakõn istasyonlar arasõnda parça manevra hizmetlerinde ve kõsa 
mesafeli ve düşük tonajlõ mõntõka yolcu/banliyö tren hizmetlerinde hizmete en uygun 
kapasitedeki dizel manevra/dizel yakõn yol manevra lokomotifi kullanõlmalõdõr. Bu hizmetler 
için TCDD, 
 
  - 300-400 HP hafif manevra hizmet lokomotiflerine, 
  - 600-700 HP orta manevra hizmet lokomotiflerine, 
  - 900 HP ağõr manevra hizmet lokomotiflerine 
sahiptir. VIII. Plan döneminde bir taraftan artan talebi karşõlamak, bir taraftan da ekonomik 
ömrünü dolduranlarõ yenilemek için toplam 38 adet manevra lokomotifine ihtiyaç 
duyulmaktadõr. Önümüzdeki yõllarda imal ve teslim edilecek bu lokomotiflerden, talep 
projeksiyonlarõ doğrultusunda 2002 yõlõndan itibaren teslim edilecek şekilde, 16 adet daha 
sipariş edilerek temin edilmelidir. 
 
 Çeken araçlara ilişkin talep tahminleri Tablo 13'de verilmektedir. 
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Tablo 13. Çeken Araç Talebi 

YIL 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 
Mevcut 413 399 386 373 359 344 328 

Iskat 14 13 13 14 28 16 10 
Kalan 399 386 373 359 331 328 318 
İhtiyaç 365 373 385 394 402 345 340 
Fark +34 +13 -12 -35 -71 -17 -22 

Pa
rk

a 
ila

ve
si

 
ge

re
ke

n 
 

 
Dizel 

Anahat 
Loko 

Temini 
gereken - - 12 23 36 - - 71 

Mevcut 60 59 57 55 52 50 49 
Iskat 1 2 2 3 2 1 2 
Kalan 59 57 55 52 50 49 47 
İhtiyaç 102 108 106 109 107 135 137 
Fark -43 -51 -51 -57 -57 -86 -90 

 

 
Elektrikli 
Anahat 
Loko 

Temini 
gereken 43 8 - 6 - 29 4 90 (1) 

Mevcut 166 162 154 142 126 106 103 
Iskat 4 8 12 16 20 3 - 
Kalan 162 154 142 126 106 103 103 
İhtiyaç 155 144 142 134 136 139 141 
Fark +7 +10 - -8 -30 -36 -38 

 

Dizel 
Manevra 
ve Dizel 
Manevra 

Yakõn Yol 
Loko. Temini 

gereken - - - 8 22 6 2 38 

Mevcut 93 93 93 91 87 80 74 
Iskat - - 2 4 7 6 8 
Kalan 93 93 91 87 80 74 66 
İhtiyaç 97 97 99 117 121 121 121 
Fark -4 -4 -8 -30 -41 -47 -55 

 

 
Elektrikli 
Banliyö 
Treni 

(H.Paşa 
Sirkeci 

Ankara)(2) 
Temini 
gereken 4 - 4 22 11 6 8 55 

İhtiyaç - - - - - 13 13  Elektrikli 
Uzunyol 
Ban.Treni 

Temini 
Gereken - - - - - 13 - 13 

Notlar :  (1)Temini gereken 90 adet elektrikli anahat lokomotifin 70 adedi BoBo, 20 adedi 
         BoBoBo veya CoCo tipindedir. 
   (2) 1999 yõlõnda; H.Paşa banliyosunda 39, Sirkeci banliyosunda 23, Ankara banliyosunda 31 

adet elektrikli tren çalõşmaktadõr. 
  2005 yõlõna kadar, 
  H.Paşa banliyosundan   2 
  Sirkeci banliyosundan 23 (tamamõ) 
  Ankara banliyosundan   2 olmak üzere  
   Toplam  27 adet elektrikli tren õskat olacaktõr. 
2005 yõlõnda; 
  H.Paşa banliyosunda  39-  2+10 =  47 
  Sirkeci banliyosunda  23-23+28 =  28 
  Ankara banliyosunda  31-  2+ 1 =  30 
  İzmir banliyosunda   16 =  16 
      93-27+55 = 121 adet elektrikli tren çalõşmasõ gerekir. 
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Marmaray yüzeysel metro projesi uygulandõğõnda H.Paşa ve Sirkeci banliyolarõ bu metro 
sisteminin kapsamõna gireceğinden yukarõda belirtilen 55 ilave trene gerek kalmayacaktõr. 
Iskattan sonra H.Paşa banliyosundan kalan 39-2=37 tren, Ankara ve İzmir banliyolarõnõn 
1+16=17 adet, Adana banliyosunun da 13 adet (bazõ tadilatlarla) ilave ve yeni tren ihtiyacõnõ 
rahatlõkla karşõlayabilecektir. 
 

2.1.3. Taşõma Taleplerini Karşõlayacak Çekilen Araçlarõn Tespiti  
 
3.1.3.1. Yük Vagonu Talebi 
 
i) VIII. Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ dönemini için bölüm 3.1.1.3.'de verilen yük talep 

projeksiyonu taşõnan eşya cinsi bazõnda hesaplanmõştõr. Ayrõca, benzer fiziksel özellikteki 
eşyalar gruplandõrõlarak aynõ tip vagonla taşõnmasõ planlanmõştõr. Böylece, vagon 
çeşitlemesinde azlõk, sadelik ve standardizasyon, işletmede vagon tahsis planlamasõnda 
esneklik sağlanmõştõr. Taşõnan eşya gruplarõ ve gereken vagon cinsi aşağõda 
verilmektedir. 

 
Vagon Cinsi   Taşõnan Eşya Grubu 
- Cevher vagonu - Demir cevheri 
 (Otomatik boşaltmalõ)  Linyit (6 ay) 
 Fa, Fd, Fad, Fas, Fals  Kok, maden kömürü,  
   Krom cevheri 
 
- Bunkerli vagon - Hububat (3 ay) 
 Uadgs  Manyezit, Çimento 
  
- Kapalõ vagon - Şeker, gübre, tütün, 
 G, Ga  Gõda maddeleri, canlõ 
 (Standart ve özel tip)  Hayvan (6 ay), çimento (torba), 
   Diğer taşõmalar (% 60) 
 
- Açõk vagon - Şeker pancarõ (3 ay), 
 E, Ea  Küspe (6ay), Kereste, 
   İnşaat malzemeleri,  
   Diğer taşõmalar (% 30) 
 
- Platform vagonlarõ - Ziraat Aletleri (6ay), 
 K, S, Sa, R, U  İşlenmemiş demir, 
   Uluslararasõ taşõmalar (%60'nin % 80'i),  
   Diğer taşõmalar (% 10) 

ii) Vagon sayõsõ hesabõnda rotasyon süresi önemlidir. TCDD 1995 istatistik yõllõğõndaki 
ortalama 9,74 gün ortalama rotasyon süresi aynõ istatistik yõllõğõndaki eşya cinslerine göre 
taşõma mesafeleriyle çarpõlõp, ortalama eşya taşõma mesafesine (528 km) bölünerek o 
eşya cinsi/grubu için ortalama rotasyon bulunmuştur. Yüksek olan rotasyon sürelerinde 
Plan döneminde yaklaşõk yüzde 25 azalma/iyileşme öngörülmüştür. 

 
iii) Planlõ bakõm, revizyon ve hasar onarõmõ dikkate alõndõğõnda yõllõk vagon çalõşma gün 

sayõsõ 300 gündür. 
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iv) 40 yõl ekonomik ömrünü dolduran vagonlara, yõllar itibariyle õskat edileceği 
öngörülmüştür.  

 
v) �1 adet bojili vagon = 2 adet iki dingilli vagon� eşitliğine göre parktaki tüm vagonlar bojili 

vagona çevrilmiş ve hesaplamalar bojili vagon cinsinden yapõlmõştõr. 
 

Tablo 14. 1999 Sonu TCDD Ticari Yük Vagon Parkõ 

Vagon 
Tipi 

2 
Dingilli 

4 
Dingilli 

6 
Dingilli 

12 
Dingilli 

18 
Dingilli 

24 
Dingilli 

4 Dingilli 
(Bojili) 

Eşdeğeri 
Cevher 
vag. - 5491 - - - - 5491 

Bunkerli 
vag. - 268 - - - - 268 

Sarnõç 
vag. 57 261 - - - - 290 

Kapalõ 
vag. 
G,Ga 

4131 12 - - - - 2078 

Açõk 
vag. 
E,Ea 

2668 412 - - - - 1746 

Platform 
vg 

2777 1087 5 1 1 1 2476 
 

TOPLAM 
 

9633 7531 5 1 1 1 12348 

Genel 
Toplam 17172 12348 

 
 
vi) Yukarõda belirtilen esaslara göre hesaplanan VIII. Plan dönemini de içeren 1999-2005 

yõllarõ TCDD yük vagon talebi Tablo 15'de verilmiştir. Sonuç olarak; 1999�2005 
döneminde; 

  -3.951 adet cevher vagonu 
  -1.902 adet bunrkerli vagon 
  -1.112 adet kapalõ vagon 

  -  689 adet açõk vagon 
  - 299 adet sarnõç vagonu olmak üzere  
toplam 7.953 adet bojili yük vagonunun parka ilavesi gerekecektir.  
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Tablo 15. TCDD Yük Vagonu Talep Projeksiyonu 

 YIL 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 
Talep (103 ton) 9803 10243 10704 10704 11186 11689 12216 
Gereken 
vag.sayõsõ 9035 9442 8999 8999 9403 8675 9047 

Mevcut vag.say. 5491 5491 5491 5463 5463 5463 5463 
Iskat vag.sayõsõ - - 28 - - - 3 
Iskattan sonra 
Mev.vg.sayõsõ 5491 5491 5463 5463 5463 5463 5460 PA

R
K

A
 İL

A
V

ES
İ 

G
ER

EK
EN

 

C
EV

H
ER

 
V

A
G

O
N

U
 

Fark vag.sayõsõ 3544 3951 3536 3536 3940 3212 3587 3951 
Talep (103 ton) 1229 1274 1321 1321 1370 1421 1474 
Gereken vagon 
sayõsõ 2123 2170 1962 1962 2012 1854 1905 

Mevcut vag.say. 268 268 268 268 268 268 268 
Iskat vag.sayõsõ - - - - - - - 
Iskattan sonra 
Mev.vg.sayõsõ 268 - 2168 268 2968 268 268 

 

B
U

N
K

ER
Lİ

 
V

A
G

O
N

 

Fark vag.sayõsõ 1855 1902 1694 1694 1744 1586 1637 1902 
Talep (103 ton) 2205 2275 2350 2497 2658 2626 2590 
Gereken 
vag.say. 3190 3045 2754 2925 2615 2554 2433 

Mevcut vag.say. 2078 2078 2078 2078 202 2001 2001 
Iskat vag.sayõsõ - - - 57 20 - - 
Iskattan sonra 
Mev.vg.sayõsõ 2078 2078 2078 2621 2001 2001 2001 

 

K
A

PA
LI

 
V

A
G

O
N

 

Fark vag.sayõsõ 1112 967 676 905 614 553 432 1112 
Talep (103 ton) 1988 2039 2090 2090 2145 2201 2258 
Gereken 
vag.say. 2326 2263 2228 2228 2290 2349 2248 

Mevcut vag.say. 1746 1746 1686 1660 1660 1660 1660 
Iskat vag.sayõsõ - 60 26 - - - 40 
Iskattan sonra 
Mev.vag.sayõsõ 1746 1686 1660 1660 1660 1660 1620 

 

A
Ç

IK
 

V
A

G
O

N
 

Fark vag.sayõsõ 580 577 568 568 630 689 628 689 
Talep (103 ton) 1428 1384 1331 1631 1691 1757 1825 
Gereken 
vag.say. 1980 1825 1620 1985 1890 1792 1577 

Mevcut vag.say. 2484 2484 2484 2484 2484 2484 2484 
Iskat vag.sayõsõ - - - - - 1 - 
Iskattan sonra 
Mev.vg.sayõsõ 2484 2484 2484 2484 2484 2484 2484 

 

PL
A

TF
O

R
M

 
V

A
G

O
N

U
 

Fark vag.sayõsõ -504 -659 -864 -499 -594 -691 -906 - 
Talep (103 ton) 537 555 575 575 594 614 635 
Gereken 
vag.say 571 589 569 569 586 543 562 

Mevcut vag.say 290 290 290 290 290 290 290 
Iskat vag.sayõsõ - - - - - - - 
Iskattan sonra 
Mev.vg.sayõsõ 290 290 290 290 290 290 290 

 

SA
R

N
IÇ

 
V

A
G

O
N

U
 

Fark vag.sayõsõ 281 299 279 279 296 253 272 299 
 
 



Sekizinci Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ                                                                                   Demiryolu Taşõtlarõ İmalat Sanayii ÖİK Raporu 

http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/demiryot/oik549.pdf� 26 

3.1.3.2. Yolcu Vagonu Talebi 
 
1999 sonu itibariyle TCDD yolcu vagon parkõnda 1.041 adet yolcu vagonu bulunmaktadõr. Bu 
vagonlarõn kapasitesi 62.464 koltuktur. Mevcut parkõn 731 adedi anahat yolcu vagonu olup 
kapasitesi 42.522 koltuktur. Bu vagonlarõn 60 adedi ekonomik ömürlerini dolduracağõndan 
2005 yõlõna kadar õskat olacaktõr. 
 
1999-2005 döneminde anahat yolcu talebini karşõlamak üzere ihtiyaç duyulacak ilave vagon 
sayõsõ aşağõdaki hesap çizelgesinde görüleceği gibi 310 adettir. 
 
 a- 2005 Yõlõ Anahat Yolcu-Km. talebi     3928 
 b- Koltuk işgal oranõ      0,56 
 c- Gerekli koltuk km. (c=a/b)    7014 

d-  1999 Yõlõ anahat yolcu vagonlarõ 
koltuk sayõsõ   42525 

e- 2005 yõlõna kadar õskat edilecek anahat 
yolcu vagonlarõ toplam koltuk sayõsõ     3660 

 f- Kalan toplam koltuk sayõsõ (f = d-e)  38865 
 g- Faal oranõ      0,80 
 h- Faal koltuk sayõsõ (h=f x g)  31042 
 õ- Yolcu vagonu günlük Km.si       410 
 j- Faal koltuk km. (Milyon) (j = h x I x 365)      4653 
 k- Koltuk km açõğõ (Milyon) (k=  c-j)    2361 
 l- İhtiyaç koltuk sayõsõ (l=k/Ix365)                      15777 
 m- Vagon başõna ortalama koltuk sayõsõ         60 

n-  İlave ihtiyaç duyulacak net anahat 
yolcu vagon sayõsõ (n=l/m)      263 

o- Yeni vagonlarõn faal oranõ      0,85 
p- İlave ihtiyaç duyulacak brüt 

anahat yolcu vagon sayõsõ       310 
 

 
2005 yõlõnda TCDD yolcu vagon parkõ;1041-70+310 = 1281 vagon olacaktõr. Yõllar itibariyle 
yolcu vagon talepleri aşağõdaki tabloda verilmektedir. 
 

 

Tablo 16. Yolcu Vagonu Talep Projeksiyonu 

Yõllar 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 
Mevcut 1041 1041 1061 1081 1131 1181 1231 
Iskat 10 10 10 10 10 10 10 
Temin 10 30 30 60 60 60 60 
Gereken 
Park 
Mevcudu 

 
1041 

 
1061 

 
1081 

 
1131 

 
1181 

 
1231 

 
1281 

 
 
Çeken ve çekilen araçlara ilişkin toplu sonuçlar Tablo 17'de verilmektedir. 
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Tablo 17. TCDD�nin Çeken Ve Çekilen Demiryolu Taşõtlarõ Talebi-Toplu Sonuçlar 
                                      YIL 
ARAÇ CİNSİ 

 
1999 

 
2000 

 
2001 

 
2002 

 
2003 

 
2004 

 
2005 

Toplam 

Dizel Anahat Lok. - - 12 23 36 - - 71 
Elek.Anahat Lok. 43 8 - 6 - 29 4 90 (1) 
Dizel Manevra ve 
Dizel Man.Yol.Lok 

- - - 8 22 6 2 38 

Elek.Banliyö Treni 4 - 2 18 14 12 5 55 

 
 

Çeken 
Araçlar 

Elektrikli Uzunyol 
Banliyö Treni - - - - - 13 - 13 

Anahat Yolcu vag. 10 30 32 60 60 60 60 312 
Cevher Yük vagonu 500 500 600 600 600 600 551 3951 
Bunkerli yük vag. 500 500 500 402 - - - 1902 
Kapalõ yük vagonu - - 600 512 - - - 1112 
Açõk yük vagonu - - 300 389 - - - 689 

 
 

Çekilen 
Araçlar 

Sarnõç yük vagonu - - - - 299 - - 299 
Not : (1) 90 adet elektrikli anahat lokomotifin 70 adedi BoBo tipinde, 20 adedi de CoCo veya 
BoBoBo tipinde olacaktõr. 
 
Yük vagonu talepleri ilk iki yõla yõğõlmõştõr. Ancak TCDD bağlõ kuruluşlarõ TÜLOMSAŞ ve 
TÜDEMSAŞ�õn yük vagonu yapõm kapasiteleri gözönüne alõnarak yõllara göre dağõtõlmõştõr. 
Keza 1999 yõlõ için öngörülen toplam 1.000 vagonun 1999 yõlõnda imalatõ söz konusu 
olamayacağõndan, 2000 yõlõna sarkacaktõr. 
 
Bu durumda 2000 yõlõnda 2.000 adet vagonun temini gerekecektir. TÜLOMSAŞ ve 
TÜDEMSAŞ kapasiteleri bu talebe uygundur. Ancak yeterli finansman ve malzemenin 
zamanõnda sağlanmasõ gereklidir. 
 

2.1.4. Marmaray Projesi  
 
Ulaştõrma Bakanlõğõ tarafõndan yürütülen Marmaray yüzeysel metro projesi, İstanbul 
boğazõnda tüp geçit bağlantõlõ Gebze-Halkalõ hõzlõ demiryolu taşõmacõlõğõ projesidir. 
 
Yenikapõ istasyonu, Marmaray'õn Topkapõ-Levent arasõnda inşa edilmekte olan İstanbul 
metrosuyla entegre olacağõ yolcu transfer istasyonudur. 
 
2000 yõlõnda başlamasõ beklenen proje tamamlandõğõnda, halen H.Paşa-Gebze ve Sirkeci-
Halkalõ arasõnda TCDD tarafõndan yapõlan banliyö taşõmacõlõğõ tamamen bu sisteme 
geçecektir. 
 
Marmaray projesi kapsamõnda 2000-2010 döneminde 680 adet, elektrik tahrikli motris-vagon 
temin edilecektir. Trafik yoğunluğuna göre dört, altõ, sekiz araçlõ diziler teşkil edilerek 
işletmede esneklik ve ekonomi sağlanabilecektir. 
 
Araçlarõn muhtemel teslim programõ aşağõdaki gibidir: 
 

Yõl 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Toplam 
Adet 88 64 131 112 50 35 38 145 17 680 
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Marmaray projesinin uygulamasõ sonucunda, Bölüm 3.1.2'de (Tablo 13) belirlenen  
55+13=68 adet ilave elektrikli banliyo trenine ihtiyaç kalmayacaktõr. Halen Sirkeci-Halkalõ 
arasõnda çalõşan 1955 yapõmõ 23 adet elektrikli tren ekonomik ömrü dolduğu için õskat 
edilecek, H.Paşa-Gebze arasõnda çalõşan 39 adet E 14000 tipi elektrikli trenler de, Ankara 
banliyosunun ilave talepleri ile elektrifikiye edilecek İzmir ve Adana banliyolarõnnõn tüm 
elektrikli banliyo tren ihtiyacõnõ Plan döneminde karşõlamak için kullanõlabilecektir. Adana 
banliyosuna ayrõlan trenlerde, bu hat kesiminin özelliği gereği tadilat yapõlmasõ gerekecektir.  
 

2.1.5. Kent İçi Raylõ Taşõma Sistemleri 
 
i) Ankara Metrosu 
 
Kõzõlay-Yenimahalle-Batõkent arasõnda çalõşan Ankara metrosunun Batõkent-
Eryaman/Kõzõlay-Çayyolu bağlantõlarõ sekizinci plan döneminde gerçekleşebilecektir. 
 
Halen BOMBARDİER firmasõ yapõmõ 108 araç vardõr. Bunlar trafik talebine göre 3 veya 6 
araçlõ diziler şeklinde kullanõlabilmektedir. Tevsiat durumunda araç sayõsõ 300 araç (3�lü 100 
dizi) olacaktõr. 
 
Araçlarõn planlõ bakõm ve onarõmlarõ Macunköy�de kurulu bakõm-onarõm merkezinde 
yapõlmaktadõr. 108 araçlõk tesisin tevsii mümkündür. 
 
ii) İstanbul Metrosu 
 
İnşaatõ sürmekte olan Topkapõ-4.Levent arasõ İstanbul metrosu için Fransõz ALSTOM 
Firmasõndan 45 milyon dolar bedel ile 32 araç temin edilmiştir. Araçlarõn teslimi 1999 
yõlõnda yapõlmõştõr. Henüz kesinleşmemekle beraber 64 araç daha temin edilecektir. Diziler 
ABBA ve ABBAABBA araç kombinasyonlarõ şeklindedir. 
 
Metro araçlarõnõn planlõ bakõm ve onarõmlarõnõ yapacak yeteri kapasitede bakõm-onarõm 
merkezi 4. Levent�de tesis edilmiştir. 
 
iii) Adana Hafif Raylõ Taşõma Sistemi (HRS) 

 
Adana hafif raylõ taşõma sisteminin güzergahõ 19.5 km.dir. Halen 13,5 km. birinci aşama 
inşaatõ yapõlmaktadõr. 
 
Projede öngörülen araç sayõsõ 78 adettir. Birinci aşama 36 araç (12 dizi) AdTranz firmasõna 
85,7 milyon dolar�a sipariş edilmiştir. Teslimat 2000 yõlõnda tamamlanacaktõr. 
 
Araçlarõn planlõ bakõm ve onarõm işlerinin yapõlacağõ uygun kapasitede bakõm-onarõm 
merkezi de proje kapsamõndadõr. 

 
iv) Bursa Hafif Raylõ Taşõma Sistemi (HRS) 
 
İnşaatõ sürmekte olan Bursa metrosu için 48 adet araç SIEMENS firmasõndan 143 milyon 
DM bedelle temin edilmektedir. Araçlarõn kõymet olarak yüzde 10'u TÜVASAŞ tarafõndan 
üretilecektir. 
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2000�2001 yõllarõnda teslim alõnacak araçlarõn işletme sõrasõnda planlõ bakõm ve 
onarõmlarõnõn yapõlacağõ tesisler de proje kapsamõndadõr. 
 
v) Diğer Kentiçi Raylõ Sistem Çalõşmalarõ 
 
Eskişehir, Samsun ve Kayseri illeri hafif raylõ sistemi etüd-proje çalõşmalarõna ilgili yerel 
yönetimler tarafõndan devam etmektedir. 
 
Gaziantep Kentiçi Raylõ Sistem Etüdü DLH İnşaatõ Genel Müdürlüğünce 1999 yõlõnda 
tamamlanmõştõr. Denizli ve Manisa illeri hafif raylõ sistem etüd-proje çalõşmalarõ da DLH 
İnşaatõ Genel Müdürlüğü yatõrõm programõnda yer almaktadõr.  
 
Bu illerdeki raylõ taşõma sistemleri için gerekli araçlar talep projeksiyonlarõna dahil 
edilmemiştir. 
 

2.1.6. Toplam Yurt İçi Talep Projeksiyonlarõ 
 
1999�2005 dönemine ait çeken-çekilen yeni demiryolu aracõ talebine ilişkin toplu sonuçlar 
miktar ve değer olarak Tablo 18 ve 19'da verilmektedir.  
 

Tablo 18. Yurt İçi Çeken-Çekilen Araç Talebi (Miktar) 
          Adet 

 Ana Mallar 
 

1999 
 

2000 
 

2001 
 

2002 
 

2003 
 

2004 
 

2005 
 

Dizel Anahat Lok - - 12 23 36 - - 
Elek.Anahat Lok. 43 8 - 6 - 29 4 
Dizel Manevra ve 
Dizel Man. Yol. 
Lok 

- - - 8 22 6 2 

Yük vagonu 1000 1000 2000 1903 899 600 551 

 
TC

D
D

 

Anahat Yolcu 
vag. 

10 30 32 60 60 60 60 

Marmaray Yüzeysel Metro 
aracõ (Tahrikli) - - - 88 64 131 112 

(1)  
Ankara 
Metrosu 

Metro aracõ 
(Tahrikli) - - - 192 -  

İstanbul 
Metrosu 

Metro aracõ 
(Tahrikli) 32  (2) - - 64    

Adana 
LRT 

HRS Aracõ 
(Tahrikli) 36 (2)        

Bursa 
HRS 

HRS Aracõ 
(Tahrikli) - -      48 (2)     

Notlar: (1) Araç teslimatõ 2005�den sonra da devam edecektir. 
 (2) Yurtdõşõ firmalara sipariş edilmiştir.  
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Tablo 19. Yurt İçi Çeken-Çekilen Araç Talebi (Değer) 
         (Milyon Dolar ) 

 Ana Mallar 
 

1999 
 

2000 
 

2001 
 

2002 
 

2003 
 

2004 
 

2005 
 

Dizel Anahat Lok - - 36 69 108 - - 
Elek.Anahat Lok. 151 28 - 21 - 102 14 
Dizel Manevra ve 
Dizel Man.Yol.Lok - - - 8 22 6 2 
Yük vagonu 50 50 100 95 45 30 28 

 
TC

D
D

 

Anahat Yolcu vag. 3,5 10,5 11,2 21 21 21 21 
Marmaray Yüzeysel Metro 

aracõ (Tahrikli) - - - 131 95 195 167 
Ankara 
Metrosu 

Metro aracõ 
(Tahrikli) - - - 384 (1) - 

İstanbul 
Metrosu 

Metro aracõ 
(Tahrikli) 45 - - 128 - - 

Adana 
HRS 

HRS Aracõ 
(Tahrikli) 86 - - - - - 

Bursa 
HRS 

HRS Aracõ 
(Tahrikli) - - 75 - - - 

 
 

2.2. ÇEKEN VE ÇEKİLEN TAŞITLARIN ONARIM GEREKSİNMELERİ 
 
1999-2005 döneminde çeken ve çekilen demiryolu araçlarõnõn yõllara göre park mevcutlarõ ve 
onarõm gereksinimleri Tablo 20'de gösterilmiştir.  
 
Onarõm gereksinmelerinin tespitinde, demiryolu araçlarõnõn teknik yönergelerinden ve işletici 
kuruluşun teknik umumi emirlerinden yararlanõlarak hesaplanan yõllõk birim oranõm 
gereksinimleri esas alõnmõştõr. 
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Tablo 20. Çeken -Çekilen Araçlarõn Onarõm Gereksinimleri 
         103 Adam-saat 

 
Notlar : 
(1) Yük vagonu sayõlarõ 4 dingilli (2 bojili) vagon eşdeğeri olarak gösterilmiştir. 
(2) İstanbul banliyösünün Sirkeci-Halkalõ kõsmõnda 2002 yõlõndan itibaren, H.Paşa-Gebze kõsmõnda 

ise 2003 yõlõnda kõsmen 2004 yõlõnda ise tamamen Marmaray araçlarõ kullanõlacaktõr. Çalõşmada 
Sirkeci, H.Paşa, Ankara ve 2002 yõlõnda elektrikli işletmeye geçecek İzmir ile 2004 yõlõnda 
elektrikli işletmeye geçecek Adana-Mersin, Adana-İskenderun banliyöleri ele alõnmõştõr. Mahalli 
idarelere devredilmediği takdirde 2004 yõlõndan itibaren TCDD Ankara, İzmir ve Adana 
banliyölerini işletecektir. 

(3) İzmir HRS'nin 2000 yõlõnda, Adana ve Bursa HRS'lerinin de sõrasõyla 2001-2002 yõllarõnda 
işletmeye açõlacağõ kabul edilmiştir. 

YILLAR 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 
Adet 365 373 385 394 402 345 340 Dizel 

Anahat 
Loko 

Onarõm 
Gereksinimi 913 933 963 985 1005 862,5 850 

Adet 102 108 106 109 107 135 137 Elektrikli 
Anahat 
Loko 

Onarõm 
Gereksinimi 

225 238 234 240 236 297 302 

Adet  155 144 142 134 136 139 141 Dizel Man. 
Ve Dizel 
Man.yol.lok. 

Onarõm 
Gereksinimi 386 360 355 335 340 348 353 
Adet 1041 1061 1083 1133 1183 1233 1283 Anahat 

yolcu 
vagonu 

Onarõm 
Gereksinimi 1666 1698 1741 1813 1893 1973 2061 

Adet 13348 14348 16348 18251 19150 19750 20251 Yük         
Vagonu (1) Onarõm 

Gereksinimi 935 1005 1145 1278 1341 1383 1416 
Adet 93 93 93 89 71 59 59 

T 
C

 D
 D

 

Elek.Banli. 
Treni (3�lü 
dizi)   (2) 

Onarõm 
Gereksinimi 503 503 503 503 449 297 297 

 
Adet - - - 88 152 283 395 

M
ar

 
m

ar
ay

 Marmaray 
Yüzeysel 
Metro 
Araç. 

Onarõm 
Gereksinimi - - - 194 335 623 869 

Adet 140 140 140 230 324 396 396 

A
nk

a.
 

İs
ta

n.
 Metro 

Araçlarõ 
(Tahrikli) 

Onarõm 
Gereksinimi 308 308 308 506 713 872 872 

Adet 138 183 248 267 267 267 267 Ank. 
İstan. 
İzmir 
Adana 
Bursa 

HRS  
Araçlarõ (3) Onarõm 

Gereksinimi 
 

304 
 

383 
 

546 
 

588 
 

588 
 

588 
 

588 
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3.3. ÜRETİM PROJEKSİYONU 
 
Sektörde üretim yapan kuruluşlarõn 1999 yõlõ kapasiteleri ile taleplerin karşõlaştõrõlmasõ Tablo 
21'de, 1999-2005 dönemi talep tahminlerinden hareketle belirlenen gerekli üretim miktarõ ile 
onarõm gereksinmeleri de Tablo 22�de verilmiştir. 
 
 

Tablo 21. Yõllõk Üretim ve Onarõm Kapasiteleri, Talep Karşõlaştõrmasõ  
         Üretim : Adet 
         Onarõm :Adam-saat 
  

ÜRETİCİ 
YILLIK 

KAPASİTE 
1999-2005 

ORT.YILLIK 
TALEP 

 
FARK 

Dizel Anahat Loko 
Elektrik Anahat Loko 
Dizel Man.ve Yol 
Lok. 

 
TÜLOMSAŞ 

 
60 

 
30 

 
30 

Yük Vagonu TÜDEMSAŞ 2.000 1.140 860 

Anahat Yolcu Vagonu  - - 45  Ü
 R

 T
 İ 

M
 

Metro ve HRS Aracõ 
(Tahrikli) 

-  150 -150 

Dizel, Elektrikli 
Anahat Loko. 
Dizel Man. Ve Yol 
Loko. 

 
TÜLOMSAŞ 

ADF 

 
750.000 

 
1.540.000 

 

-790.000 

Yük Vagonu TÜDEMSAŞ 1.500.000 1.250.000 250.000 
Anahat Yolcu Vag. Özel Teşebbüs 1.600.000 1.600.000 - 
Elektrikli Banliyö 
Treni - - 450.000 -450.000, 

O
 N

 A
 R

 I 
M

 

Marmaray, Metro ve 
HRS Araçlarõ  

İşletici 
kuruluşun 
bakõm ve 

onarõm merkezi 

Onarõm Atelyelerinin Toplam Kapasitesi 
3.000.000 Adam/saat 
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Tablo 22. Üretim Projeksiyonu 
        Değer : Milyon Dolar 

YILLAR 
ARAÇ 

1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Adet - - 12 23 36 - - Dizel 
Anahat 
Loko Değer - - 36 69 108 - - 

Adet 43 8 - 6 - 29 4 Elektrikli 
Anahat 
Loko Değer 151 28 - 21 - 102 14 

Adet - - - 8 22 6 2 Dizel Man. 
Ve Dizel 
Man.yol.lok. Değer - - - 8 22 6 2 

Adet 1000 1000 2000 1903 899 600 551 Yük 
Vagonu Değer 50 50 100 95 45 30 28 

Adet 10 30 32 60 60 60 60 Anahat 
yolcu 
vagonu Değer 3,5 10,5 11,2 21 21 21 21 

Adet - - 24 208 160 195 112 

Y
EN
İ Y

A
PI

M
 

Marmaray, 
Metro ve 
LRT araçlarõ Değer - - 37,5 406 320 390 224 

Bin Adam-
saat 913 933 963 985 1005 862,5 850 Dizel 

Anahat 
Loko. Değer 14,6 15 15,4 15,8 16 13,8 13,6 

Bin Adam-
saat 225 238 234 240 236 297 302 Elekttrikli 

Anahat 
Loko. Değer 3,6 3,8 3,7 3,8 3,7 4,7 4,8 

Bin Adam-
saat 155 144 142 134 136 139 141 Dizel Man. 

Ve Dizel 
Man.yol.lok. Değer 2,5 2,3 2,3 2 2 2,2 2,2 

Bin Adam-
saat 1666 1698 1741 1813 1893 1973 2061 Anahat 

Yolcu 
Vagonu Değer 18,6 18,9 19,5 20,2 21,2 17,7 18,2 

Bin Adam-
saat 935 1005 1145 1278 1341 1383 1416 Yük Vagon 

Onarõmõ 
Değer 12 13 14,7 16,4 17,2 17,7 18,2 
Bin Adam-
saat 503 503 503 503 449 297 297 Elek.Banliyö

Treni 
Değer 6 6 6 6 5,3 3,5 3,5 
Bin Adam-
saat - - - 194 335 623 1089 Marmaray 

Araçlarõ 
Değer - - - 2 3,7 7 12 
Bin Adam-
saat 308 308 308 506 713 872 872 Metro 

Araçlarõ 
Değer 3,5 3,5 3,5 5,7 8 9,8 9,8 
Bin Adam-
saat 304 383 546 588 588 588 588 

O
 N

 A
 R

 I 
M

 

HRS 
Araçlarõ 

Değer 3,4 4,3 6 6,6 6,6 6,6 6,6 
 
 
1999-2005 döneminde TCDD�nin yeni dizel ve elektrikli anahat lokomotifleri, dizel manevra 
ve manevra-yol lokomotifleri talebini karşõlayacak yurtiçi üretim kapasitesi TÜLOMSAŞ 
kuruluşunda mevcuttur. Ancak bu kapasitenin tam olarak değerlendirilebilmesi, teknolojik 
gelişmelerin izlenmesi ve üretime yansõtõlmasõ, uygun pazarlama tekniklerinin kullanõlarak 
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pazarõn çeşitlendirilmesi, kalite ve satõş sonrasõ hizmetlerde de rekabet edebilmek için 
birtakõm yapõsal reformlar gereklidir. 
 
Halen TÜLOMSAŞ, TCDD�nin kendi şartnameleriyle CKD olarak ithal ettiği lokomotiflerin, 
sözleşmelerinde Türkiye�de yapõmõ öngörülen parçalarõnõ sağlanan imalat bilgilerine göre 
imal eden, lokomotifin genel montajõnõ yapan bir kuruluş olmaktan ileri gidememiştir. 30 
yõllõk süreçte yerli yapõm oranõ, lokomotifin mekanik kõsmõnõ içeren yüzde 30 sõnõrlarõnda 
kalmõştõr. 
 
TCDD şartnameleri, ihtiyaca uygun modern lokomotif teminini esas almakla beraber, genel 
olarak uygun kredi getirilmesi şartõnõ da içermekte ve kredi şartlarõ lokomotif seçiminde 
hakim faktör olabilmektedir. Uygulanan bu yöntem TCDD�nin ihtiyacõnõ tam olarak 
karşõlayan denenmiş, güvenilir, modern lokomotifler teminini ve dolaylõ olarak yerli yapõm 
için modern teknoloji transferini de engellemektedir. 
 
Türkiye�de lokomotif üretimine başlanmasõna olanak sağlayan bu yöntem, ilk yõllarda yararlõ 
olmuştur. Ana firmadan sağlanan imalat bilgileri kullanõlarak yüzde 60 yerli yapõm 
oranlarõna ulaşõlmõştõr. Ancak teknoloji seçiminde zaafõ olan ve en önemlisi rekabete kapalõ 
olan bu yöntem süreklilik kazanmõştõr. Bağlõ kuruluş TÜLOMSAŞ rekabete karşõ korunan bir 
yerli üretici olmuştur. Sonuçta, tasarõm, teknolojik gelişme, kalite ve rekabet edebilirlik 
yönünde kayda değer gelişmeler sağlanamamõştõr. Keza yapõlan idari hatalar yetişmiş uzman 
personelin kaybõna sebep olmuş, konu üzerinde bir ekol oluşmasõna engel olmuştur. 
 
Bu durum, TCDD taleplerinin yetersiz kaldõğõ durumlarda boş kapasitenin, yeni müşterilerin 
farklõ isteklerini karşõlayacak şekilde değerlendirilmesini de önlemiştir. 
 
Yukarõda açõklanan halihazõr yapõnõn terk edilerek günümüzün hõzlõ teknolojik gelişmesine 
ayak uydurabilen, üretim kalitesi, maliyet ve satõş sonrasõ servisleri diğer üreticilerle rekabet 
edebilen, etkin pazarlama sistemine sahip, bürokrasiden ve siyasi etkilerden arõndõrõlmõş yeni 
bir yapõ oluşturulmalõdõr. 
 
Günümüz koşullarõna uyan yeni yapõlaşmayõ cazip kõlacak, önceki bölümlerde açõklanan 
tatminkar bir yurtiçi talep vardõr. Keza, sektörde iyi tanõnmõş bir isim, kredi imkanlarõ ve özel 
teşebbüsün pazarlama yeteneği ile ihracat imkanlarõ geliştirilebilir. Türk Cumhuriyetleri, 
Afrika, Orta Asya ve Ortadoğu Ülkeleri bu konuda potansiyel pazarlardõr. 
 
Yeni yapõlanma; 
 -Çeken demiryolu araçlarõ tasarõm ve yapõmõnda dünyaca tanõnmõş bir yabancõ ortağõn, 
 -Türk özel teşebbüsünün, 
 -TÜLOMSAŞ�õn iştiraki ile oluşan kamu payõ sõnõrlõ bir özel teşebbüs olmalõdõr. 
 
Yabancõ katõlõmcõ, lokomotiften hafif raylõ sistem araçlarõna kadar tüm demiryolu çeken 
araçlarõnõn tasarõm, geliştirme ve yapõm teknolojilerine ilişkin birikimlerini getirerek bunlarõn 
mevcut yapõyla adapte edilip süreklilik kazanmasõnõ sağlayabilecek, isim ve kalitesiyle 
ihracat pazarlamasõna katkõda bulunabilecektir.  
 
Türk özel teşebbüsü girişimci yapõsõ ve katkõsõyla özel sektör mantalitesini sisteme 
yansõtacaktõr. Bunun ötesinde gelişmiş ülkelerde olduğu gibi özel sektörün demiryol 
sanayiine girmesi gibi önemli bir aşama gerçekleştirilmiş olacaktõr. TÜLOMSAŞ mevcut 
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fiziki imkanlarõ ile demiryolu taşõtlarõ ve bünyesindeki diğer imalat işlerindeki tecrübe ve 
birikimleriyle sisteme katkõ sağlayacaktõr. 
 
Bu yeni oluşum, TCDD ihalelerine diğer iştirakçilerden farksõz olarak katõlmalõdõr. Ancak, 
ihalelerde yerli imalat şartõ aranarak, yerli imalatçõlara rekabet şansõ sağlanabilir. Burada 
önemli olan rekabet ortamõnõn yaratõlmasõ suretiyle teknolojik gelişme ve verimli çalõşmayõ 
teşvik etmektir. 
 
TÜLOMSAŞ�ta yõlda 500 adet bojili yük vagonu imal kapasitesi vardõr. Bu 1,5 milyon 
adam-saat işgücüne karşõlõk gelir. İleriki maddelerde açõklanacağõ gibi VIII. Plan döneminde 
yük vagon talebinin tamamõ TÜDEMSAŞ�dan karşõlanabilecektir. TÜLOMSAŞ�daki bu 
kapasitenin de çeken demiryolu araçlarõ yapõm/onarõm kapasitesine dahil edilmesi 
durumunda, Tablo 21�de lokomotif onarõmõnda görülen 790.000 adam-saat açõk ile Marmara 
depreminden sonra sahipsiz kalan en az 450.000 adam-saat/yõl elektrikli banliyö tren 
onarõmlarõ rasyonel bir şekilde karşõlanabilecektir. 
 
TÜLOMSAŞ�ta halen yük vagonu imalatõnõn yapõldõğõ atelyenin boyuna iş akõşõna da uygun 
fiziki yapõsõ, yeni işlevine oldukça uygundur. Keza elektrikli banliyö trenlerinin cer 
motorlarõnõn TÜLOMSAŞ yapõmõ motorlar olmasõ da diğer bir özelliktir. 
 
Elektrikli banliyö trenlerinin onarõmlarõnda özel sektör TÜLOMSAŞ ile rekabet 
edebilecektir. Bu TCDD lehine bir gelişmedir. TÜLOMSAŞ söz konusu kapasitesini 
alternatif yeni yatõrõmlarla (Marmaray araçlarõ vb.) kullanabilecektir. 
 
TÜDEMSAŞ, ana iştigal konusu yük vagonu yapõm ve onarõmõ olan bir TCDD bağlõ 
kuruluşudur. Boji fabrikasõ, vagon fabrikasõ, genel makine fabrikasõ, saç ve pres işleri 
fabrikasõ, döküm fabrikasõ, lastik fabrikasõ ve yardõmcõ tesisleriyle önemli bir sanayii 
tesisidir. 
 
Yõlda 1.500 adet bojili vagon yapõm ve 7.600 adet vagon onarõm kapasitesiyle, VIII. Plan 
döneminde TCDD�nin yeni yük vagonu yapõm ve yük vagonu onarõm taleplerini 
karşõlayabilecek durumdadõr. 
 
Yük vagonu yapõmõ, genel olarak çelik konstrüksiyon ağõrlõklõ üniversal bir imalat şeklidir. 
Bu nedenle geniş şekilde özel teşebbüs imkanlarõndan yararlanmak mümkündür. Nitekim 
TÜDEMSAŞ böyle bir uygulamaya geçmiştir. Bu uygulama maliyetlerde azalmanõn yanõsõra 
dolaylõ olarak kapasite artõmõnõ da sağlayacaktõr. 
 
TCDD, sürekli yük vagon yapõm ve onarõm talepleriyle TÜDEMSAŞ�õn birincil müşterisidir. 
Demiryolu taşõmacõlõğõnõn ulaştõrma sisteminde payõnõn artmasõna paralel olarak TCDD�nin 
yeni vagon yapõm ve vagon onarõm talebi de artacaktõr. Yukarõda belirtildiği gibi daha geniş 
şekilde özel teşebbüsün devreye girmesi, TÜDEMSAŞ�õn kamu kuruluşu olmasõndan 
kaynaklanan sõkõntõlardan kurtulmasõ halinde, VIII. Plan döneminden ilerideki yõllarda da 
TCDD taleplerini karşõlayabilecektir. 
 
Ana faaliyet konusu yolcu vagonu yapõm ve onarõmõ olan TCDD bağlõ kuruluşu 
TÜVASAŞ�õn Marmara depreminde hasar görmesi nedeniyle ilk bakõşta TCDD�nin 
taleplerini tam olarak karşõlamasõ mümkün görülmemektedir. 
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TÜVASAŞ, deprem öncesi dönemde gerek yeni yolcu vagon yapõmõnda ve gerekse yolcu 
vagonu ve elektrikli tren onarõmõnda oldukça geniş şekilde özel sektör imkanlarõndan 
yararlanmõştõr. Nitekim gelişmiş otomotiv sanayi ve yan kuruluşlarõ ile yaygõn çelik 
konstrüksiyon sanayii özel sektörün göze çarpan potansiyel imkanlarõdõr. Halen Derince, 
Mithatpaşa ve Arifiye�de faaliyet gösteren DEMİRELLER A.Ş., YAVUZLAR A.Ş., 
YÜCESAN A.Ş., MERT MAKİNE Ltd, ORMAKSAN ve VOLKAN MAKİNE vb. şirketler 
VIII. Plan döneminde TCDD�nin ortalama yõllõk 2 milyon adam-saatlik yolcu vagonu ve 
elektrikli dizilerin (mekanik kõsõm) onarõm talebine cevap verebileceklerdir. 
 
Onarõm, genel kanõnõn aksine yapõmdan daha çok sayõda yetişmiş işgücüne ihtiyaç gösterir. 
Yukarõda belirtildiği gibi onarõm işlerinde başarõlõ olan özel sektör ile yeni yolcu vagon 
yapõmõnda da işbirliği yapõlabilir. 
 
1999-2005 dönemi için Tablo 16'de verilen yolcu vagon talebi 2005 yõlõndan sonraki yõllarda 
da bir taraftan artan yolcu talebini karşõlamak, bir taraftan da ekonomik ömrünü dolduran 
yolcu vagonlarõnõn yenilenmesi için devam edecek ve tahminen yõlda 50 adet yolcu vagonu 
düzeyinde olacaktõr. Yine aynõ tabloda görülen Marmaray, metro ve hafif raylõ sistem araç 
talepleri de potansiyel taleplerdir. 
 
Marmara depreminden sonra meydana gelen boşluğun telafisi için ilk aşamada yõlda 100 yeni 
yolcu vagonu yapõm ve 2 milyon adam-saat onarõm kapasitesine sahip yeni bir tesis ivedi 
olarak kurulmalõdõr. Bu nominal kapasitenin üstündeki talepleri karşõlayacak hõzlõ tevsii 
imkanlarõ da başlangõçta planlanmalõdõr. Bu yeni kuruluş, çeken araçlara ilişkin önerilere 
benzer şekilde, tercihen TCDD (TÜVASAŞ), özel sektör ve tanõnmõş yabancõ bir ortağõn 
iştiraki ile gerçekleştirilecek özel sektör ağõrlõklõ bir yapõda olmalõdõr. Yabancõ ortak 
getireceği teknoloji ve pazarlama imkanlarõyla katkõda bulunacaktõr. Türkiye�deki yolcu 
vagonu, metro ve hafif raylõ sistem araç talepleri ile yolcu vagonu onarõm talepleri böyle bir 
oluşumu cazip kõlabilecek ölçektedir. Ayrõca, böyle bir oluşumun ihracat olanaklarõ da 
bulunmaktadõr.  
 
Hõzla gerçekleştirilmesi gereken bu yeni oluşum faaliyete geçinceye kadar TCDD'nin 
talepleri, özel sektör ile birlikte TCDD tarafõndan kendilerine geçici olarak tahsis edilecek 
atölyelerde, TÜVASAŞ'õn işbirliği içinde karşõlanabilir. TCDD�nin 1.İşletme Bölgesinde 
TÜVASAŞ�a yakõn bir vagon onarõm atölyesini tahsis etmesi yararlõ ve gereklidir. 
 

3.4. İHRACAT OLANAKLARI 
 
1999-2005 döneminde yurtiçi talebin karşõlanmasõndan sonra ihracat için sadece 
TÜLOMSAŞ lokomotif üretim kapasitesinde yõlda 20 ila 30 lokomotiflik bir kapasite 
kalmaktadõr. Yoğun rekabetin yaşandõğõ sektörde az enerji sarfeden, güvenilir, bakõm ve 
işletme masraflarõ düşük lokomotiflerin uygun kredi ile teklif edilmesi durumunda ihracat 
şansõ vardõr. Ayrõca, pazarlamacõlõğa da gereken önem verilmelidir. 
 
TÜLOMSAŞ�õn GM teknolojisi ile imal ettiği dizel-elektrikli anahat lokomotiflerinin ve 
Dizel-hidrolik yol-manevra lokomotiflerinin başarõlõ pazarlama ve uygun kredi ile 
desteklenmesi durumunda ihraç şansõ olabilecektir. Elektrikli anahat lokomotifi için ihracat 
pazarlarõnda rekabete imkan verecek bir teknoloji TÜLOMSAŞ�da mevcut değildir. Bu 
konuda AC tahrik sisteminde modern, güvenilir, işletme ekonomisi yüksek bir teknolojinin 
sağlanmasõ, hem TCDD taleplerini karşõlamak hem de ihracat potansiyeli yaratmak için 



Sekizinci Beş Yõllõk Kalkõnma Planõ                                                                                   Demiryolu Taşõtlarõ İmalat Sanayii ÖİK Raporu 

http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/demiryot/oik549.pdf� 37 

gereklidir. Bölüm 3.3'de açõklanan oluşumun gerçekleşmesi özellikle ihracat yönünde önemli 
imkanlar sağlayacaktõr. 
 

3.5. İTHALAT PROJEKSİYONU 

3.5.1. Ürün İthalatõ 
 
1999-2005 döneminde sadece 1999 ve 2000 yõllarõ için ürün ithalatõ öngörülmüştür. Bu 
yõllarda ithalat, aşağõdaki tabloda görülen metro ve hafif raylõ sistem araçlarõndan ibarettir. 
Bu araçlarõn bir kõsmõ 1999�da ithal edilmiş, bir kõsmõ da sipariş edilmiş olan araçlardõr. 
Marmaray'a ilişkin araçlarõn yurt içi üretimle karşõlanacağõ varsayõlmõştõr. 
 

Tablo 23. Ürün İthalatõ 

                                            YIL 
TANIM 1999 2000 

Adet 32 - İstanbul Metrosu
Araçlarõ Değer (Milyon Dolar) 45 - 

Adet 18 18 Adana 
HRS Araçlarõ 

Değer (Milyon Dolar) 43 43 
 
 

3.5.2. Yarõ Ürün İthalatõ  
 
Dizel anahat, elektrikli anahat ve manevra lokomotiflerinde yerli imal oranõ asgari yüzde 
30'dur. Tekerlek takõmlarõ, mekanik olmayan fren aksamõ, termik, elektrik, hidrolik (loko 
tipine göre) makine aksamõ, güç elektroniği elemanlarõ, elektronik kumanda ve kontrol 
sistemleri ana ithal kalemlerini oluşturmaktadõr.  
 
Yolcu ve yük vagonlarõnda ortalama ithal oranõ yüzde12-15 düzeyindedir. Tekerlek 
takõmlarõ, mekanik olmayan fren aksamõ, yolcu vagonlarõnda klima ve amortisörler başlõca 
ithal malzemelerdir. 
 
Marmaray, metro ve hafif raylõ sistem araçlarõnda yerli yapõm oranõ en az yüzde 10 olmalõdõr. 
Marmara depreminde TÜVASAŞ�õn hasar görmesi nedeniyle yerli yapõm oranõ küçük 
seçilmiştir. Ancak, Bölüm 3.3'de belirtilen yeni oluşumun gerçekleşmesi halinde bu oran 
yükseltilebilecektir. Diğer bir deyişle yarõ ürün ithalatõ azalacaktõr. Yarõ ürün ithalat 
tahminleri Tablo 24'de verilmektedir. 
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Tablo 24. Yarõ Ürün İthalatõ  
        Değer : Milyon Dolar 

YIL 
TANIM 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 

Dizel Anahat Loko - - 25 48 75 - - 
Elekt.Loko Anahat 105 19 - 14 - 71 10 
Dizel Manev. ve 
Dizel Manev. Yol 
Loko 

- - - 5,6 15 4 1,4 

Anahat yolcu vag. 0,42 1,26 1,35 2,52 2,52 2,52 2,52 
Yük vagonu 7,5 7,5 15 14,3 6,3 4,5 4,2 
Marmaray Araçlarõ - - - 158,4 115,2 235,8 201,6 
Ankara Metro 
Araçlarõ - - - 115,2 115,2 115,2 - 

İstanbul Metro 
Araçlarõ - - - 57,6 57,6 - - 

Bursa HRS 
Araçlarõ - - 33,75 33,75 - - - 

 
 

2.6. TEKNOLOJİDE MUHTEMEL GELİŞMELER 
 
Güç elektroniğindeki gelişmeler, elektrik güç kontrol sistemlerinde de önemli gelişmeler 
sağlamõştõr. 3 fazlõ AC inverterler oldukça basitleşmiş ve kõsa devre asenkron motorlu AC 
çekim sistemi ön plana çõkmõştõr. 

 
Yüksek ve güvenilir teknoloji, işletme şartlarõna uygun cer ve frenleme karakteristikleri, 
yüksek performans, yüksek işletme güvenliği ve faal oranõ, düşük bakõm ve işletme 
masraflarõ AC tahrik sisteminin konvansiyonel DC sistemden başlõca üstünlükleridir. 

 
AC tahrikli taşõtlarõn başlangõç yatõrõmlarõ DC tahrike nazaran yüksek olmasõna rağmen, daha 
düşük bakõm ve işletme giderleri bu farkõ kõsa zamanda telafi etmektedir.  

 
Küçük yarõçaplõ kurplarõn oranõnõn yüksek olduğu ülkemiz demiryollarõnda ve dar kurplu 
kent içi raylõ taşõma sistemlerinde çalõşacak araç bojilerinin radial-steering özellikte olmasõ 
seyir kalitesini (konfor) yükseltecek, tekerlek ve ray aşõnmalarõnõ asgariye indirecek ve 
dreyman emniyetini artõracaktõr. 
 

2.7. REKABET GÜCÜNDE GELİŞMELER 
 

Çeken, çekilen demiryolu araçlarõ imalat sektöründeki rekabet tüm dünyada hõzla 
artmaktadõr. Firmalar daha az enerji tüketen, yüksek kalite, güvenirlik, konfor ve hafif 
konstrüksiyona sahip araçlar üretmek için sürekli olarak araştõrma-geliştirme faaliyetlerine 
yatõrõm yapmaktadõrlar. 
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Yoğun rekabet sonucu finans ve mühendislik güçlerini birleştirmek amacõ ile ortaya çõkan 
şirket evlilikleri sonucu sektörde faaliyet gösteren imalatcõ sayõsõ tek rakamlõ sayõlara 
düşmüştür. 

 
Pazardaki farklõ taleplere yanõt verebilecek teknolojilere sahip araçlarõ geliştirmek ve dünya 
fiyatlarõ ile yarõşabilmek için optimal ölçekte kaliteli ve düşük maliyetli üretim yapmak, araç 
üreticilerinin sektörde kalabilmek için uymak zorunda olduklarõ en önemli şartlardõr. 

 
Türkiye�de sektörde faaliyet gösteren üreticiler için önceki bölümlerde önerilen yapõsal 
değişiklikler, dünyadaki genel eğilime uygun değişikliklerdir. 
 

YATIRIM 

2.1.  YOLCU VAGON YAPIM VE ONARIM TESİSİ   
 
Marmara depreminde hasar gören TÜVASAŞ�õn yerine, yolcu vagon yapõm ve onarõmõ için 
TCDD (TÜVASAŞ), özel sektör ve tanõnmõş bir yabancõ ortağõn iştiraki ile kurulacak olan ve 
ilk aşamada 100 yeni vagon/yõl yapõm ve yaklaşõk 2 milyon adam-saat onarõm kapasitesinde 
yeni bir tesis kurulmalõdõr. Bu nominal kapasitenin hõzla tevsii imkanlarõ da başlangõçta 
planlanmõş olmalõdõr. Tesis anahat yolcu vagonu üretiminin yanõsõra metro ve hafif raylõ 
sistem araçlarõ da yapabilecektir. 40-50 milyon dolar tutarõnda bir harcama gerektirecek bu 
yatõrõmõn hõzla gerçekleştirilmesi gerekmektedir.  
 

ÖNGÖRÜLEN AMAÇLARA ULAŞILABİLMEK İÇİN YAPILMASI 
GEREKLİ YASAL VE KURUMSAL DÜZENLEMELER VE 
UYGULANACAK POLİTİKALAR 
 

2.2.  KISA DÖNEMDE YAPILMASI GEREKEN YASAL VE KURUMSAL 
DÜZENLEMELER 

 
Marmara depreminde hasar gören TÜVASAŞ�õn yerine yeni bir Yolcu Vagon Yapõm ve 
Onarõm Tesisi�, TCDD, özel sektör ve yolcu vagon tasarõm ve yapõmõnda tanõnmõş yabancõ 
bir ortağõn iştiraki ile özel sektör ağõrlõklõ olarak süratle kurulmalõdõr. Bu tesisin jeolojik etüd 
sonucu belirlenen sağlam bir arazi üzerine, depreme dayanõklõ konstrüksiyonda, aynõ 
bölgede, kurulmasõ faydalõdõr. Bu suretle yöre halkõna moral ve işyeri sağlanacağõ gibi, 
bölgedeki yoğun yan sanayi ve benzer karakterdeki diğer sanayi kuruluşlarõ ile üretim 
ilişkileri kolay olacaktõr. Bu yeni kuruluş yolcu vagonlarõnõn yanõsõra metro ve hafif raylõ 
sistem taşõtlarõ üretebilecek ve böylece, önemli bir pazar potansiyeli arz eden kent içi raylõ 
sistem araçlarõnõn yurt içinde üretilmesi olanağõ da yaratõlmõş olacaktõr. 
 
Yukarõda belirtilen kuruluş faaliyete geçinceye kadar, TCDD�nin yeni yolcu vagon yapõm 
talepleri, özel sektör olanaklarõndan da yararlanõlarak, TCDD tarafõndan geçici olarak tahsis 
edilecek bir atölyede TÜVASAŞ tarafõndan karşõlanmalõdõr. TCDD�nin 1.İşletme Bölgesinde 
TÜVASAŞ�a yakõn bir vagon onarõm atölyesini ivedi olarak tahsis etmesi ve uygulamanõn 
bir an önce başlamasõnda yarar görülmektedir. 
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Ana niteliği çeken demiryolu araçlarõ yapõmõ olan TÜLOMSAŞ�õn yük vagonu imalatõnõ terk 
ederek, fiziki yapõsõ ve boyutlarõ, boyuna iş akõşõna uygun olan vagon imal atölyesinin 
lokomotif onarõmõ ile Marmara depreminde TÜVASAŞ�õn hasar görmesi nedeniyle elektrikli 
banliyö trenlerinin onarõmõna tahsis edilmesi mümkündür. Uygulamaya kõsa zamanda 
geçilmesinde yarar vardõr. 
 
Ana faaliyet konusu çeken demiryolu araçlarõ yapõmõ olan ve içinde TÜLOMSAŞ�õn 
bulunduğu özel sektör ağõrlõklõ oluşumun gerçekleşmesi için harekete geçilmelidir. 
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