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Kalkinma ¢alismslari iginde olan memleketlerde,
P14nli kalkainma, ileriye matuf galigmalarin hedef ve

gayesinl gosterdigl 1¢in gok Onemlidlr.

Bir memleketin, ekonomlk ve kiiltiirel hayatinin
gelismesinde miihim bir roli olan demiryollarinda ise
plénlama gok daha biliyikk bir dnem kazanmaktadar.

Memleketimizde baglayan plénli kalkinma devresl-
nin, ilk ves yilinda, demiryollarinda dnemll geligmeler
olmugtur., Bu devrede; "demiryolu tagirt onarim ve ima-
1l4t1inda", fabrikalarin kapasite ve ramdimanlarini arti-
rici tedbirler alinmis, halen devam etmekte olan tevsfi
yatiraimlarla da, kendl demiryolu tasit ve malzemesi
ihtiyacamizi yurt igindeki fabrikalarimizda imil etme

yoluna gidilmigtir.

Ikinei Bes Yilliak Kalkinma Pléninin hazirlanmasinda
Devlet Plédnlema Tegkildti'ma yardimci olmak iizere Komis-
yonumuzca hazirlanan raporda da yukardaskl husus yani
"Demiryolu tagit ve malzemesi ihtiyacimizi, yurt igin-
deki fabrikalarimizda imal etmek" prensibl esas alinmigtir.

Komisyonumuz ¢alismalorinda kendisine 14zaim olan
bilgileri; T.C.D.D. fabrikalarina ve memleket dahllipnde-
ki dilger ilgill miiesseselere gonderdigl "bilgl toplama
formlarindan" temin -trmistir. Bu bllgiler Komlsy-mmuzda
objectif bir gtzle degerlendirilerek meveut raspor hazair-

lanmigtair.



Ixinel Beg Yallak Kalkinma Pléninin hagirlanmasinda
Devlet Plénlama Tegklldti'na Cnemll bir yardimda buluna-
cak olan raporumuzun hagirlanmasinda, titizlliile ¢alisen
biitiin komisyon lyelerine yurada bilr defa dska tegekkir

etmeyl vazife sayarim.

Komisyon Basgkanl
Mehmet Noker

TeCeDeD. Genel Midurliigu

Fabrikalar Dairesi Reisi



DIMIRYQOL TASIDLART ONARIM VE IMALAT SANAYIT :

——

OZEL IHTISAS KoMISYONU UYZLERI

Bagkan : Mehmet WOker, Nakina ¥. Mih, T.C. Devliet Demir-

yollari Fabrikalar dairegi reisi

Rapor®br : Ersen Stzener lMakina Y, Mih, Devlet Planlama

Tegkilfitl Mustegariiga

Uye : Cumhur Yener, Makina Yuksek Mih, T.C. Devlet Demir-

yollary Fabrikalar dairesi

Uye : Ziya Varlik, Makina Y. Mih, Karablik Demir Celik
Igletmeleri

Uye Hiiseyin Okqu, Makina Y, Miih, Karabilk Demir Celik,
Igletmeleri

Uye : Secasttin Seveen, Makina Y. Mih, Makina Mihdendis-

leri odasz

Uye : Yuksel Saruhun, Makina Y. Mih, liazkina ve Kimya

Endilistrisi Xurunu :
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SEKTORUL TANTMI VE SINIRTANMAST :

syioyol Te: vt ve YWsehimat Imall

CT Yolcu ve yllk vagonlari, tranvay,

direzin, motorlu vagonlar.,

Lt Buhar, dizel ve elektrikli lokomotif-
ler.
(3) TDemirrol ralzemesi (makas, kiiglik yol

malzemesi, euniyet tesisati.
b. weteenl Mesrtler  Cpaermy 3
2.  TARTHCZ

Demiryollarini™ bir memleketin kiiltiir, fikir e
iktisgadil haye ''man geligresinde ¢olr Gnemli »ir rolili vardar.
Bu dnem ilk defe tarzimat devrinde kavranmig ve 1856 yilinda
demiryollari gebekesi kurulmasina wvaglanilmigtir. O zaman
tekni “yen yoklnZ. pera veé sermaye derliZi bu islérin yabanca
bilgi ve emegfiyle yapiirasinl jerekbtirmigtir. Demiryol tasit-
lari imaift sarayii zow.svr a bl devirde higilr faaliyet
olmarigtir. Yopilan is zodeéd ufak genta tamirattan ibaret
kalmigtir. 2 7pe i%¢ ik Cef.. 1894 --1linda bir Alman girketi

tarafindan F - Al Cimeadd ko ¢ ONEhUr.



1923 yilinds Cumhuriyet'ia il8nan.an sonra demir-
yollari milliiegtiriluis, jeni fabrikalar kurulmug ve buna
paralel olarak ta demiryol tagitlari imflsa” sanayii seligumeye
baglamigtir. Eskigehir Demiryol Fabrikslari 1925 yilinda,;
montaj, kazanhene, tekerlek vornshanesi, muhtelif narcngoz-
haneler; 1947-%50 yillera aracands 4 O00'kilowatlik kuvvet
santralil ve talkim fabrikasi ilévesi ile modern bir f:ibrika
haline gzetirilmigtir. Miessesenin basiica faaliyeti; lokomo-
tif, ylik vagonu tamirati ile lokomotif wve ylik vagonlarina ait
yedek parcalarin imali; celik kOpri ve jelik ingaat euniyet
tesisatinin imull ve tamiri; yol meaksslarinin im8l ve onarimi,
muhtelif kromaj, mikela]j ve sag igleri ile gesitli takim
imalinden bagka 1957 yilindan beri dizel lokowmotiflerinin ve
motorlariuin da tvamiratidir: T.C. Devlet Demiryollari tara-
findan 29.10.13939'aa igletmeye ag¢ilan 3ivas Demiryol Fabrika-
larina 1946 yilinda bir kauguk fubrikasi 1957 yillarinda do-
natim, ddkim fbrikalari ve 3 000 'kw'lik cir santral ilfive

edilerek ¢ok wocern fabrrkalar Jurubu wmeydana getirilmistir,

Sivae fabrikalarinin bagoica faaliyvet sahesi loko-
motif ve vagon t.iidiri ile teskili vin muatag olduiu yedek parga
larin blylik bir kisminin imali oldulu £ibi son yillarda buna

bliylk capta acik v= wapali yiik vesonlari imali de eklenmigtirp.

Miessesenin dtkum fabrikesi Tiirkiye'nin biiyik ve
moderr dékimh:nelerindendir. Burada her tlirld pik, piring ve

ufak c¢elik doiiim yapiluaktadair,



Donatiw fabrikalarainda, demiryollari igletmesinin
yedek parg¢a ihtiyacindan bagka, piyasa igin de civata, somun
rergin, agag ve madeni vidalar yapilmakta ve tel cekilmekte-

dir.

Kaugukx fabrikalariy T.C, Devliet Dewmiryollari'nin
Ankara Motor Fabrikasinda dizel lokomotiflerinin, motor tren-
lerin, hizmet arabalarinin ve difer motorlarin tvemirleri

yapilmaktadir.

Demirygl tagitlarainin tamiri iginde, fabrikalardan
bagka kiigik gapta atelyelerden de istifade edilmektedir. Bun-
lar, depolar, sundwuelar ve revicorlik atelyeleridir. Depo-
lar; lokomotiflerin bakimi ve kiigilk tamirlerjnin yapildizi,
su ve yakitlerinip verjldizi, sefere¢ hazirlandigir yerlerdir.
1964 sonu itibariyle 46'adet depg faaliyet halinde bulunmug-

tur.

Sundurmalarda vaggnlarain kiicilk hasar ve arizalara
tamir edilmektedir, Bunlarin da sayisi 1964 sqnu itibariyle
26'dar,

Ayrica l4'adet revizorlik atelyesi de bulunnakige

dir.



II. iIE¥VCOUT DURUM

P SEXTORUN KCRULUSU

Demiryol tagitlara onarim ve imal@itiy ile Tlurkiye de
sadece kamu gektori fasliyet gtstermektedir., T.C. Devlet
Demiryollar: igletmesi bag¥a olmak Uzere, Karablik, Demir ve
Celik isletmeleri ile Makina ve Kimya Endilistrisi Kurumu bu
gahada faaliyet gosteren kamu kuruluglaraidir, T.C. Devlet
Demiryollari isletwesinin, Eskigehir'de Sivas'ta, Adapazar'
inda ve Ankara'da olmak lizere 4'tane fabrikasi bulunmaktadar.
Halihazir durumda buralarda Ypleu Ve yik vagonlari imaliyle,
bunlarin ve muhtelif cing ve tipteki lokomotiflerin tamirleri
yapilabilmektedir. Karabiik Demir Celik Fabrikalari ile
Makina ve Kimya Budlistrisli Kurumu fabrikaelsrinda ise yilkk vago-

nu ve kiiglik yol malzemesi im8l kapasitesi meveout bulwimaktadir.

2 MEVOUL KAPASITE @

Tablo 1'de T.C, Devlet Demiryollari fabrikalarinin
imalft ve onarii kapositeleri yer almigtir, Tablo 2'de
T7.C. Devlet Demir,cllar: fabrikalarindaki is tezgfhlarinin cins
ve sayilari yer almigtir. Ayni tabloye ek olarak Karabiik'teki
kligiik yol malzemes. iwfl tezglhlary da gdsterilmigtir. Tablo
3'ta ise Karabik icwir ve Gelik Isletmeleri fabrikalarinda ve
Makina ve Kimya Endletrisi Kurumu fabrikalsrindaki demiryol

tagitlera irdl kapnositesi ayri ayri gosterilmistir.



Tablo 1 : T,C, Devlet Demiryollari Fabrikalarinin Maddi
Kapasitesi,
|
511z { MALDY KAPASITE
No Ana Mal Hirim i r | 1 .
| : 1962 | 1963 | 1964 | 1965 |1966 1967
_____ o .8 ! b 4 h
(1) (2) | (3) 1 @) | ) | 6) | (1) | 3 | (9
IMATAT XAPASITESI
! . e i : T
1 Yiuk vagonu imali |Adet 500 ! 500 ! 500 ! 500 [ 1295 972
2 [Yolecu vagon %mali Adet | - PT%Q 25 70 70 -
3 Motorlu vagon imaliiﬁdet 10 10 10 10 25 30
ig Puhtelil igler -  DBuhtelif ifuh, | Muh. | Muh, | Muh. | Muh,
(imalat ve tamirat) sk _ -
5 [Dbkiim igleri j[Tc.n Il5¢35 15435 | 16435 {16435 {16435 |20000
i .
) ! 1 : 0 TR PR 1
6 [gelik koust.ve tuk.|Ton ; 3090 | 3090 | 3090 | 3090 | 3090°| 3590
7 [ing ve tarta aiat.iﬂaet ; 33 33 33 33 35 35
i B
¢ Pahis ve diger tey. I |10900000. 8.500,000~ - 130,000,000~
9 Makas imali laaet | 340 | 300 | 330 | 300 | 340 | 349
_..;._. I ] I ; i - I. - -
y CONARIM arASITESI
—— [ it -
10 | Loko tamiri ‘Adet 4 694 !634- | -694 694 710 | 460
: g g :
11 | YUk vegonu tamiri |Adet+ {12380 {.11170./11200. 11200 .11093@¢ {14360
SR e e ] i e S LT P
12 | Yolecu vazeonu tamiri Adet ; 1540 1520 1913 1913 1700 1700
e A i sl
13 |Motorlu vug.tamiri}idet | 24 6 5 1. g
14 |Muh.motorlu vas.T.)Adet E ol &4 i O T 85 "90
LI, S S i I s
15 |Diger famirier Adet % j
e 1 _ ; |
a {Ving tam.ve bakim (Adet | 2415 5 2419 t 2415 T 2425 2419 2415
— — T —— | R—— ._l,. i i — 1 :
b |Tarti alebt.T.ve bek | | i |




i v

DIGZx IMALAT

16 !Lastik malzeme iml.|Ton E 30 | 30 30 30 30

8 T f i
117 |Stok'a imalft Ade‘t}F 3410 3518 TT36 7790 7G00 7900
; Y -
T !

18 |Dizel loko imali “det | - L7 | ® | - 30

KARABUK'TE KUCUK DEM
BAciMA ELAMANLART I

EDEN T3zZGAH CINS

IRYQOL MALZMES] ILE CIVATA, PEZRGIN VI HONDELAGIBI

AT

LZ-E..CL.LI

VE KAPASITELERINI GOSTERIR

LISTE
Nezzehin Cinsi Birim (Adet) Kapasitesi
-ﬁziksiyon Presi 3 100 Tonluk
| Friksiyon Presi 4 160 Tonluk
uigsantrik gées ) e i 200x2 Tonluk |
Eksantrilk Pres 1 100 Tonluk :
-Eksantrik Pr;; _ G 55 éﬁnluk ) |
Profil Kesme Makasi 1 35x35 ve L 50.50.5 mm.
malzemeleri kesebilecek kapasid
Pergin kesme mskasi b 26 f mm, kesme kapasiteli
“Tav Firini ) B 650 x 1205 min ,
HTav Farin 2 300 x'ﬁﬁé min
_Tav Firina ' 1200 ¢ mm.




Tablo 2

T.C., Devlet Demipyollerl ;
Fabrikalerindaiki Is Tezgfhlzranin Cins ve sayilara

"-ergéh Cinsi Birim E;kigelir Bivas Adapazar:| Ankara Toplam
Toyna tesgéhi | Adgt 146 80 2 22

Freze L 36 20 3 T

Dik planye " 3 B 2

seping planye " 20 21

Vargel planye L 9 4

Stitunlu Liatkap | " T6 33 " 8

Diger tezzéh. " 474 338 94

TQELAI " 764 546 132 ks 1 497




Fabrikalari ve Makina ve Kimya

Table 3 : Karabllk Demir Gelik
Enslistrisi Kurumu Fabrikelarinin Demiryel Tugit ve
Kiglikyol Malzewesi Imil Kapasitesi
KARABUK DEMIR-GELIK FABRIKASI DEMIRYOL TASITLART .
IMAL KAPASITEST e &
[ |
Sira Ana Mal Sirim|1962 i1963 1964 | 19651966 {1967
o ;
@ | (2) @l @wle [e oo @
- . !
IA !
1, [FOEEE LERUSRE dpe Ton | 60 60 60 | 100 | 600 [700
cehire i :
g [Tl Rooeehe foin Ton | - |700 | 700|700 |2000 {2000
a Krapo Ton 30 30 40 100 600 800
4 |cebire blonu Ton |10 | 10 | 15 | 20 }150 | 150
5 Travers blonu Ton 20 20 25 100 500 T00
6 |Somineman takoazu T@p - - - - 200 | 300
' Demiryol makasi Adet | 10 2, il 10 100 100
TOPLAM
Kiiciik yol malzemesi Ton | 120 | 820 | 8B40 | 1020 #4050 4650
Demiryol makasi Adet 10 20 15 10 100 | 100
| ¥
M.K.E.K.monoblok ve bandaj haddchanesi kapasitesi 1867 1968 196£
L
Monoblok (Ton | - - ~ {1500 | 2100 | 3000
Banda j Ton - - - {6000 | 8406 |12000
Muhtelif mamul Ton - - - 1300 | 2500 | 3000
TOPLAM Ton | = - - |9300 L3009 18000
+
|
| il ul




3 URETIM :
e Uretim Metodu - Teknolojisi :

T.C, Devlet Demoryolleri‘nin fabrikalara
Zenel olarak tamiy iglerini, yllk ve yolcu vagonlari mevzu-

unda ise imal&t iglerini yepmaktadir,

Tamir faaliyetleri; mevcut buharli, dizelli,
elektrikli lokomotiflerle, yolcu, yik ve hususi vagonlarin
list yap1l tesislerinin, dewmir kopriler, tiineller, makaslar ve
diZer sanayii muayyen tamir einiflarina ve muayyen tawmir

miiddetl rine gore yapalmasini hedef tutmaktadir.

Imal8t faaliyetleri ise; isletmenin aksamama-
s1 igin lokomotif, vagon, deair kiopriler, sofaj kazanlara,
radyatérler, wakasldr, lokomotif ve vagonlarin binlerce gegid
yedek aksamlar: ile; 8ofaj, fren nortumlari ve Pirgok lastik
malzeme lmalidir, DBundap bagka takim ve techizat imili yapil-
d171 gibi ayrica igletmeye lizumlu difer malzeme ve parca imalf-
t1 da yapilmakts ve mygsait durumlarda piyasadan imalidt ve tamirat

siparigleri Labul edilmektedir,

o

T,C. Devlet Demiryollari Fabrikalari, faali-
yetleri ig¢in lizumlu bazi par¢alari kendi aralarindéa birbir-

lerine siparig voruell ~uretiyle de igbirligi yapmaktadarlar,

Daha ekononik olmzgi ve fabrikalarin belipl]
bir igte ihtisuslagwssi igin bazi parcalarain imf8li de wmiinhasi-
ran a,ny bir fabrikadsa yapiicnektadir. Meselé: Sivas fabrika-
larairda sabo . u.a¢ vidasi, wenot, perno, civa¥a, percin, kaue
guai-tarvlleri  biiylk doulrel dovme lgleri yapilmasina mukabil
Eckigehir fi orikalacinds tampon Jrasdr yal kegeleri, kapi kole
lari, yik vagsonlera igin standart UIC'tivi yil b. 1=i imal

edilmel:tedir.
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(1) Yolcu vagonu: Adapazarl Demiryol
Pabrikalarindse imfl edilmektedir, Maliyeti igerisinde iggi-
1ik en fazla yeri tutmaktadir, DBugiin tam bir seri imilat
yoksa da yakin bir zamanda seri imflat miimkiin gortilmektedir,
Yapilan vagonlardaki kaiite ve dig gdriinisg durumuw glmdiye
kadar T.C, Devlet Demiryollari Igletmesi igin yurt

digindan i1th81 edilenlerden deha iyidir,

(2) Yiik vagonu: Eskigehir ve Sivas fabrika-
larinda yapilmaktadir, DBunlarda da iggilik wmithim bir kisim
tegkil etmektedir, Karabiik Demir-Celik Fabrikalara ile Makina
ve Kimya Endistrisi Kuprumu fabrikalsrindada muntelif ylik ve

sarni¢ vagonw im2l edilebilmektedir,

(3) Lokomotif imali: Igletme esnasindaki kul
lanma ve ekonomiklik bakiumindan ¢egitli mahzurlari oldufu igin
buharli lokomotif imfline gegmek diiglinilmemektedir, Eskigehir'
de kurulmasina baglanan fabrikada dizel-elektrikli lokomotif
im8li gergeklegmig olacektair.

-~ Vazon Imali Igin Lilzumlu Maddeler -

(L3 Tekeriek Takimi: Makina ve Kimya
Endiistrisi Kurumu'nu dingi’ im®line baglawmasindan sonra 1964
senesinde tekerlcik :lamle 1 icin dig memleketlere sadece ggwde
siparig edilwintizr. U1 .gulizde¥i senelerde Makina ve Kimya
Endiistrisi Kurumu omodal ve monovlok tekerlek takimi imZline
gectiZl zamsn tekerl:zk .i:zainlaran:n yurt ig¢inden tamamen temini

saZlanabllecektir,
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(2) Yataklar: Demiryol tasitlarainda bag-
langig¢ta kaymalil yataklar kullanilwmigtir. Bunlar buastagresle
birlikte digardan gelmekte idi, Ileriki senelerde buatagres-
lerin, Makina ve Kimye Endiistri Kurumuna Gelik dokiim ~larak
veya bandaj besisleri igin getittirilecek preste pres: edil-
mig olarak imfAl edilmesi diglniilmektedir, O tektirde sadece

ruimanly yataklar dig wemleketlerden ith8l edilecektir.

(3) Trablvalf: Eskiden bitln fren mekanik
ve pindmatik sksari dig wemleketlerden ithal edilmekte 1di.
Bugiin fren gilindirleri, hava depolari, fren mekanik aksami

demiryeol faorikelarinda yapilabilmektedir,

(4) Teuponlar: Eskliden komple olarak dig
memleketlerden n tamponlar de btogiin demiryol fabrikalarin-

da yapllmaktualﬂ. ¢ 7e 4 dingilli vagonlarin tamponlari yer-
1i olarak yapilabildigi gibi bojili yolcu, Ozel %ip bojili

yik vagonlarind . kullanilan tampon kovanlari da yerli olarak
yapiluakta ve scdece kisa, uzun sirali bilezik sustalari digar-

dan ith8l1l edilme. jedir.

(5] Cer Wanrz ve Kogum Takimleri: Makina
ve Kimya Erdistri Kuruou ile Temas neticesinde bunlarinda yurt-

iginde imdli saflanulsg oulunmakiadir,



(6) Sustalar: Fonalli yarrak custalar
Karablik ve Mekina ve Kimya Endiistri Lurumwdan bol niktarda
temin edilebilmektedir. Keza helezonl susta ihtiyaci da

Kirikkale Fabrikalarindan sagZlanmaicvadnr.

(7) Beye Malzenesi: Yurs f¢inden temin
edilmektedir. Vagonlarin boyanuagi iglenl T.C, Devle. Demir-

ycllari Fabrikalarands yapilabilmektedir,

(8) Elektrot, karton biitiime , kereste,

kontrpl8k v.s. memleket dahilinden temin edilmektedir,

(9) Profiller:Profil malzemelerden bugiin
i¢in Karabiikk Deumir Celik igletr 2ei imfilati haricinde olanlar
yurt digaindan temin edilmektecir., DBuudarn biy-_e¢ bu meizu da

tzel sektrden de istifade edi_zcelttir.

imal edilen vecon resimleri, Avrupa'
dan alinmig vagonlara ait oldugw i:ia Usumiu profillerden
bazilari Karabilik Demir Celik Igletmesi otanda-ding uycnamaktadar.
Bu mahzurlari ortadan kaldirmak ig¢in koustriiksiyon bilirclarini
kuvvetliendirme jolunda galigmalar yapilmal:dir. Bu biirolarda
tzellikle yerli fabrika sag¢ profil ve sac¢l.ri kullaailmak lizere

vagon prcjeleri hazirlanacaktir,

ilkelerden ith8) edilen prc.”illerir memleket dabilindelzi bGmcl
sektor haldehanelerinden temini mimkn s0rdle %tcir. Bunun
igin de bizzat 7.0. Taviet Demiryoila— lgi tmesini:-. ¢iddi lirx
arastorrai yaporak yerli haddenilerle oluwmlu bur tzmas temin
etmelidir.

(1C) Saglar: Kar blikfien ve BrejZii Demir

Gelik Igletmulerinden tewir odilme’:tedi-.
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{11) Aliminyum Profiller: Istanbul ve

Bursa'da k dzel sektdr fabrikalarindan temin edilmektedir.

(12) Elektrik Aksamlari, dSseme aalzemeleri,

cam, sihhil tesisat levaziwmati yurt iginden temin edilmektedir.

C1 %y ¥iigik yol Malzemeleri: Kismen Yurt
digindan ve Kismen de Karabiik'ten temin edilmektedir. T.C. Dev-
let Demiryollara igletmesi liizumlu kiigiilk yol malzem=lerinin
tamamini yurt ijinden temin ig¢in Karabiix Demir ve Gelik Iglet-
mesi fabrikalarinda im8li oliokiin olmayanlar igin yeni bir

fabrika kurma c¢sligmalari baglawmaladir,

1,Cs Devlet Demirgollari Igletmesi
Fabrikalarainin bu yila kadar olan faaliyetleri sonunda agaBi-

daki katsayilar eldediluwigtir.

) 1963 1964
Uretim TL,= - :
Adam saat - —
Kullanilan Haw Wad.TLy =  2'y11 ortalamasi 7,1

Adam saat
7,0, Devlet Demiryollari fabrikasinda

Uretimin 1962, 1963, 1964 yillari orialama inputlara tablo
4'te verilmigtir.

Tablo 4 : T.C. Devlet Demiryollari Fabrikalarinin 3 yillik
Uretiminin Ortalama lnputlari

Girdiler Firim Mlkﬁfr
) i )

Ham Iladde Ty T 117.490.939

Direk Ucret B Ll 2¢ 862,997

Unumi Masraflar ZL 90,944 .493

- B om— —




T.C. Devlet Demiryollari Pabrikalarin-
da imaldt metoduna bir =zis? tegklil etmesi bakimindan vagon

imaldti agagids gekll l'de gematik olarak verilmigtir.

Sekil 1 : Vagon Imallt Semaea

- . RS - -
Diger TCLD Fabrikalarindan '
Gelen Mamul + Yari Mamuller .J
B - -
Turt Iginde Di*er Milesseseler-

1tnal Mala ; e i "
B . 7 . . Den Temin Edilen Ham Madde
Ham Mad Ys vemul
9ﬁ ¥ el Men + Yari Mamullaer

PO —

v

P— . —

’ Ma ge.z
(Stelk)

R

2]
W

sl i “-li - = = — =~ = ¥ontrol

.

Mekanik ~telyede
iglenior
.. P sty

R q_\[/_- o o i e e RONERGL

e s e b

Vagona jda
(Montaj )

‘“““"l— = e el T 6 A P o
Cer'e Muavalklk-t
leslim
R s 5

Cer'e X: 4°1 Wewslis l




b, Uretim :

T.Ce Devlet Deairyollari Fabrikalarinin
1962 - 1965 yillari arasi Uretimi tablo 5'te gosterilmekbedir.
Tablo 6'da ise yine T4Cy Devlet Demiryollara
Fabrikalari tarafindan difer miesseseler igin yapilan imalft
gorillmektedir, bu tabloya dikkat edilecek olursa bu manmuller
igin slirekli bir imalft yapilmadif: anlagilwmaktadar. Baz1

devrelere miinhasir olan sipariy iwmalfBtini zUstermsktedir.

Bu mamuller arasinda .ctrol istihsal pompa-
lari gibi olanlarin desvamli imali, TiC} Devlst Demiryollari

Igletmesinin gayretleri ile imkf@in dahilinde goriilmektedir.

Agairdaki mamuller de tablo da zUsteriluesine
ragmen T,C. Devlet Demiryollari Fabrikalari tarafindan diier

miiesseseler ig¢gin yaptigir iwaldta aittir,

Dar hat lokoumotifleri
Gesitli cins agik ve kapali yik vagonlari

yegitli yolcu vasonlara

Lokowotif ve vagon yeaekleri ile, wmotor ve

motorlu tasitlara ailt bir kisim yedekler.

Gelik Imgaat :

Celik kdpriler, gati makaslari, wortatif gelik
hangarlar, rezervuarlar, akaryakit tanklari, elektrik nakline

mahsus havai hat direkisri v.s.



o B

Gesitli elektrikli vingler (fabriks vingleri, por-

tal vingler v,s.) Blevatdrler, konveyyirler, yuk asansdrleri,

Muhtelif tipte krikolar.

Dewiryol makaslari ve kurvazuanlary

Demiryol bariyer ve samoforlara.

Sicak su ve buhar kazanlari. |

Cegitli baskiil ve kentarlar (vagon ve kamyon kantarlari)

Her nevi pik dokim

Gesgitli kapasitede dokme ailinli ve gelik kalorifer kazanlari
ve radyatodrleri ‘
Takimlar : Matkay; rayba, zimba, keski, kalafat makina, torna
ve plénya kalemler11 freze biagaiklari, eZfeled, eski eielere dis
acilmasy Bilet ompozitérleri ( bilet iistline tarih ve nuuara
basmak ig¢in)

Muhtelif madeni egys

Hastane levazimsti, yazihaneler i¢in sandalyeler ve gelik dolap-
larla kafeteryza wnlzemesi v.s.

Otomobil ve Kawyon isskasleri { sustalari)

Traktdr rimorklari, bagaj arabaleri, aadenl ve ahgap kamyon
karoserileri.

Muhtelif listik malmenme

Vanalar, madeni ve l1llstik contalar

Muhtelif aiz ve koali digliler

Cegitli endiistri frainlur: ve tav ccaklara

Huhtelif tip Jores iglers, pik kaynak terirlerl

lMuhtelif tip fencr ve irojoksirler,

Kereste kurutma sabote o enjzicbe igleri
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Tablo 6 i Bemiryol Fabrilalarmda Di er Muesseseler O¢in Yapllan Omala-
Sipari_ Yeren Yaplldl Map1lldi1l Birim Toplam Omalat
Omalatm Cinsi Mluossesenin Adl Miktar1l ‘Fabrika Tarih inalat Bedeli lic
Bedeli TL
Ingot kallbl ve Ere li Demir-Celik 2,30 nAg
altll 1 ldle omu X A< vl 11500 tu. rjv -s 13,53-6 52y 255L/]Kg 26 300,000
) |
Sarnl¢ vagonu iuurki- " teker RPaawefikklhsui_ehir 1352150 000 1 1 8, 00O
Termos vagona -Et ve Ballk Kuruimiuadeu Msdir: siir» 1353-8@a0 000 3 0- 00
| 7
.trol istihsal pompa, j 1 ikiye l|I-e troldeéati BAc.Ck. _ehirl964 100 00O
X ost: vagonu PTT Genel Mudurlii i 10 adet --de; 1)EZclB162-53 .450 000. - 4 500 000 ;

Kamyon kantarl 60

t onluk Kkrabuk Demir- % Celik 1 adet % Eski'_ehill963 100 00O 100 00O-

cama_1r ylkama mak®aski_ehir Do um ve

2 d -« K h - 70 00O 140 00O.
buyuk kapasitede Cocuk has. adet iechiB63-54
Tr aktor yedok Adapazarl Z"D"K. - Eskise, kil964 N L 1 535 0.00
narcalarl . B —
Kamyon kantarl Baylndlrllk bakaahfladel Eski _ehi1l964% 50.000 150 000,
Curuf potasl Ero |li Demir-Celik 4 adet Sivas 1964 68 150 272 uoU

Sarnlg¢ vagonu Karayollarl Genel RICdadet "Eski_06ilift963- 155 000 "3 100 00O



Tablo I1 Karabuk Demir-Colik F-.-brikalarlnm Semﬁyol

1962

Slra
N o : Ana Mal
Miktar
| All_ap trav ar s gg Ton

icin Cebire
Demir travers
icin cebire

‘ﬁ Krapo 30 Ton

EO‘ Cebire blonu 10 Ton
Travers blona 20 Ton

6 "dmineman takozu

7 Demiryol makas110 ade t
{COPLAM L70 Ton

10 adet

Tablo 7 s de Karabiuk Demir Celik Fabrikalarinin demiryol
T.C. Devlet Demiryollarl 0O _letmesi
imlii

ki_ukyol malzemesi

0,204

0,165

0,132

0,055

0,130

0,736

vatlrlmln--

1$L>3

Milyon TL.Miktar

60 Ton

700 Ton

30 Ton

20 Ton

20 Ton

20 adet

830 Tuil

20 adet

19

Milyon TLMiktar

0,216 60 ton

2,408 700 Ton

0,139:50C*0 Ton

0,120 15 Ton
0,150 28 Ton
15 adet

3 >-073* 50040 Ton

Malzemesi

1964

Uretimi

v

1965

'3ilyon TL. Miktar Milyon TL»

15 adet

malzemesi

0, 238
2,415
0,200
0,120

0,.325

3 v 2/38

dretimi

100 ton 0,400

2000 Ton 2 450

ICO TonQ,650

20 Ton 0,220

100 Ton 1. j\j O

—ma_ —

0,012

- % " 4o i0

. . —

2320 1011 4,220

10 adet

J

—mam

.

1962 - I"op débnemi itib
ileriki ylllar icin de Karabuk'ten istifade etmeli
gitmelidir.

ve onu



4. DI TOCARET DUEUMU

(1) Mamul Mal Ittlalall

1950 - 1964 ylllarl araslnda demi

ta_1ltlarl ithalatl tablo 8*de yer alml1_ tilr.

1955 ylllnda en son olarak ithal e
en 48 adet Suharll lokomotif d1_ 1nda ithalat yaplIlm
lokomotif ihtivyacl dizel - elektrikli lokomotiflerle

caktlr

Tablo 9'da 1962 - 1965 ylllarl ara

slnda ana mallar it:'. oariyle demiryol ta_1tlarl it

olarak gosterilmi_tir.



Tablo 9 : 1962 - 1966 Planll devrede Demiryol ta_1
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Tabi
Y UJ
Sara
W- i
19! .3 1956
' (e1)
4% :
3 2
16 -
6 4
5
136

ks

iio.io m&il.

** 8 s Ana Mallar Otibariyle Demiryol Ta
1
JiAH
ABA MALT AJR
temT 1956 1939 1960 1961 1980U19%3 195334953 [ (54
r
de' *> (2) (13) 0-0 (3) ("(-5)(5)ITY*) (T)
Buharll lokomotif 2r 2 I
Elektlrilkll lokomotif
Elektrikli tren . 6 —6 -
Diesel lokomr t......
5 1 33 3 38
(-Manevra ve servi*?)
|
Motorlu tren 15 16 k.J
Yolcu vagon o
Yuk ‘\agonu 1
Di er hizmet vagon],a: "'i .
nTueoZ.g.r%LIJ-]h.Veffitueof;.LiJ.-"zé;I(;-LrHL'JA-kSKaartnlr Bralh. 1110« muh. m,L,

ve parca

Kaynak



(2) Yarl Mamul Othalatil:

1966 yllma kadar yurt icinde dizel
v*a eljaktrikli lokomotif imali bahis konusu olmad?11Kk]
bunlarln imalinde ltzumlu olan ve yurt icinde yapllan

olan yarl mamul mal ithalatl yapllmaml1l_ t1lr.

Sektdrun en muhim imali yuok ve yolcu
vagonlarl mevzuundadlr, Bu maksatla yurt d1_1ndan

len yarl mamuller olmu__tur.

(3) Ham Madde Othalatl

Sektdorun ba_llca uretimi olan yuk v

yolcu vagonlarl icin ham madde ithalatl yapliml_t1l

Bu sektor icin ldzumlu yarl mamul v

ham madde ithalatl tablo 10'da gosterilmi__tir.

b. Ohracat

Demiryol ta_1tlarl imalat sanayii sektor
1950'ylllindan bu yana hicbir ihracatl olmam1_ tlr.
dan sonra T.C. Devliet Demiryollarl Fabrikalarlnda y
siler sonunda yuk ve yolcu vagonu gerek maliyet ve ger
kalite baklmlndan yabancl mamleket mamulleriyle rahs
boy 6lct_ecek duruma yukselmi_tir. Bu seneler zarflnd

larlml1lz1l satln almak icin yabancl devietlerden iste

sa da bu i_in yurudtucusu, olan T.C. Devliet Demiryolla
si meseleye gereken 6ne”™~1l vermemi_ ve bodoylece maliyet
slndan fazlasl i_cilik ol a vagonlarl satmayl ba_ ar

T.C. Devliet Demiryollarl Fabrikalarl, Karabuk Demir
kalarl ve Makina ve Kimya Endustrisi Kurumu Fabrikal

da yapllacak bir i_birli i sonunda heryll yuzlerce yu



>.blo 10 T Dennryol Ta_1llarl arair 1friay el Hmhaldt
24 -

Hara ve Yarlmamu' OthaWatfyon T.L, )

[
.

O

1964 1o«

=

jLeniryol vasltal 1rl yedek parcala!

n (Ou arll dizel- 12.00..00j

tren? va“en icin;



5. STOK DURUMU

Demiryol ta_1tlarl Turkiye'de esas olarak
T.C. Devliet Demiryollarl'nln 4 fabrikaslnda imal edi
dir. Dolaylslyle bu sektor icin, stok durumu da sad:

T.C. Devliet Demiryollarl fabrikalarl icin mevzubahis

dlr.

Tablo 12'de demiryol ta_1l1tlarl onarlm ve in
ile me_gul olan T.C. Devlet Demiryollarl fabrikalar:
y1ll itibariyle stok durumlarl, T.L. de er olarak ¢

mi__tir.

1963 yl1ll1lnln yllsonu stokunda yllba_1na
mamul ve yarl mamullerde 6 milyon civarlnda bir azalm
na ra men ham madde ve yarl mamullerde 3 milyon civar

artl _ olmu_ ve dolaysiyle toplanl envanterinde yllba

3 milyon lirallk bir azalma ile 53>»>5 milyon lirallk

stoku birikmi_tir.

T.C. Devlet -demiryollarl O_letmesinin elinde
durmasl laz1lm gelen optimal stok miktarlna ait bir he
larl ve politikalarl olmadl 1 ndan stok durumunun i

larda nasll bir seyir takip edece i kesinlikle soylene

dir.



.
Y1llba_ 1 stoku Y1l1lsonu stoku

CONSO
De er 1,1. De er TL.
1-Bitmi__ i_ler. 1.094.110 1,150.577
E:- 2-Bitmemi_ i_ler. 13:8360124 3.725 013
W YEKUN 14.930.234 4.875.590
N 1-Mamul ana mallar 948.881 977.689
%:; 2-Yarl mamul mallar 18.086,736 22.400,296
g YEKUN 19.035.547 23.737.935
I-Mamul ana mallar 4.890.000 4.724.000
ADA
PAZARI2Z-Yarl mamul ana mallar780.000 3.647.000
ANKARAL -Bitmi_ i_ler 131.200 40.200
TOPLAM 42,766.981 36,664.7"5
Yerli Ham Madde ve Yardlmcl Maddeler.
1-Yakiltlar 421.798 6 0.603
2-Ya ve boya 31.008 26,0 3.1
3-Kereste 105.583 233.682
4-IViatdeni malzeme 2.530.327 418322306
Swas 5-Toprak sanayii Mi 269.074 219c042
g_Hayvani ve nebati el-
vaf ve bunlardan rnami 23.035 35.032
7-Yiyecek ve icecek 28,490 20,519
8-Hurda ve doékuntu 743,332 382.463
9-Muhtelif yedek parc¢cab., 728,46 5,480.047
ToOPLA ™M 9,884,108 12,390.025
ESKOMEHOR 1.203,822 1,39 5..444
ADAPAZARI 1,340,000 i1.216.000
923.900 | 1,748.100
Yerli Ham ve Yardlmcl Madde. .
T, 13,351.830 j 16,749,569
UM UM I ToP.AGG 118.811 | 53,414.34
Tablo 0Z s T.'C. Devlet Dealr . oil. r1 D abr ut al arilnin 1903 vy

et ok dar um 1 ar 1,



6. YURTOCO TALEBO

Tablo 13'te ilk 8 kalem 1950-1964 ylllarl ar;
demiryol ta_1t parklhl gdostermektedir. Onu takip ede
her yl1l onarlml yapllan ta_1tlarl, son iki kalemde
len 4emiryol malzemelerini gostermektedir, buharll Ic
parklnda 1955 ylllndan itibaren devamll bir du_u0_ got
dir Bu azall_, dizel lokomotif parklnda aynl ylllar«
gelen artl_ larla kapatllml_ tlr. 1966 ylllndan itil
buharll lokomotif parklnda azall devam edecek buna r
Eski_ehir dizel lokomotif fabrikaslnln faaliyete gec
dizel lokomotif parkl artlrllacaktlr. Tablo 14'te
ta_ltlarl talep durumu gosterilmi_tir» £u tablodak
ihracatln mevcut olmadl 1, yllba_1 ve yllsonu stok
bilinmedi i g6zdnune allnarak (stok hareketlerinin sa

u kabul edilmi_tir) yurtici UGretim ithalat olarak hes

t1lr.

Gerek tablo 13 ve gerekse tablo 14'te 9'uncu a
maldan itibaren 1950 - 1961 ylllarl arasl de erleri

mimkin olamam1_tlr.
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Tablo 13 ? 1950 ~ 1964 DOonemi Otibariyle Demiryol Ta_ 1tlarl Par

SN:;;a AKA MALLAR 1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958 1959 1960 1961 1962 1963 1964
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7)) (8) (9) (10) (n) (12) (13)(14) (15) (15) (17)
1 Bunar loko. 898 388 882 866 857 900 895 894 887 885 883 874 871 867 864
2 Elektrikli loko. 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
3 B ) 38 38 4 44 49 50 64 64 67 67 H
(manevra + servis)
4 Slekrikli tren 18 18 18 18 18 18 18 30 30 3D
5 Moto tren dizi 17 17 33 33 33 53 51 51 51 51 51 66 65 60 60
6 Yolcu vagonu 1085 1095 1155 1184 1174 1150 1263 1270 1252 1230 1229 1233 1237 1216 1162
7 Yuk vagonu 14021 1421514160 14582 16208 15976 15905 1577715719 15890 15931 15941 1008 15873
8 Di er hizmet vag. 1193 1220 1280 1560 1632 1812 1565 31945 2052 2084 20 99 2116 2196 2344 2333
9 Loko tamiri 529 553 556
10 Yolcu vagon tamiri 1734 1615 1708
11 Yuk vagon tamiri 10177 9926 11882
12 Motorlu vagon ta. 24 . 5
13 Motorlu tren tamiri 4 4 4
3
14 Kigcuk yol ma zemesi —— 1$Zf5 152:5 p*T102n755
| 15 "Demiryol makas1l !t 1:!- él % r ) i 256 290 % i
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ablo 14 s Demlryol Tanltlarl Talebi

1 ra

6To

10

11

12

13

/ AM MALLAR 1950 ii5i 1952 1953 1954 1959 1906 % 1997
(2) (3)  (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10)

Buhar lokomotif 2 2 - 48 B

Elektrikli lo ko 3

- Dizel loko B - N 38 N

(manevra 4» servis)

Elektrikli tren o o

Mototren dizi - - 16 20

Yolcu vagonu 135 -

Yiuk vagonu
Di er Hizmet vagonu 15
Loko tamiri

Yolcu vagon tamiri

Yuk vagonu tamiri

Ylotorlu vagon tamiri

Motorlu tren tamiri

(1950 -

1958

(11)

Bu Tablo yurtici Gretimi + ithal&t olarak hesaplanml_tlr

1959 1960

(12) (13)

13

19&4 donmeminde

1961 1962 % 1963 1984

(14) (15) (18) (17)

15

152 439 Amer”
la yar
dlm
529 553 556

1734 161 j 1708

10177 992ph 11820



7. tfOYAT DURUMU

Bu sektor, .ihtiyacl olan ta_1tlarl uzuu m
ithalatla kar_l1laml_ tilr. Planll devrenin ba_1noc
yuk ve yolcu vagonu ihtiyaclnln T.C. Devliet Demir:
Pabrikalarlddan temini ana politika halinde getir
1961 ylllnda!'da demiryol fabrikalarlnda 2 adet bul

olotif imali gercekle_tirilmi_tir>»

Tablo 15 'te yurt icinde imal edilen dem _

larlna ait maliyet unsurlarl ve yusdeleri gosteri

Tablo 1 ; Demirly@l 1tlarl Yurtici WMaeiyiemiDurumu
DirekO_c¢ilik Toplam
Genel Giderle i Malaeme * Maliyet -
Ara Mal
(D (2) (3) 4y . (5.). (O
K
F Cevher Vagonu 36.390 26 103.994 74 140,384 100
(57 Ton)
Tw ac¢lk yuk vagonu 13.432 28 33.838 72 w! H 8 100
(26 Ton)
D Yik Furgonu 12.256 22 Wouts 73 54.440 100
B Yol Y,
S e 282.232 54 240.611 46 522.843 100
(banliyo)
4
C Yolcu Vagonu 275.929 54 235.600 46 511.529 100
Y
CD Yolcu Vagonu 271.387 54 228,000 46 499.537 100

O _c¢ilik yiuzelkiglin yolcu /au .-uldehmadltytk mesleroeri_ti i

tablodan gorulmektedir.



8. OSTOKDAM PUHUMU

Tablo 16'da 1963 ylllna ait T.C. Devliet Demil

vollarl Fabrikalarlndaki istihdam durumu godsterilmi_

Tablo 17'de ise 1964 ylllnda Karabiuk Demir-C
Fabrikalarlnln demiryol malzemesi imalindeki istihdam

gorulmektedir.

Ucret Politikasl : Saat Ucreti umumi masrafl
mustahsil i_cili e yapllan 6demelerden hesaplanmakta v
T.C. Devlet Demiryollarl Fabrikalarl icin 10'TL./saa
maktadlr. Bu de er Marina ve Kimya Erdustrisi Kurumu \

buk Demir Celik O_letmelerininkinden daha du_uktdr.

elemanlarln ekserisi, Bakanlar Kurulunun tespit etti i
lar dahilinde yevmiyeli olarak call_tlrllmaktadlr.

T.C. Deviet Demiryollarl Fabrikalarl, ihtiy:
olan i_ciyi kendi ¢lrak okullarlndan ve i_ ve i_ci b
Kkurumundan temin etmektedirler. Yeti_mi_ kalifiye i_
daki i_c¢ci temini bu sebeple T,C. Devliet Demiryollarl
larl icin bir problem ts_ kil etmemektedir.

YUksek seviveli teknik elemanlardan T.C. Devl
Demiryollarl O_letmesi en iyi _ekilde faydalanmayl bil

dir, Boylece, yeti_en ve 0zel sektdorden daha tatmink?
bulan teknik eleman, zaten kendisine yeterli mesuliy
yapma ve yaptlrma serbestiy”ti de tanlnmaml_ olmasln:

lbzumsuz kalmanln psikolojik rahats1zIl1 1 ile hig¢ du._

i_letmeaen ayrlilmak tadl.r ,



O Saatleri ve Nartlarl s

T,C. Devliet Demiryollarl Fabrikalarlnda ger
olarak tek vardiya call_ 1Imaktadlr. Ancak fabrika

_ubelerinde iki veya U¢ vardiya call_l1Ilmaktadlr*

TiC. Devliet demiryollarl Fabrikalarlndaki te
lara gore kati bir kapasite hesabl yapllmam- _ olmas1l
usun muddet bo_ kalan tezgéahlarln mevcudiyetinin val
Fabrikalarln kapasitelerinin altlnda call_ tlklarln

tedir.

Bu fabrikalarln du_uk kapasite ile call _t
planll devredeki fiili dretimin programlananln c¢cok

olmasiyle de anla_l1Imaktad?1r.

Demirvol ta_l1tlarl imal eden fabrikalarln te
kapasite ile call_tlrllmalarl sonucunda mamul mali

daha da duo_mesi temin edilebilecektir.



Tablo lo s T.C.U.D. Fabrikalarlnda Ostihdam Durum
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KARABUK DEi-00B-CELOK 0 LETICELEIiIONOTv DEMORYOL
TAMT iIlALZE1USO OMALATIBDA KO
0OSTOHDAM DURUMU

T = k> | > | - @ aa > =
CALIA KL A E ADET i_ GUCU (SaatYbDE? EF UCRET
Duz i_cgi 7 16,800 134.400 f.L.
Yarl kalifiye i_ci 6 14.400 158,400 T.L-,
Kalifiye i ¢i 10 24,000 324.000 T.L.
Teknisyen-Tekniker . 1 240000 34,000 T.L.
Yiukeek seviyeli eleman 1 04.400 74-000 TO]

T O P LA M 29 93.600 726.800 T.L.



$r MEVCUT DURUM VE TIKANIKLIKLAR

Demiryol ta_1tlarl onarlm ve imalat sanayii
runde tlkanlkllklara sebep olan en belli ba_|I1 unsu
teminindeki gucglukler olmaktadl1lr. Hali hazlr durumda

ler _u kanallardan temin edilmektedir.

Saclarln tamaml Ere |li Demir Celik O_letmele
Profil malzemelerin buyuk bir klsml Karabuk'ten Hele
Ko_um taklm ve dingili, Makina ve Kimya Endustri Kurt

kale Fabrikalarlndan.

Memleketimiz dahilinde yapllmayan bazl profil
meler, demiryollarlnda kullanllan, ta_1l1tlarln bazl a
parcalarl ile 6zel tezgahlara ait bazl birklslm ye:

yurt d1_1ndan ithal edilmektedir.

Oma laftaki aksamaya bilhassa ithal edilen mal.
temininde kar_1la_1lan guclukler sebep olmaktadlr. E
lerin belli ba_l1larl _unlard1lr,

1
1. Liberasyona Tabi malzeme icin Maliye Bakanl:
OnNn Mmusaade allnmasl mecburiyeti, akreditiflerin acllr

gecikmelere sebebiyet vermektedir.

2. Vagon imalinde kullanllan bir kl1sl1m prof
UIC ve DON normlarlna uygun olmasl gerekmektedir. HEe
un. " Amerika Birle_ ik Devletleri'inden ithal edilme me

leri oldu u icin AT. . " rmundadlr* Norm farklarlnc



kullanma imkanlarl zaylflamakta dolaysiyle Birinci
Plan doneminde vagon imalinin aksamaslna sebep olmu_

d1lr.

3. D1_ memleketlerden ithal edilen malzemenin c
lerde iken _artnamelerine gore fiziki ve kimyevi muay:
niumune almak imkanl bulunmadl 1ndan yapllamamakta dol:

firmalarla call_malar meydana gelmektedir.

Uretimdeki di er bir aksama sebebi de T.C. De:
Demiryollarl fabrikalarl, Makina ve Kimya Endustri Ku
Karabiuk Demir Celik O_letmeleri araslnda koordine bi
vapllamaml dlr. Bu U¢ miuessese araslnda bir program
bilhassa vagon imali gerek saylca artar ve gerekse Kk

de geli_ebilir.
10. boODEk MEMLEKETLERDE DURUM VE ORDELENMESO

Bu sektdor mamullerinden olan yuk ve yolcu vag
imali pek¢cok memleketlerde yaplilmakla beraber dizel
lokomotif imali daha az saylda memleketlerde yapllabi
Dizel ve elektrikli lokomotif imali konusunda bilhassa
Ongiltere ve Almanya ba_ta gelen devletlerdendirler. I
devietlerimizden En.oya'da da lokomotif imali mevcut olu
imali daha fazla saylda kom_u uUlkelerde mevcut bulunm
Arap devletlerinin bircoklarlnda daha henuz vagon ims
mevcut de ildir ve biz .m malullerimiz icin iyi bir p
bilirler. R, C.D. an*1 asmasl icersinde Oran ve Pakis
ihtiyaclarlnl tamamlamak "ablnda yuk ve yolcu vagor
bilece i gibi, Eski_ehir dizel lokomotif fabrikasl1nl1n
masiyle yine bu devlietlere lokomotif ithragc etmek te ir

line girmi_ olacaktlr.



in. YURT I J MLARI

1 " SEKTOR OCON ONEMLO URETOM FAKTORLERO PO

Omalat ve onarlm i_iyle u ra_an muesseselerd
Uretim faktorlerini engeni_ anlamda i_cilik, ham madd
umumiT masraflar olarak du_uUunebiliriz.

T.C. Devliet Demiryollarl11nln Eski_ehir ve S

Fabrikalarlnln 1964 ylllna ait uretim faktdorleri ta

verilmi__tir.

Ankara ve Adapazarl Fabrikalarlnln 1364 durt

tablo 19*da godsterilmi_tir*

Tablo 20'de 4 fabrikaya ait toplam uretim fa

ver almaktad11r.

Mevcut tablolarln incelenmesinde _u neticele

rillabilir>*

1964 y1l na ait umumi masraflar, toplam maliy
masraflarlniln

5079411193 5 cja 39 'udur.
233.238,429

Mustahsil i _cilik, toplam maliyet masraflarl

24.862 997 = $ 7.0,5'udu1l,
233.238429



Ham madde ve malzeme, toplam maliyet masraflar]

_2elL:,ihl?2ifli*j =% 90*5'udur.
233.238.429
Buradan da gorulece i gibi maliyet masraflarl
varlslnl ham madde ve malzeme tutmaktadlr. MuUstars
lik ise yakla_1k olarak maliyet masraflarlnln ond:
en az yer tutmaktadlr* Ham madde ve malzemenin imalat v
masraflarl igcersindeki 52 j 5 ' luk oranlm bir miktar d
mimkundur. Omalat esnaslnda ha 1 maddeyi daha Oktisa
az fire verdirecek _ekilde kullanmak yolu akla en yak
yvyol olarak gozukmektedir. Bugun icin fabrikalarda orte
fire nispeti 0<> 10'olarak tahmin edilmektedir* Bemiry
larl ihtiyaclnln yurt icinden, hususen T.C. Devlet
Fabrikalarl taraflndan kar_llanmasl sektdoruin ba_11
sl olarak kabul edildi ine goére, bu durumun tahakkuku
lGzumlu olan ham madde ve ltalzeme akl_ 1nln T.C, Devl
vyollarl O _letmesi taraflndan sa lanmasl ve devamlll
koklud temeller.; dayandlrllmadl call_malarlna hlz v

lazimd1lr.

2. POTADSOY Or, UKSTOM OMKANLARI x_

Memleketimizde demiryol ta_1t ve malzemesi imé
10 i »
muesseseler T.C, Devlet Demiryollarl Fabrikalarl, Ka

iiemii* ve Celik Fabrikalarl ile Maklna ve Kimya Endu
mu Fabrikalarldlr* Bunlardan Karabiuk Demir ve Celik
ile Makina ve Kimya Endustri.si Kurumu Fabrikalarl dat

demiryol malzemesi ima... etmektedirler,

T.C. Deviet Demiryollarl Fabrikalar:. Birinci

Y1lllk Kalmama Planl devresinde tevsT edilmi_lerdi
haricinde Eski_ehirl de dizel elektrik lokomotif fabr:

in_aslna ba_lanml_ bulunmaktadlr. Bu fabrikanln en 6n
Il yllda 30 adet dizel elektrik lokomotifi ile 2 ade
motoru olacaktlr. Ayrlca T.C, Devlet Demiryollarl Kucg
mesi fabrika siyle, M,DDE K ve Ku.: abuk Demir ve Celik
NnNin demiryol 1-r. rt ve malzemesi imaline ait yatlrlm

konusu olun., bu tablo 21"de gododsterilmi_ tir.



Tablo 18 : Eski_ehir ve Sivas fabrikalarlna ait Uretin

Sskiyehir Fabrikalarl (1964 Y111)

Umumi Masraflar Yekaoan..36 671 074 TL_O_(;i Ucretlerine Kr/S

te_iri.. : 782 f 5
Mustahsil O_cilik ™ 10 490 950 Kr./Saat
Ham Madde ve Malzeme "42 990 240 O_ci tUcreti 1006,5 Kr./

Yektin Maliyet Masraf.092 264

(O)Grubu O_cgilik(suatge1l 003 saat

(I1)Grubu O_cilik(saaé6p2 784 saat

(2-9)Grubu O_cilik(ga68ts 521 saat

Call_111n saat yek®nu39 308 saat

Call _1Ilmas1l gereke s a3d 529 saat Oran i* 83*3 dur

Sivas Fabrikalarl (1964 y111)

Umumi masraflar yekin3 007 065 TL4 I _cilik Gcretine tesi
% 780 .Kr./saat

Mustahsil i_cilik 667 402 TL. » " - 210 Kr./ saat

Hammadde ve malzeme 49 771 588 TL. O_g¢i Ucreti 990 Kr./sa

YekOin maliyet masrafa5 446 (555 TL.

(©)Grubu i_cgilik (sadtp95 062 saat
(1)Grubu i_cilik (saatpB2 626 saat
(2-9)Grubu i_cilik 4 614 263 saat

call_ _1lan saat yekdnau741 951 saat

Call _1lmasl gerek s&&30 004 saat Oran $ 84



Tablo 19 " Adapazarl ve Ankara Fabrikalarl Oc¢in Uretic

Faktorleri Durumu

Adapazarl Fabrikasl (19
«i= 750 Kr/saat Ugi.yek Ut

Umum i masraflar y e kiin &5 080 668 1 K
tine tesiri

Mustahsil i__cilik " 3927 454 T7L. 197 Kr/saat

Ham macde ve malzeme
N 22 20g 776 TI
vekOnu

Yikdn (maliyet masra®l 216 989 TL

(0) Grubu i_cilik(saaty72 4c8 saat
() Grubu i_cilik(saat)71 944 saat
(2 -9) o o "1 994 779 saat

Call _1lan saat(yekin® 939 131 saat oran % 84

Gall_1llmasl gereken , oo, .5 saat

(saat)

Ankara Fahri., asl (BB} vy
umumi ma sraflar(yekln)3 185 686 TL. 830 Kr/saat
mistahsil i _cilik (% ') 777 191 TU +202 Kr/saat " *
Ham madde ve malzeme . o B
(yekin) 2 52* 335 TL. 1032 Kr/saat T_cilik 0c

Yekdn (maliyet masrafel 493 212 TL.
(O0) grubu i_cilik(saaxtgd7 621 saat
(1) grubu i_cilik(saa®t 483 saat
(2-9) " " (saatBkps 925 saat

Call_1lan saat yekinel14 979 saat Oran $ 82,5

Call 1Ilmasl gereken

?saa t

748 133 saat



T.C.D.D. Faorikalarma Ait Tfplam
Uretir. Faktorleri

Tablo 20

Umumi masraflar yeuiunu Ki/g%:%i/t\n[_lc_retine
Mustahsil iscilik " o o
hammadde ve malseme " 117 430 839 TL 594 Kr/glaat i_ci Ucreti
Yek(On maliyet masraf 233 238 429 ;

( 0) grubu i y cilik ( sa®at)3o 094 saat

(1) grubu iycilik (sadaty®20 737 #aat

(2-9) " >» (saat)s78 488 saat

Call_1lan saat yekunu Oran fc 834

Call_1lmasl gereuen20s&a%)75L saat



Tablo 21 TCDD, MKEK ve Demilr-Cellk imletmelerinin Demilryol Ta_1t ve Malzemesi imaline Mahsus Yat

Slra

No s

Projenin Ad1

Kiucuk yol malzemesi.

f a orlkasj

Monoblok ve bandaj

haddehanesi

Friksiyon presi

( 2 aaet)

URETOM

in_aat
Suresi
Ana Mallar Kapasite

Ten

Eski_ehir
TCDD fb.

Kicuk yol

malzede @ 7 55 T on 1sene

M " K™"10Jrhe

Demlryol 1JjOUQ T<mM i sene

e ta_1t malae.

Karabuk 2 adet

Denulyol mal
QelikzemeSi \/

- e
Derair- 100 Tonluk

i letmesi muh. malzeme

MALOYETZ1

D1 Para TOPLAM

500.000 7

O0OJ 000.000 TL.

175.000 TLo



IV URETOM PROGRAMI

1. GENEL POLOTOKA

Demiryol ta_1tlarl onarlra ve imalat sanayi
Okinci Be_ Y1llllk Plan doneminde izliyecegi genel

tikasl1Inl _u _ekilde slrallyabiliriz=*

1. Mevcut demiryol ta_1tlarlnln her tarld onarlmlar
lu modernizasyonu memleket dahilinde T.C. Devliet Dem

Fabrikalarlnda yapllacaktlr.

2. Butin demiryol ta_1tlarlnln (dizel lokomotifi,
rik lokomotifi, elektrikli lokomotif, a 1r dizel mo
yolcu vagonlarl, yuk vagonlarl ve di er vagonlar) ima

ket dahilinde T*C. Devliet Demiryollarl Fabrikalarln

memleketlerde aynl i_le u ra_an fabrikalardaki Gretim
tekni ine uygun _ekilde yapllacaktlr.
3. Demiryol techizat ve malzemelerinin imali, T.C. D

Demiryollarl O_letmesinin koordinatorld 0 altlnda,
Demiryollarl Fabrikalarl Makina ve Kimya Endustrisi K
Karabuk Demir Celik Fabrikalarl araslnda yapllacak

bir imalat programl dahilinde yuriuatiudlecektir.

4. Bilhassa imalatl, artlarln musaade edece i nisb

hale yoneltmek, doiayn_, le hlzlandlrmak sa lanacakt:



5. Yukarda sayllan hususlarln gercekle_mesi ¢cin ge

nik bilgi, eleman ve malzemenin devamll ve kesiksiz

temininin sa lanmas1l1.

6. Gerek satl_ _larlnl ve gerekse all_larlnl siste
de yurutebilmesi icin, Baylndlrllk Bakanll 1, Kars:
Genel Mudurlud G, ldzumlu di er kamu kurulu_larl ve 0z

le s1 k1 bir i_birli ine girilecektir.

7. Uretimi artlrmak, dolaysiyle seri imalata gecebil
mamuller icin d1__ pazar bulma ciddi bir _ekilde T.C
Demiryollarl taraflndan ele allnacak ve _u haliyle di
ketlerdeki aynl mamullerden daha ucuz olan sektdr ur

ihracl sa lanacaktlr.

8i Demirydl fabrikalarl icin madern usullerle kapasit
larl yapllacak, neticede fazla kapasite bulundu und:
piyasa ihtiyacl olall makitla ve madeni e_ya imali in

ara_tlrlllp, suratle tatbiki sa lanacaktlr.



2. YTIKTOCO TALEP PROJEKSOYONLARI

1965 y1l1l sonu itibariyle demiryoi ta_ 1t ps

a_a ldaki gibidir,

Buhar lokomotifi 859 adet
Dizel lokomotif 107 Adet
Elektrikli lokomotif 3' adet
Motorlu Tren 61 adet
Elektrikli tren 30 adet
Yolcu vagonu 1167 adet
Yuk vagonu 15865 adet
1967 - 1972 donemindeki ta_1t talebinin tes

her _eyden evvel demiryoi ta_l1 malarlna olan talebin b
gerekmektedir. Ta_l1malar ise yuk ve yolcu icin s1r:

Ton XxXkm ve yolcuuckm ile ifade edilmektedir.

Okinci Be_ Y1lllk Plan donemindeki yolcuxkm

de erlerini tahmin etmek icin ba_ka deviet demiryollai

tatbik etti i metodlardan istifade etmek ldzumludur.
1950 - 1964 dOdnemindeki yolcuxkm, tomrkm ve m
gelir verilerinden faydalanarak ileriki ylllar icin

projeksiyonlarl yapmak ve bunu bir fonksiyonla ifade etr

kandur



Yolcuxkm.nin tahmini

Yolcu x km'nin tahmininde Devliet Planlama Te

Koordinasyon Dairesi, Teknik Tahlil "ube MuUduriu Nejsa

T.C, Deviet Demiryollarl icin hazlrladl 1 seminer

talep fonksiyonundan faydalanllml_tlr. Burada:

D”: Demiryol yolcu trafi i

P~: Karayollarl yolcuxkm. tcreti

Y: MillT gelir
I\‘I< : Karayollarilndaki toplam otomobil saylsl olarak
mi_ tir.

Log D = Iog K a / lor; Y _ + e.log P, +n.log N 7~eklinc
mik olarakta ifade etmek mumkundur. En kicuk kareler m

la 1950 - 1961 donemi icin yapllan hesapta:

K= 0,000 3S5

V - 1,379
e= 0,614
n" -0,430 olarak bulunmu_tur.

Hesaplamada yapllan hatada (standart sapma) S-4

milyon yolcuxkm. yani o ll'dirc

Korelasyon kat saylsl 1-0,95'tir ve yolcuxkn

ait talep fonksiyonu



D =0,000393. Yl,O97*_E,(O,614 "°?,30+ 436,13 olmaktac

Biran icin karayol _ebekesindeki toplam oton

saylslnln ve uygulanan uUcretin sabit kaldl 1 kabu

Yeni talep fonksiyonu I) =D (.i + 1,897 _eklini alll
D"= hesaplanacak demiryol yolcu trafi i

Dg= Belirli bir ylldaki belli yolcu trafi i
t " Yl1llar g= 0,07 (kalkl1l mnma H21=z=zl

Tablo 22 * de eski yillardaki yolcuxkm ve milli gelir

ver alml_ tlr*

Tablo 22 : Demiryol Yolcu Trafi i ve MillT Gelir

(yolcuxkm) MillT Gelir
S e neler C(Cmily ar) Cmily on)

(1= (2)

1950 2,51 28 491
1951 2,67 32 767
1952 3:;14 3.: 592
1953 3-01 39 5"71
1954 3.39 36 053
1955 3,92 38 742 %
1956 4,43 41 381
1957 5,04 44 024
1958 5,11 46 281
1959 4,50 48 146
1960 4,41 49 941
1961 3i 49 080
1962 3,72 55 248
1963 3,6 3 62 758
1964 3,75 66 821

Yukardaki formulle hesaplanan trafik fo 10'luk sapma o

dlktan sonra tablo 23'te gdbsterilmi_tir.



Tablo 23 : Demiryol Yolcuxkm, pdojaksiyonu

Yolcuxkm MillT Gelir
Seneler (milyar) (milyon)

(1) .... (2)

1969 5: 55 87 587
1969 6,28 93 718
1970 7,11 100 278
1971 8,05 107 297
1972 9,12 114 807

22 numarall tabloya dikkatle baklllrsa 1950 - 194
araslndaki demiryol yolcuxkm, de erlerinin geli_iguz
seyir takip etti i gorulmektedir. 1957 ve 1953 yllla
en buyuk yolcu ta_1maslna mukabil 1963 ve 1964 y1ll
ta_ _1masl bunun ancak 3/4 oranlna ula_abilmi_tir. C
bu ylllar araslna uygulanan bir formul 1950 ile 19
arasl butun de erleri tahkik etmelidir. Bunun icin
yvlllar icin bulunacak projeksiyon hakiki durumu gdste
uzak kalacaktlr. Dolaysiyle de tablo 23'te bulunan vy
de erleri ileriki ylllar icin yolcu ta_1ma trafi i o
edilemiyecektir. Bunun icin 1961 ylllndan itibaren
daha mantiki gorulen yolcu trafi i rakkamlarl ile hare

te fayda miuataladaa edilmi_tir,

ad 9O 6 33 a1 9©9 6 A4 a1 9 6 5
Yolcuxkm (milyon.) 3630 3750 3350
O M d e kK s a O O a O = a1 O S



Okinci Be_ Y1llllk Plan doneminde demiryol
ta_1malarlnda heryll Bir evvelki ylla nazaran 0° -
artl_ olaca 1 esas olarak kabul edilmi_tir. Bu es,

linde hesaplanan yolcuxkm. de erleri tablo 24'te yer

dlr.
Tablo 24 : Demiryol yolcu ta_1ma Projeksiyonu
Yolcu x km
_ Ondeks
Seneler (m||yar)
1) (2;
1965 3«c 5 100
1968 4 24 110
1972 . 4.96 128

Tonxkm. nin. Tahmini

Tablo 28e 1950 - 196¢1l1llarl arasl ton X km,

olarak yuka_1mas® milli “"eliyrer almaktadal1r.
Tablo
Ton x km. MillT Gelir
Seneler (milyar) (milyon)
(D )

1950 3 .08 28 491
1951 3 17 32 767
1952 3,65 35 592
1953 3,41 39 571
1954 4,17 36 053
1955 4,37 38 742
1956 4,8.1 41 381
1957 5,37 44 024
1958 5, 52 46 281
1959 5,24 48 146
1960 4,63 49 941
1961 4,05 49 0 80
1962 3,86 55 248
1963 4,11 62 758

1964 4,82 66 820



Tablo 2b) t DGUzeltilmi_ Ton Rr&jeksiyonu

Ton x km. MIillIT Gelir
Soneler (milyar) (milyon)
(D (2)
1968 5,39 87 587
1969 5,49 93 718
1970 5,59 100 278
1971 5,69 107 297
1972 5,80 114 807

Yolcu Vagonu Ohtayacmln Talimini

Yolcu vagonu ihtiyacl tespitinde, yolcu x km.
leri ve 1968 - 1972 ddneminde parktan ¢clkarllacak yol

saylslindan fayaalanllmaktadlr.

Yolcu vagonlarlnln 40 ya_ esaslna, 50 ya_ e
ve 60 ya_esaslna gore parktan clkarllmalarl halle
Be Y1llllk Plan doneminde yolcu vagonu parklndan a_

miktarlarda vagonun ¢clkarllmalarl icapedecektir.

40 ya_ esaslna gore 50 ya_ esaslna gore 60 ya_ es

= =2 S a d e t 38 6 6 a d e t S 6 a d e t

1972 ylllnda 4,96 milyar yolcu x km. yi bula
tahmin etti imiz yolcu tasmasl1l, 1965 de eri olan 3» 8!
nazaran 0,237 lik Lir artl_ go6stermektedir* "ayet 1
utilizasyonu tam ol rr. nabul edersek artan ihtiyacl
Uzere 335 adet yolcu vagonunun 1965 - 19/2 yilllarl a

parka ilavesi gerekmektedir.



60 ya_ esaslna gore yolcu vagonunun parktan, a:
laca 1nl1l da kabul edince 66 vagonun daha parka ilavesi
mektedir. 60 ya_ esaslnl kabul etmenin i_letme ve bak
masraflarlnln artmasl yonudnden bir mahzuru varsa da
ylllarda yolcu vagonu imal eden fabrikanln kapasitesin

lendirilmesi baklmlndan da faydasl bulunmakladlr.

Okinci Be_ Y1lllk Plan doneminde 335+ 66-100=
adet yolcu vagonunun parka ilavesi gerekmektedir. 100=
1967 ylllarlnda imal edilecek ve parka girecek olan Yy
vagonu saylsldlr. “"u anda yllda 50 yolcu vagonu yarg
cek bir kapasite mevcuttur* Halbuki 1968 den itibarer

301: 5* 60 adet yolcu vagonunun parka katllmasl icabet

dirt heryll 10 adetlik vagon imali kapasite noksanll
mektedir. Bu noksanllk buyuk oOolcude, Okinci Be_ Y]]
déoneminin son ylllarlna do”~.u Adapazarl Pah r ika sl1n!:

bif call _ma diuzenihe kavu_maslylo kapatllabilir gorua

Yak Vagonu Ohtiyaclnln Tahmini

YUk vagonu talep projeksiyonu yaplmlnda da O
Be Y1lllk Plan donemindeki ihtiyac artl_ larl ve yi
devre icersinde parktan ayrllacak vagon saylslndan i
edilmi_tir. Okinci Be_ Y1llllk Plan déoneminde 40 ya
ve 60 ya_ esaslna 0O006re pafktan ayrllmasl gereken yuk

sayglsl a_a l1daki gibi; alacaktlr.

40 ya_ esaeina gOrbs0 ya_ esaslna gore 60 ya”™ esasln

4750 3796 2190



Ton. X km. deki artl_1. Akman Demiryollarlnd:
kullanllan ve (UIC)*nin de kabul etti i y= C.f form

hesaplanacaktlr.

y= Ton X km.

X= MillT gelir a ve ¢ bulunmalarl gereken sa
lerdir
log y= log c a. log X

c=0, 1929 ve a-0, 28704 olarak bulunur~=

y-0, 1929 . X ep™~e edilmektedir™

Bu formimle bulunan 1968 - 1972 ddonemi ton x ki

tahmini tablo 26'a da yer almaktad1r.

Tablo 26'aTion x km. Projeksiyonu

Ton x km. MillT Gelir
Seneler (milyar) (milyon)
(D (2)
1968 5,06 87 587
1969 5,16 93 718
1970 5i 26 100 278
1971 5,36 107 297
1972 5,47 114 807

y=0,1929.X °>287"'- formdld ile 1965 y1l1 igin ton x

4,77 olarak bulunmaktadlr. Halbuki aynl1l y1l icin 1
5,1 milyarl bulmu_ durumdadlr. Formiual ile hesaplanar
araslndaki ,uyuk fark L_965 ylllnda E. e di Demir-Cel
larl cevher ta_l1maslnl! birden ortaya ¢1 masldlr.
Onemli bir olaydlr. 4,77 ile 5,1 araslndaki farkld

de erlerine ilave eder ve bu artl_ 1 her y1ll sabit ks
tablo 26:b deki daha realist tahminleri bulmu_ oluruz



1965 y1l1lnln 5,1 milyar ton x km. lik ta_1m
5,8 milyar ton x km.'ye ¢clkan 1972'nin yuk ta_1masl C
miktarlnda a_m1_ bulunmaktadlr. Buna gore 2174 adet
tip vagon ilavesi ile artan ihtiya¢ kar_llanabilece

2174 adet eski tip vagonun yerine 1450 adet yeni tip vz«

ikame edilebilecektir.

50 ya_ esaslna gore vagonlarln parktan, ayrlle
larlnl da kabul edersek 3796 eski tip vagonun parka
gerekmektedir. 3796 eski tip vagon yerine 2530 adet

vagon ikame edilebilmektedir.

Boyiece Okinci Be_ Y1lllm Plan doneminde 253|
3980 adet yuk vagonuna ihtiya¢c oldu u bulunmaktadlr. T
Demiryollarl Fabrikalarlnda ise 5x1000 = 5000 adet yuk
vapllabilecektir. Makina ve Kimya Endustri Kurumu ve
Demir Celik O_letmeleri ile belirli program dahilin
vaplldl 1nda yllda 1250 adet civarlnda vagon imali ma
olaca 1ndan yuk vagonuna olan ihtivac¢ yerli UGretimin

ile kar_llanabilecektir.

1250x5=6250 6250-4000-2250 adet vagon icin di1

pazar bulmak ldzumlulugu vardlr.



3" OHRACAT PROJEKSOYONLARI ;

Demiryolu fabrikalarlnda imal edilen vagonil:
maliyet ve kaliteleri d1_ pazarlarda aynl sl1nlftal

mamullerle rekabet edebilecek niteliktedir. AkKtif b

lama ara_tlrmasl ile vagon ihracl muiumkin gordlmekte
T.C.D.D. fabrikalarl her yl1ll. 450-500 yuk va:
ihra¢c edebilecek bir imaladt gucune eri_mi_ bulunmakt
Bunu sa llyabilmesi icin Karabuk fabrikalarl ve K1
fabrikalarl ile de i_birli i yapmalarl gerekmektedi
T.C.D.D. idaresine vagon almak icin demirperc

gerisi memleketlerden talepler gelmektedir. Bilhasse
memleketlerinden gelen talepleri de erlendirmek mumkun

mektedir.

Yolcu vagonu mevzuunda da Adapazarl fabrikascs

bu mevzu da seriT imaladata gecmesiyle ihracat mumkuin ol

cektir

R.C.D. te_kilatl cercevesi dahilinde; Turki

Oran ve Pakistan araslnda demiryolu ta_1tlarl imal

zuunda teknik i_bbsli :" yapllmaktadlr. Yapllan gortc
sonunda dizel lokomotifi ve vagon imalatli_i T.C.D.
mesine verilmi_tir. Bu idlerle ilgili etudler devam e
dir. fiiliyat safhaslnda T.C.D.D. bu memleketlere d

motifi ve bilhassa ya an yapabilecek ,s ihrac¢c edebil



4. TOPLAM TALEP PROJEKSOYONU ;

Demiryol tanltlarl onarlm ve imalat sanayi
tordnidn mamullerinden ne miktarda ihracat yapabilece |
likle bilinememektedir. Bilinen husus ihracat yapab
bir potansiyelin mevcut oldu udur. Bunun ihracata yo

mesi iyi bir piyasa ara_tlrmasl ile mumkiuin olabilec

ihracat miktari kesinlikle tahmin ediiemeui

toplam talep projeksiyonu yapllamam1l_ tlr.

5" URETOM HEISPLEKI PROJEKSOYONU

T.C.D.D. fabrikalarl daha zivyvade kendi ihtiy
rl icin Dir Udretim programl yapmaktadlrlar. Bu arada

ket idindeki bazl kurulu_Jlar icinde vagon imali yapl

tedir.

Tablo 27'de T.O.D.D. fabrikalarlnln 1962-19°

vlillarl arasl gercekle_en ve programlanan uretim gor

dir.



6. UY ULAKMASI GEREKEN YENO TEKNOLOJO VE URI

GORDOLERO

Bu sektdore giren T.C.D.-U. fabrikalarl, dem

ta_l1ltlarlnln tamir i_lerini ve imalat i_lerini yur

Planll devrenin esaslarlna uy.,un olarak, T

fabrikalarlnln faaliyetleri _u _ekilde olacaktlr.

1- Eski_ehir fabrikalarl

Yapllacak yeni yatlrlm, ve tevsilerle 1

ba 1ndan itibaren dizel elektrikli lokomotif ve m
ne ba_laml_ olacaktlr, imalata ba_langlc¢ta yerli
ti Jfc 35 olarak ba_lanacak ve klsa samanda artlrl1l

T.CiD.D, Genel Mudurlud 0 tarafmuan hazlrlanan 6n

muna gore klsa zamanda hedef $ 87,78 dir* YUk vago

tl da artlrllacaktlr. KUuciuk yol malzemesi ihtiys®e

buk Demir-Celik tesislerinin de yardlml ile tamame

lecektir.

2 - Sivas fabrikalarl1

Buharll lokomotif tamiratl ile yuk vago
imaladat ve tamiratl yapllacaktlr. Ayrlca, dokumhar
siyle di er fabrikalar Irki imalat igcin ara mal Uretil

vapacaktn -



3- Adapazarl fabrikas?l1

Sadece yolcu vagonu tamirat ve imalatil

me_gul olacaktlr.

T.C.D.D. fabrikalarl faal iyetleri ici
zumlu bazl parcalarl aralarlnda sipari_ etmek sure
ca sl1k1 bir i_birli i de yapacaklardl1lr*

OTHALAT PROJEKSOYONLARI

Okinci 5 y1ll1k plan doneminde demiryol ta
onarlm ve imelat sektdoru icin mamul ve yarl mamul i

vapllmayacaktlr. Sadece dahilden temin edilemeyen har

ile tezgah ve taklm ithalatl yapllabilecektir.

1962 ylllndan itibaren demiryol ta_1tlarl
sektoriu icin yapllan ithalat tablo 28'de yer almakt
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Bu tabloya tekabil eden ithalatln toplam klymeti ayrl bir tablo olarak verilmi_tir.



YAT IH IM PR.SRALII

Il ci Be_ Y1llllk Kalklnma Planl doneminde Ada

vas fabrikalarl tevsii edilmi_ler ve Uretim mevzula

dahili talebi k&r_1llyabilecek duruma gelmi_lerdir,

Eski_ehir fabrikalarlnln dizel elektrikli loko1

kuocuk yol malzemesi imaline matuf yatlrilma 1965 y1l1

lanml1l_ olup? 1967 sonunda bitirilmi_ olacaktlr,

Il ci Be_ Y1lllk Plan doneminde bu sektdr icin

idame yatlrilmlarlna ihtiya¢c bulunmaktad1r.

Il ci Be i Y1Il11: Plan doneminde bu sektdr icin
vatlrlm tablo 29'da yer almaktadl1r.

Tablo 29: Demiryol ta_1l1tlarl onarlm ve imalat s
vatlL r L mlarl1 N S
"(Milyon'TI, )
19.38 1969 1970 1971 1972

D_emir),/ul fa,brik_g_larl,Q (®) (2 Qg
ldame yatlrlimlarl



VI. SA LANACAK 1A.YPA.LAR s

Il ci Be_ Y1llllk Plan doneminde bu sektdorde ye
vatlrilma gidilmeyece inden bu sektdrin ekonomiye yer

katklsl olmayaca 1 ve uaha evvelki ylllar katkls1n

aevaal edece i zannedileli lir.

Uretim programilna dikkat edilecek olursa 1963-197
vagon uretim miktarlarlnda evvelki ylllarln rakamlar
ran belirli bir artli goze carpmaktadlr. Bu durum, b
larda istihdam imkanl yarataca 1 gibi; ithalat ikame

racat imkanlarl ua do urabilecektir.

Birinci Be_ bllllk Plan doneminin sonunda imalé
vaziyvyete gelecek olan Eski_ehir dizel-elektrik lokon
rikasl ve kucukyol imal fabrikasl Okinci Be_ Y 1l1I
neminin ba_1ndan itibaren imaldta gecece inden bu mev:

veni istihdam imkanl; yeniden ithalat ikadamesi aratl

olacaktlr.

Dolaylsiyle bu sektdorun katma de erinde de IX, .B

1k Plan doneminde mimkin miktarda bir artma meydana d

tir.



VIil. ALINMASI FAYDALI TEDBORLER

Tespit edilen ana ilke ve hedeflere ulanabilmek
a_a ldaki tedbirlerin titizlikle yerine getirilmesi

dur

1- T.C'".D.D. fabrikalarl1l, di er kurul_ lara a
fabrikalarla i_birli i yapmadl 1 muddetgce bilhassa yU
Nu Kkonusunda her yl1ll 1000 adet civarlnda bir imalat

sahip olacaktlr.

Karabuk Demir-Celik fabrikalarl ve M,K.E.K
kalar1l ile belirli bir program dahilinde i_birli i

ve imalat gucunu arttlrmallalr.

2- Her y11l 10 milyon TL, civarlnda kucukyol ma
ithalatl yaplilmaktadlr. Bu cins malzemelerin yurtia
timi igcinse azami 10 milyon TL. I1k bir yatlrlma ih-
lunmaktadlr. Teknoloji baklmlndan da fazla bir gu
meyen konudur. Zaten bu malzemelerden bazllarlnln |
Karabuk Demir ve Celik i_letmesi fabrikalarl tarafl

bilmektedir,

I.C.D.D. idaresinin Karabuk'in kucukyol malz:«
imal kapasitesinden fazla olan yurt igci talebi kar_ 11

re en klsa zamanaa imalatl gercekle_tirebilecek yat:

ml_ 1 icabetmektedir,

3- Dizelli ve e.xeutrikii cer sistemine geci.,
arttlrmak icin Eski_ehir dizel elektrik lokomotif f
NnNln ciran evvel gercekle_tirilmesi ve O0n proje formu

lirtildi i gibi 1967 sonunda, yatlrmun tamamlanmasl



4- Vagon ihraclnl gercekle_tirmek icin bili
_ekilde piyasa ara_tlrmasl yaplimall, d1_ memleket
ne nazaran kalite ve maliyet baklmlndan avantajl bul

vagonlarln ihracl mutlak surette yapllabilmelidir.

5- Omalat konusunda meydana gelen aksakll 1n el
vyiuUk sebeplerinden birisi olan malzeme akl_ 1nln yete
tarda ve devamll olamamasl; T.C.D.D. i_letmesinin i

malzeme akl_ metodu tatbik etmesiyle ortadan kaldl1lr

6- Demiryol fabrikalarlnln yonetim ve teknik be
daha iyi bir _ekilde diuzenlenmesi sa lanmall ve fab

la imletmenin birbirinden ayrllmasl sa lanmalldl1r.

7- fabrikalardaki kapasiteler ilmi .metoalarla
pit edilmeli ve bo_ kapasiteyi de erlendirmek icin i
pazar taleplerine dikkatle e ilmek gerekmektedir.

8- T.C.D.D. i_letmesi malzeme temini konusunda
hassa profillerde) sadece kamu sektdruyle i_birli i ya
vetinmemeli ve 0zel sektdrle de munasebetini geli_ti

Zira boylece, kamu sektoriu taraflndan yapllamadl
edilen malzemelerin birco unu 6zel sektdérden temini mun

olacak ve Uretimde bir miktar daha doviz tasarrufu =&

sa lanml_ olacaktlr.

9- Yurticeri sinde a 1r dizel motoru imali T.C
i_letmesine verilmi_ bulunmaktadlr. Lski_ehir de ai
ti ik lokomotif imaline paralel olarak, karada kullan
voner tip a 1r dizel motorlarl ile gemi tipi a
dizel motor imali de programlanmall ve imali gerceki
me li di r

10- Demiryol fabrikalarlnln kendi aralarlnda c

li i yaparak koordine call_ _ma durumu yaratmalarl gerel
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