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ONSOZ

Dokuzuncu Kalkinma Plani (2007-2013), Tiirkiye Biiyiik Millet Mecli-
since 28 Haziran 2006 tarihinde kabul edilmistir.

Plan, kiiresellesmenin her alanda etkili oldugu, bireyler, kurumlar ve
uluslar i¢in firsat ve risklerin arttigi bir donemde Tirkiye'nin kalkinma
cabalarini biitiinciil bir ¢erceveye kavusturan temel bir strateji dokiimanidir.

Toplumun tamamini ilgilendiren kalkinma planlari, gerek hazirlik ge-
rekse uygulama asamasinda, ilgili tiim kesimlerin katkisin1t ve
sahiplenmesini gerektirmektedir.

Kalkinma planlamasi alaninda iilkemizin katilimci ve demokratik bir
planlama deneyimi bulunmaktadir. Ozel Ihtisas Komisyonlari, bu deneyim
icinde kurumsallasmis bir katilimcilik mekanizmasi olarak 6n plana ¢ik-
maktadir. Kamu, 6zel kesim, {iniversite ve sivil toplum kuruluslari temsilci-
lerinin katilimu ile olusturulan Ozel Ihtisas Komisyonlari, 2007-2013 déne-
mini kapsayan Dokuzuncu Plan hazirliklarinda da son derece 6nemli bir
1slev gormiistiir. Bu baglamda, 5 Temmuz 2005 tarthinde 2005/18 sayili
Bas-bakanlik Genelgesiyle baglatilan calismalar ¢er¢evesinde genis bir
konu yel-pazesini kapsayacak bigimde toplam 57 Ozel Ihtisas Komisyonu
olusturul-mus, alt komisyonlarla birlikte bu sayr 66'ya ulasmistir. Bu
komisyonlarda toplam 2252 katilimci gorev yapmistir. Komisyonlarin
olusturulmasinda ise iilkemizin kalkinma giindemini yakindan ilgilendiren
temel konular belirleyici olmustur.

Ozel Ihtisas Komisyonlarinda yapilan tartismalar ve iiretilen fikirler,
planlarin hazirlanmasina 1s1k tutmakta ve plan metnine yansitilmaktadir.
Ayrica, bu kapsamda ortaya ¢ikan raporlar birer referans dokiiman olarak,
cesitli alt 6l¢ekli planlama, politika gelistirme ve arastirma ihtiyaglarina da
cevap vermektedir. Bu anlamda, Ozel Ihtisas Komisyonu raporlar1 sadece
plana katkida bulunmamakta, miistakil olarak da basilan ve c¢esitli
kesimlerin istifadesine sunulan birer kaynak niteligi tagimaktadir.

Sahip olduklar1 birikimi katilimci bir ortamda toplumun genel yarari
i¢cin 0zveriyle paylasan Komisyon tiyelerinin, tilkemizin kalkinma siirecine
onemli katkilar verdikleri inanciyla, emegi gecen herkese Tegkilatim adina
siikranlarimi sunar, Ozel Ihtisas Komisyonu raporlarinin ve raporlarin 1s1-
ginda hazirlanan Dokuzuncu Planin {ilkemiz i¢in hayirli olmasin1 temenni
ederim.

M\J

Dr. Ahmet TIKTIK
Miistegar
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SUNUS

2007-2013 yillar1 arasim1 kapsayacak IX. Kalkinma Plan1 hazirlik ¢alismalarina iligkin
olarak yayimlanan 2005/18 sayili Basbakanlik Genelgesi uyarinca kurulan Gemi Insa Sanayii
Ozel Ihtisas Komisyonu 27-28.10.2005 tarihinde ilk toplantisin1 devlet kurumlari ve sanayi
temsilcileri ile yaparak caligmalarina baglamistir. 5.12.2005 tarihinde yapilan son toplantiya
sunulan genisletilmis ara rapor, komisyon iiyelerinin katkilariyla son seklini alarak bu rapor
ortaya ¢ikmistir.

Bagbakanlik genelgesi uyarinca ¢alismada;

o Hizla kiiresellesen giinlimiiz diinyasinda, temel ozgiirliiklerin 6ne ¢ikarildigi, hukukun
istlinliigiiniin yasama gecirildigi, bilgi toplumunun temellerinin atildigi, her yonden
giiclii ve istikrarli modern bir iilke olusturmaya odaklanan bir anlayis. kapsaminda,
makroekonomik istikrarin saglanmasi, degisen sartlara hizla uyum saglayabilen bir
kurumsal kapasitenin olugturulmasi, yatirim ortaminin iyilestirilmesi ve bireyler ile farkli
toplum kesimlerini adil bicimde gozeten bir sosyal politika anlayisinin yerlestirilmesi,

o Tiirkiye icin hem yeni firsatlar, hem de bazi riskler ortaya ¢ikaran diinyadaki 6nemli
gelisme ve yonelimler ile Tiirkiye’nin sahip oldugu potansiyelin ve en kisa zamanda
giderilmesi gereken eksikliklerin dikkate alinmasi,

o Ulke sorunlarinin kapsamli ve ayrintili bir sekilde tartisiimasi, kalkinma tercihlerinin
ortaya konmasi ve iilkenin gelecegine olan inancin tazelenmesi,

e  AB’ye iiyelik siirecinin gerektirdigi Ulusal Kalkinma Plam ve Katilim Oncesi Ekonomik
Program gibi plan ve programlarin temel dayanagini teskil etmesi ve bu dokiimanlarin
uyumlastirilmasinit saglayarak tim planlama c¢aligmalarini yonlendirici bir igleve sahip
olmasi,

e  AB ile biitlinlesme siirecinde, halkimizin talepleri ve diinya ile biitiinlesmenin de bir
geregi olan reform ve diizenlemelerin duraksamalara ugramadan gergeklestirilmesi ve
bunun  getirecegi  olanaklarin  toplumun  biitiinii  tarafindan  benimsenerek
degerlendirilmesi, ekonomik, kurumsal ve beseri kapasitenin artirilmast,

o Diinya ekonomi ve ticaretindeki degisim ve gelismeler dikkate alinarak, son yillarda
saglanmis bulunan makroekonomik istikrarin korunmasi, siirdiiriilebilir biiylime
ortaminin olusturulmast ve hizli kalkinmanin o6niinii tikayan kurumsal ve geleneksel
yapilarin iyilestirilerek gerekli alt yapinin tesis edilmesi, diinyada bilim ve teknolojilerde

degisme ile uluslararasilagma,

i1l http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf
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o Hizla degisen diinya ve lilke kosullari, bolgesel ve yerel diizeye tasinan uluslar arasi
rekabet ve AB’ye iiyelik hedefi dogrultusunda 6nemi daha da artan bolgesel gelisme
alaninda koklii degisikliklerin gerceklestirilmesi amacina uygun olarak, yerel potansiyel
ve dinamiklere dayali, asagidan yukariya katilimci bir kalkinma anlayisinin hayata
gecirilmesi ve bdylece, bir yandan genel kalkinma siireci hizlandirilirken, diger yandan
bolgeler arasi dengesizliklerin azaltilmasi, etkenleri goz 6niine almistir.

Strdiiriilebilir gelisme ve AB ile biitiinlesme siirecinde temel bir yap1 tas1 niteligindeki
IX. Kalkinma Plan1 iilkemizin gelecegi agisindan biiyiik 6nem tagimaktadir. Komisyon iiyeleri
gecmis doneme ait sektordeki mevcut verileri toplamis degerlendirmis, IX. kalkinma
doneminde olasabilecek geligsmeler i¢in projeksiyonlar yapmaya ¢aligmistir.

Komisyonumuzun gergeklestirdigi bu g¢alismanin, gemi insa sektorii i¢in iilkemizin
gelisme potansiyelinin belirlenmesine, yonlendirilmesine, AB ile biitiinlesme siirecinin
kararlilikla siirdiiriilerek tamamlanmasina, AB miizakere siirecinin olasi sorunlarina iliskin
¢ozlim Onerileri getirilmesine ve Plana iligkin ilke ve politikalarin tespit edilmesine yardimci
olmasimi diliyoruz. IX. Kalkinma Plan1 uygulama doneminde Onerilen tedbir ve yontemlerin
biitiin halinde yiiriirliige girmesini gdérmek komisyon iiyelerinin ve Gemi Insa Sanayiinin en
icten dilegidir.

Bu calismanin gergeklestirilmesinde Gemi Insaati Ozel Ihtisas Komisyonu yani sira,
desteklerini esirgemeyen Yiik.Miih. Biilent Sener’e, Miih. Turhan Soyaslan’a tesekkiirlerimizi
sunmay1 bir bor¢ addederiz.

Hazirlamis bulundugumuz raporun, IX. Kalkinma Plan1 c¢alismalarina katkida

bulunabilecegi umuduyla Devlet Planlama Teskilat1 Miistesarligi’na saygilarimizla sunuyoruz.

Prof.Dr. Omer Géren Y .Dog¢.Dr. Baris Barlas

Ozel Ihtisas Komisyonu Raportorii Ozel Ihtisas Komisyonu Uyesi

v http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf
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1. GIRIS

Gemi, Ongoriilen bir gorevin ifast i¢in imal edilmis hareketli bir su iistii veya su alt1
aracidir. Diinya ticaret hacminin yaklasik olarak % 95’inin deniz yolu tagimaciligiyla yapiliyor
olmasi, teknik ve ekonomik yonden Omiirlii yapilar olan gemilerin 6nemini agikga ortaya
koymaktadir, DPT (2000). Diinya deniz ticaretinin vazgecilmez bir 0gesi ve savunma
prensibinin dnemli bir araci olan gemi, denizcilik faaliyetlerinin énemli bir boliimiinii teskil
eden gemi insa sanayiinin temelini olusturur. Gemi inga sanayii doviz girdisi saglayan, yan
sanayiyi slriikleyen, teknoloji transferini cezbeden, istihdam saglayan, milli deniz ticaret
filosunu destekleyen ve iilkenin savunma ihtiyaglarina katkida bulunan bir sanayi koludur,
DPT (2000).

20. ylizyilin son ¢eyreginde diinyadaki politik ve teknolojik gelismeler ve yasanan yogun
rekabet, Diinya Deniz Ticaretini de etkilemis, yapisal degisimlere zorlamistir. Teknolojik
gelismelere paralel olarak gemilerin yapisi, tipi ve biiyiikliigii degismis, hizi ve kapasitesi
artmistir. Denizyolu tagimaciliginin, karayolu tasimaciligina gore ortalama 6,5 kez; demiryolu
tagimaciligma gore ise 3,5 kez daha ekonomik olmasinin yaninda, ¢ok biiylik miktardaki
yiiklerin, bir seferde ve giivenli taginmasi1 da gemi insa sektori i¢in 6nemli bir avantajdir.

Gegtigimiz donemde diinya deniz ticareti 6nemli artis gostermis, 6zellikle son yillarda
Cin’in diinya ticaretine etkin katilimi armatoérlerin filo yenileme taleplerinde Onceden
ongoriilemeyen konjonktiirel bir patlama meydana getirmistir. Bu siire¢ lilkemizdeki gemi
ingsaat1 sektoriinii de olumlu olarak etkilemis ve bu baglamda parlak bir gelisme egilimi
yakalanmustir.

Gemi insa sanayii, ¢elik sanayii, makina imalat sanayii, elektrik-elektronik sanayii, boya
sanayii ve lastik-plastik sanayii gibi pek¢ok sanayi kollarinca da beslenen bir sanayi dali
olmasi miinasebetiyle ¢cok yonlii fayda yaratma ozelligindedir. Bu anlamda emek yogun
karakteri ve yarattifi genis faaliyet alani ile Tiirkiye’deki istthdam sorununun c¢oziimiine
onemli katkilarda bulunabilme niteligindedir.

Urettigi mal ve hizmetler itibariyle dogrudan veya dolayl1 olarak her zaman uluslar arasi
rekabete maruz bulunan ve diinyada ulusal normlardan ziyade uluslar arasi normlara gore
yonlendirilen gemi insa sektorii, her {ilke i¢in askeri, ticari ve sosyal agidan degisik ve fakat

0zel bir 6neme sahiptir ve bu nitelikleriyle de daima korumaya mazhar olmustur.

1 http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf



Dokuzuncu Kalkinma Plani Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

VIIIL. Bes Yillik Kalkinma Plan1 (2000-2005) déneminde, diinyada ve Tiirkiye’de 2002-
2003 arasinda baslayan gemi ingaat1 patlamasina istinaden, 2003-2004 yillarinda gemi insaati
kapasitesinde hizli bir artig olmustur. Bu plan donemindeki gelismeler ileriki boliimlerde
detayll olarak yer alacaktir. VIII. Bes Yillik Kalkinma Plam Ozel Ihtisas Komisyonu
Raporunda yer alan (DPT, 2000);

. Tersanelerin rekabet giicliniin artirllmasin1 teminen daha biiyiik insa kapasiteli
tersanelerin kurulmasi,

= Arastirma ve gelistirme faaliyetlerinin artirilmasi,

. Sektoriin egitilmis is giicii talebinin kargilanarak uzmanlasmis kadrolarinin olusumunun
tesvik edilmesi,

= Sektore hizmet verecek bir ihtisas bankasinin kurulmasi,

- Kredi teminati sorununun ¢oziilmesi,

. Tesvik belgeli yatirimlara uygulanan KDV muafiyeti ile ilgili diizenleme yapilmasi,

" Biirokratik islemler basitlestirilerek tersanelerin esnekliginin artirilmasi,

. Yan sanayine destek verilmesi ,

gibi konular halen giincelligini siirdiirmektedir.

2 http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf
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2. MEVCUT DURUM VE SORUNLAR

Agustos 2005 rakamlan ile yaklasik 1554 parca kayitlh gemiden olusan toplam 5.4
milyon GRT’luk deniz ticaret filomuzun, %44 gibi 6nemli bir kism1 20 yasin iizerindedir.
Bunlardan 6zellikle 188 parcadan olusan 0.8 milyon GRT’luk tanker filomuzun gemi sayisi
itibariyle 113 adedi gibi 6onemli bir boliimiiniin oniimiizdeki yillarda kesinlesecegi tahmin
edilen Deniz ve Cevre Glivenligi Uluslar aras1 Konvansiyonlar1 sebebiyle hurdaya ¢ikarilmasi
ve yerine yenilerinin yapilmasi veya satin alinmasi, ayrica, yaklasik 300 par¢adan olusan yakin
sahil gemileri (Koster) filomuzun da yukarida zikredilen sebeplerle azami 5 yillik bir siire
icinde yeni teknolojilere gore dizayn edilip, modern techizatla donatilmis gemilerle
yenilenmesi gerekecektir. Sekil 1’de Tiirk Uluslar arast Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi
Siciline kayithi 150 GRT ve iizeri gemilerin adet ve grostonajlarina gore dagilimi ve Tablo
1’de Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayitli 150 GRT ve iizeri

gemilerin adet ve grostonaj rakamlari verilmistir.

500 2500000
450 ~
400 - - 2000000
350 -
300 - - 1500000
° =
| 14
3250 (U]
200 - - 1000000
150 -
100 - - 500000
50
0 - 0
50000> 30000- 10000- 3000-9999 1000-2999 500-999  300-499  150-299
50000 29999
Gemi Tonajlar GRT

Sekil 1:  Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayith 150 GRT ve
iizeri gemilerin adet ve GRT larina gore dagilimi. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

3 http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf
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Tablo 1: Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayitli 150 GRT ve
iizeri gemilerin adet ve GRT rakamlari. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

Gemi TUGS Toplam Milli Sicil Toplam Genel Toplam
Tonajlar

GRT Adet| % GRT| %| Adet] % GRT %| Adet GRT
50000> 70 1.1 563938| 13.3 1| 0.1 97717 8.6 8 661655
30000-50000 17\ 2.7 613059| 14.5 5/ 0.5 167719 14.7 22 780778
10000-29999 105| 16.7| 1892755| 44.7 231 2.5 331086 29.0 128 2223841
3000-9999 131 20.8 694668| 16.4 29 3.1 155457 13.6 160 850125
1000-2999 181 28.8 367016 8.7 69| 7.5 101424 8.9 250 468440
500-999 90| 14.3 72046 1.7 135| 14.6 97172 8.5 225 169218
300-499 571 9.1 23926| 0.6 232] 25.1 94991 8.3 289 118917
150-299 411 6.5 88221 0.2| 431] 46.6 96957 8.5 472 105779
Toplam 629 100 4236230 100f 925| 100 1142523 100{ 1554 5378753

Sekil 2’de Tiirk Uluslar arast Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayitli 150 GRT
ve lizeri gemilerin gemi cinslerine gore adet ve GRT’laria gore dagilimi, ve Tablo 2’de bu
gemilerin cinslerine gore adet ve GRT rakamlar1 verilmistir. Sekil 3’te Tiirk Uluslar arasi
Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayithh 150 GRT ve {izeri gemilerin a)adet ve
b)GRT cinsinden yas gruplarina gore ylizde dagilimlar1 gosterilmig, Tablo 3’te bu dagilimlar
rakamlarla ifade edilmistir. Bu tablolar ve grafikler filomuzun 6nemli bir kisminin yash
oldugunu, bunun yanisira 0-5 yas grubunda bir artis yasandigini géstermektedir.

Diinyada hizla gelisen teknolojilere paralel olarak, giinlimiizde, gemi insa sanayii, yiik ve
yolcu tagimaciligi i¢in gemi insasi basta olmak iizere, bakim-onarim, gemi sokiim sanayii, gezi
ve deniz turizmi gibi basl basina bir endiistri alan1 oldugu kadar, ayn1 zamanda bir ticaret ve
hizmet dalidir. Diinyada, yaklasik 6 milyon ton yiik, 800 milyon DWT kapasitedeki diinya
deniz ticaret filosuyla taginmakta olup, bu pastanin biiytikliigli, 300 milyar dolar civarindadir.
Ulkemizin filosu, 8 milyon DWT ile diinya deniz ticaret filosunun ancak yiizde 1'ini
olustururken, bu pastadan, sadece 3 milyar dolarla, yiizde 1'lik bir pay alabilmektedir. Gemi
insa ve denizcilik sektoriine 6nem veren pek cok iilke, bu pastadan ¢ok daha biiyiik dilimler
koparmaktadir. Bu konuda bir mukayese yapabilmek i¢in, diinya deniz ticaretinde s6z sahibi

olan komsumuz Yunanistan'a bakmamiz yeterli olacaktir. 150 milyon dwt'luk Yunan deniz
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ticaret filosu, diinya deniz ticaret filosunun yiizde 18'ini olusturmaktadir. Yunanistan'in

Avrupa Birligi igerisinde payi1 ise, ylizde 38'dir. Dinamik olmayan niifusu, gelismemis sanayii,

kisith dogal kaynaklariyla Yunanistan, denizcilige verdigi onem sayesinde, denizcilik

sektoriinden yillik en az 60 milyar dolar gelir elde edebilmektedir.

Tablo 2: Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayitli 150 GRT ve {izeri

gemilerin cinslerine gore adet ve GRT rakamlari. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

TUGS Toplam Milli Sicil Toplam Genel Toplam
Gemi Cinsi Adet % GRT| %| Adet| % GRT| %| Adet GRT
Kuru Yiik 257 40.9| 648947| 15.3 180] 19.5| 148664| 13.0| 437 797611
K.Yiik/Konteyner 16| 2.5 121205 2.9 0| 0.0 0| 0.0 16| 121205
Dokme Yiik 96| 15.3| 2068563| 48.8 23| 2.5/ 270066| 23.6] 119| 2338629
Konteyner 231 3.7] 169130 4.0 6| 0.6] 73075| 6.4 29| 242205
Ro-Ro 28| 4.5| 358445 8.5 7| 0.8 30174 2.6 35| 388619
Petrol Tankeri 62| 99| 516008 12.2 70| 7.6| 44268 3.9/ 132] 560276
Kim./Petrol Tan. 26/ 4.1 109299 2.6 3] 03 4874 0.4 29| 114173
Kim.Mad.Tankeri 17, 2.7 50309 1.2 51 0.5 11082 1.0 22 61391
LPG Tankeri 5/ 0.8 19779| 0.5 0| 0.0 0| 0.0 5 19779
Uriin/Su Tankeri 9] 14 9468| 0.2 13| 1.4 3492| 0.3 22 12960
Balik¢1 Gemisi 2| 03 962 0.0 1721 18.6] 47916 4.2 174 48878
Ticari Yat 3] 05 5511 0.0 36/ 3.9 10080| 0.9 39 10631
Yolcu Gemisi 30 4.8 37946| 0.9 178 19.2|  90260| 7.9 208| 128206
Feribot 15| 24 35479 0.8 49 53 57316| 5.0 64 92795
Hizmet Gemisi 5/ 0.8 6515| 0.2 54| 5.8| 47302 4.1 59 53817
Romorkér 300 4.8 8390 0.2 52| 5.6 17031 1.5 82 25421
Deniz Araci 21 03 19734| 0.5 61| 6.6/ 30963 2.7 63 50697
YiizerVing/Havuz 3] 05 55480 1.3 16| 1.7 255960| 22.4 19| 311440
Toplam 629| 100| 4236210 100| 925| 100| 1142523| 100| 1554| 5378733
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Sekil 2:  Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayith 150 GRT ve tizeri
gemilerin cinslerine gore adet ve GRT dagilimi. Kaynak: Dnz.Miist. (2006).
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Sekil 3:  Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayith 150 GRT ve iizeri
gemilerin a) adet ve b) GRT cinsinden yas gruplarina gore yiizde dagilimlari. Kaynak:

Dnz.Miist. (2005).
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Tablo 3: Tiirk Uluslar aras1 Gemi Siciline ve Tiirk Milli Gemi Siciline kayitli 150 GRT ve {izeri
gemilerin yas gruplarina gore dagilimlari. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

Yas Gruplari Adet % GRT %
0-5 Yas 237 15.3 1307088 243
6-10 Yas 155 10.0 479323 8.9
11-15 Yas 133 8.6 217816 4.0
16-20 Yas 342 22.0 1018632 18.9
20> Yas 687 44.2 2355894 43.8
Toplam 1554 100 5378753 100

Ulkemizde 2004 yil1 itibariyle ithalat ve ihracatimizin yiizde 95'inin iizerindeki b&liimii
denizyoluyla yapilmaktadir. Yine, 2004 yilinda denizyoluyla yapilan dis ticaret tasimalarinda,
Tirk bayrakli gemilerle 42 milyon ton, yabanci bayrakli gemilerle 134 milyon ton yiik
tasinmis olup, ithalat ve ihracat icerisinde Tiirk bayrakli gemilerin pay1 yiizde 23,9'dur.
Yabanci gemilerin tasidigr 134 milyon ton civarindaki yiik i¢in ton bagina ortalama 30 dolar
Odedigimizi kabul edersek, yaklasitk 4 milyar dolar yabanci bayrakli gemilere navlun
O0dedigimiz ortaya ¢ikar. Bugiin lilkemizdeki ithalat ve ihracatin ylizde 95'i denizyoluyla
taginirken, yurt i¢i ulastirma faaliyetleri icerisinde denizciligin pay1 sadece yiizde 3.8
civarindadir. Yine niifusumuzun takriben yiizde 50'si, sanayimizin ylizde 80'ine yakin boliimii
sahil kesimindeyken, i¢ tasimacilikta; yani, kabotajda deniz ulastirmasinin pay1 yiizde 5, yolcu
tasimaciliginda ise binde 3 civarindadir.

Ulkemiz, bulundugu konum, sagladigi cografi avantajla diinya ulastirma hatlarinin odak
noktasindadir. Asya ve Ortadogu iilkelerinin bir¢ogu diinya ticaretine agilmak i¢in, Karadeniz
ve Bogazlarimizi kullanmak zorundadir. Ege ve Akdeniz'e olan kiyilarimiz, diinya ticaretinde
s0z sahibi olmamizi1 saglayacak biiylik bir firsattir. Bugiin, Tiirkiye'den daha az avantajh
konumda olan Malta, Yunanistan ve Italya, transit tasimacilikta denizyoluyla tasmnan 10
milyonlarca ton yiikiin diinya ¢apinda lojistik iissii ve aktarma limani konumundadir. Cografi
avantajimiza ragmen lilkemizde ise transit tasgimacilik yok denecek kadar azdir. Tiirkiye’yi
dogu-bat1 ekseninde ulasim koridoru ve transit ugragi haline getirmesi amaglanan bir
yapilanmada, Tiirk deniz ticaret filosu niceliksel ve teknolojik gelismelere uygun olan bir
yapiya kavusabilir. Deniz ticaret filomuzun yukarida izah edilen sebeplerle, diinyadaki

yapilanmayla uyumlu hale getirilebilmesi ve ortalama %35 nispetinde biiyiiyen ekonomimiz
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sebebiyle asgari %2,5 nispetinde artan deniz ticaret hacminin gerektirdigi tonaj artisina cevap
vererek mevcut durumunu (ithal ve ihra¢ yiiklerimizin taginmasindaki 1/3’liikk payini)
muhafaza edebilmesi i¢in, mevcut filonun %5’inin her yil yenilenmesi ve ayrica her y1l %2,5
nispetinde genislemesi gerekmektedir. Bu, gemi insa sanayimize olan talep i¢in dnemli bir

gostergedir.

Tablo 4: Tiirk limanlarindan yapilan yiikleme-bosaltma miktarlari. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

Tasima Cinsi Bayrak Miktar %
Tirk 12665413 23

Ihracat Yabanci 42453148 77
Toplam 55118561 26

Tiirk 29240528 24

Ithalat Yabanci 91802850 76
Toplam 121043378 57

Yiikleme 14922573 50

Kabotaj Bosaltma 14958778 50
Toplam 29881351 14

Transit Toplam 5491810 3
Tiirk 71787292 34

Genel Toplam Yabanci 134255998 63
Transit 5491810 3

Toplam 211535100 100

Denizcilik sektoriine 6nemli girdi saglayan, yan sanayiyi siiriikleyen, teknoloji transferini
zorunlu kilan, istthdam potansiyelini saglayan, milli deniz ticaret filosunu besleyen, iilkenin
savunma ihtiyaglaria katkida bulunan gemi insa sanayimizin en biiyiik 6zelligi demirgelik,
makina imalati, boya, elektrik ve elektronik kollarini da siiriiklemesi ve bu sanayi kollarinin o
tilkede kurulmasina 6ncii olmasidir. Haziran 2005 itibariyle toplam 150 bin CGT gemi siparisi
alan tersanelerimiz, 2004 yilinda toplam 294 bin CGT, Haziran 2005 itibariyle 231 bin CGT
gemi insa ederek teslim etmistir. Sekil 4’te 2004 yilinda, Sekil 5’te 2005 yilinin ilk 6 ayinda
Tiirkiye'nin teslim ettigi gemiler grafik olarak verilmistir. Sekil 6’da 2004 yilinda, Sekil 7°de

2005 yilinin ilk 6 ayinda Tirkiye'nin aldig1 yeni gemi siparisleri grafik olarak verilmistir.
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Tablo 5-8’de 2004 yilinda ve 2005 yilinin ilk 6 ayinda Tiirkiye'nin teslim ettigi ve aldigi
yeni gemi siparisleri rakamlar1 verilmektedir. Grafiklerden Tiirkiye’nin IMO II ve Kimyasal

Tankerler {izerinde yogunlastigi, bunun hem avantajlar yarattigt hem de risk tasidigi

sOylenebilir.
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Sekil 4: 2004 yilinda Tirkiye'nin teslim ettigi gemiler Kaynak: OECD (2005).
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Sekil 5: 2005 yilinin ilk 6 aymda Tiirkiye'nin teslim ettigi gemiler. Kaynak: OECD (2005).
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Sekil 6: 2004 yilinda Tiirkiye'nin aldig1 yeni gemi siparisleri. Kaynak: OECD (2005).
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Sekil 7: 2005 yilinin ilk 6 ayinda Tiirkiye'nin aldig1 yeni gemi siparisleri. OECD (2005).
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Tablo 5: 2004 yilinda Tiirkiye'nin teslim ettigi gemiler. Kaynak: OECD (2005).

Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Gemi Tipi Adet GRT CGT
IMO 1I Tanker 7 26,016 33,820
Uriin ve Kimyasal Tanker 26 101,430 178,684
Dokme Yiik 2 7,515 9,416
Genel Kargo 3 14,216 19,191
Konteyner 6 24,433 29,319
Balik¢1 11 6,926 18,189
Diger 10 1,024 5,120
Toplam 65 181,560 293,739
Tablo 6: 2005 yilinin ilk 6 ayinda Tiirkiye'nin teslim ettigi gemiler. Kaynak: OECD (2005).
Gemi Tipi Adet GRT CGT
Uriin ve Kimyasal Tanker 17 85,672 188,700
Dokme Yiik 2 3,950 10,680
Genel Kargo 1 1,919 6,195
Konteyner 1 7,850 10,800
Balike1 4 280 1,608
Diger 12 1,561 12,855
Toplam 37 101,232 230,838

11
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Tablo 7: 2004 yilinda Tiirkiye'nin aldig1 yeni gemi siparisleri. Kaynak: OECD (2005).

Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Gemi Tipi Adet GRT CGT
Uriin ve Kimyasal Tanker 25 96,249 155,645
Dokme Yiik 2 8,150 10,115
Genel Kargo 2 17,200 17,200
Konteyner 1 4,850 5,820
Balik¢1 2 100 400
Toplam 32 126,549 189,180
Tablo 8: 2005 yilinin ilk 6 aymnda Tiirkiye'nin aldig1 yeni gemi siparisleri. OECD (2005).
Gemi Tipi Adet GRT CGT
Uriin ve Kimyasal Tanker 8 100,550 123,047
Dokme Yiik 4 11,284 23,760
Balike1 2 200 800
Diger 1 451 2,255
Toplam 15 112,485 149,862

2.1 Mevcut Durum

Bu boéliimde sektor kuruluslari, mevcut kapasite, siparisler ve tiretim, fiyatlar, istthdam
bilgileri verilecek. Mevcut tesvik ve tedbirler, sektoriin rekabet giicii, diger sektorler ve yan
sanayi ile iligkiler anlatilip mevcut durumun bir degerlendirilmesi yapilacaktir.

2.1.1 Sektor Kuruluslar

Tiirkiye gemi inga sektoriinde faaliyet gosteren tersaneler, 6zel sektor tersaneleri,

kamuya ait tersaneler ve askeri tersaneler olmak {izere ii¢ grupta toplanabilir.

http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf
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2.1.1.1 Ozel Sektor Tersaneleri

Tiirkiye’de 6zel sektodr tersaneleri; Tuzla Ozel Sektdr Gemi Insa Sanayi Bolgesi basta
olmak iizere Marmara, Karadeniz ve Akdeniz bdlgelerinde faaliyet gostermektedir.

TUZLA OZEL SEKTOR TERSANELER BOLGESI: 22 Eyliil 1969 tarih ve 6/12421 say1li
Bakanlar Kurulu Kararryla Tuzla-Aydinli Koyu "Gemi Insa ve Yan Sanayi Bolgesi" olarak
ayrilmig, Tuzla Gemi Insa Sanayi Bolgesinde yatirim yapacak girisimcilere yer tahsisleri
yapilmig, Maliye Bakanliginca da 49 yilligina irtifak hakki kurulmustur. Halen bdlgede, 31
adet tersane amagh firma, 13 adet yiizer havuz, 1 adet kuru havuz, 7 adet ahsap-fiberglas-¢elik
tekne (yat) imal yeri faaliyetlerini siirdiirmektedir. Bu bolgede 80,000 DWT'a kadar gemilerin
ingaas1 (Sedef Tersanesi’nin Nisan 2006’da ulasacagi kapasite, (GISBIR, 2005)), 300,000
DWT'a kadar gemilerin ise havuzlanabilmesi miimkiin olmaktadir. Denizcilik Miistesarlig1 ve
GISBIR’den alinan son veriler dogrultusunda asagidaki bilgiler derlenmistir. Sekil 8’de Tuzla
Tersaneler Bolgesi’nin uydu fotografi goriilmektedir.

Tuzla 6zel sektor tersanelerinin, Tuzla koyu disindaki 6zel sektor tersanelerinin, kamu

tersanelerinin ve askeri tersanelerin 6zellikleri ve kapasiteleri Ek-A’da verilmistir.

Image © 2006 Digi

Pointer 40°50'51.96" N 29°16'41.82" E Streaming ||||1]]]]] 100% Eye alt 142361t

Sekil 8: Tuzla Tersaneler Bolgesinin uydu fotografi. Kaynak: Google Earth (2006).
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Tersaneler (Mendirekten itibaren sirasiyla):

1- Tuzla Tersanecilik ve Turizm A.S.

2- Tersan Tersanecilik ve Tagimacilik San. ve Tic. A.S.
3- Cantas Cindemir Makina Gemi Onarim ve Tersanecilik A.S.
4- Gemsan Gemi ve Gemi Isletmeciligi San. ve Tic. Ltd. Sti.
5- Hidrodinamik Gemi Sanayi ve Ticaret A.S.

6- Gemak Gemi Ingaat Sanayi ve Ticaret A.S.

7- Desan Deniz ingaat Sanayi A.S.

8- Sahin Celik Sanayi A.S.

9- Y1ldirim Gemi Insa Sanayi A.S.

10- Istanbul Denizcilik Gemi insa San. ve Tic. A.S.

11- Anadolu Deniz Ingaat Kizaklari Sanayi ve Tic. A.S.
12- Deniz Endiistrisi A.S.

13- Tiirkter Tersane ve Deniz Isletmeciligi A.S.

14- Y1ldiz Gemi ve Makine Sanayi Ticaret A.S.

15- Celik Tekne Sanayi ve Ticaret A.S.

16- RMK Marine Gemi Yapim San.ve Den.Tas.Isl. A.S.
17- Sedef Gemi Insaat1 A.S.

18- Tuzla Gemi Endiistrisi A.S.

19- Selah Makine ve Gemicilik Endiistrisi A.S.

20- Dearsan Gemi Insaat Sanayi A.S.

21- Ada Denizcilik ve Tersane Isletmeciligi A.S.
(Tersan Tersanecilik ve Tagimacilik San. ve Tic. A.S. tarafindan Tuzla’da ki yeri kiraland1)
22- Torlak Denizcilik Sanayi ve Ticaret A.S.

23- Yardimc1 Gemi Insa A.S.

24- Ceksan Gemi Insa Celik Kons. San. ve Tic. A.S.
25- Gisan Gemi Insa Sanayi ve Ticaret Ltd. Sti.

26- Torgem Gemi Insaat Sanayi ve Ticaret A.S.

27- Dentas Insaat ve Onarim San. A.S.

28- Dértler Gemi Insa Koll. Sti.

29- Engin Denizcilik Isletmesi San. ve Tic.A.S.

30- Celiktrans Deniz insaat Ltd.Sti.
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31- Gemtis Tersanecilik Ticaret Ltd. Sti.

Tekne Imal Yerleri:

1- S.S. Nuh Kiiciik Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

2- S.S. Istanbul Bogazi¢i A¢ikdeniz Balik¢1 Tekneleri ve Yat Yapimeilar:, Onarimeilan Kiigiik
Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

3- S.S.Ticari Turistik Deniz Araglari Kiiciik Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

4- Yonca Teknik Yatirim A.S.

5- Yonca Onuk Savunma San. A.S.

6- Ge-Ta Genel Tasarim Mimarlik Insaat San ve Tic. A.S.

7- Marmara Yat Deniz Araglar1 San. ve Tic. Ltd. Sti.

Donatim :

1- S.S.Gemi Onarim ve Donatim Kii¢iik Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

Tekne imal ve Cekek:
1- S.S. Hali¢ Gemi Kizakgilar Kiiclik Sanayi Sitesi Yap1 Kooperatifi

Ticaret Merkezi:
1- TransKa Tanker Isletmeciligi Tic. Ltd. Sti. (Insaat asamasinda)
2- Ozek Miihendislik Miisavirlik ve Tic. Ltd. Sti.

Gemi Yan Sanayicileri:

1- S.S. Denizcilik Yan Sanayi ve Donanimeilart Toplu Isyeri Yap: Kooperatifi
2-S.S. Geyas Yan Sanayicileri Toplu Isyeri Yap1 Kooperatifi

3- Evren Denizcilik Sanayi Uriinleri Tic. A.S.

4- Can Makine Elektrik ve Insaat San. Tic. A.S.

5- Gepa-Fiberglas San. ve Tic. A.S.

6- Mariner Gemi Ekipmanlar1 San. ve Tic. A.S.

7- S.S. Gemi Taseronlar1 ve Yan Sanayi Toplu Isyeri Yap1 Kooperatifi (aktif degil)
8- Gesa Gemi Sanayi ve Tic. A.S. (Yardimc1 Gemi Insa A.S. tarafindan devir alindr)
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Saglik Tesisi (Hastane):

1- Gemi insa Sanayicileri Birligi Tuzla Hastanesi

Klas ve Denetim Kurulusu:

1- Tiirk Loydu Vakfi

TUZLA BOLGESI DISINDAKI TERSANELER:

1- i¢das Celik Enerji Tersane ve Ulasim San. ve A.S (Biga-Canakkale) :

2- Gelibolu Gemi Insaat San. ve Tic. A.S. (Gelibolu-Canakkale) :

3- Um Deniz Sanayi A.S. (Yenikdy-izmit) :

4- Marmara Transport Gemi San. ve Insa A.S. (Korfez-izmit) :

5- Karadeniz Gemi Insa Sanayi A.S.(Unye-Ordu) :

6- Madenci Gemi San. Ltd. Sti.(Kdz. Eregli-Zonguldak) :

7- Ustaoglu Yat ve Gemi San. Tic. A.S. (Kdz. Eregli-Zonguldak)

8- Ustamehmetoglu Gemi Tersanesi (Kdz. Eregli-Zonguldak) (proje kapsaminda)
9- Usmed Gemi Insa San. ve Tic. A.S. (Kdz. Eregli-Zonguldak)

10- Eregli Gemi inga San. ve Tic. A.S. (Kdz. Eregli-Zonguldak)

11- Med-Yilmaz Gemi Insa San. ve Tic. A.S. (Kdz. Eregli-Zonguldak)

12- S.S. Sa¢c Gemi, Ahsap Tekne, ve Kotra Imalatcilar1 Kiiciik sanat Kooperatifi (Camburnu-
Stirmene-Trabzon)

13- Tagkinlar Gemi Sanayi ve Ticaret A.S (Derinbogazagzi-Sinop)

2.1.1.2 Kamu Tersaneleri (OIB’ye Bagh)

Tiirkiye’de kamu tersaneleri, su an OIB’ye bagli Tiirkiye Denizcilik isletmeleri A.S. nin
miilkiyetinde olup Istanbul’daki Halic ve Camialti tersanelerinden olusmaktadir.
Pendik/istanbul ve Alaybey/Izmir Tersaneleri 1999 yili icerisinde Deniz Kuvvetleri
Komutanligina devredilmistir.

1- Hali¢ Tersanesi: Mevcut 2 adet yeni insa kizagi (56 m x 18 m ve 90 m x 22 m ) ve 3
adet kuru havuzu ve toplam 475 m’lik rihtim uzunluga sahiptir. Hali¢ Tersanesinde 8,000
DWT’a kadar olan gemi ve deniz vasitalarinin su alti bakimlari, kuru havuzlarda siyirma,

raspa, kum raspasi veya su jeti ile ylizey temizligi ve birinci, ikinci kat zehirli deniz boyalari
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tatbikati, sa¢ yenileme, valf bakimlari, saft ve diimen bakimi ve tamirleri yapilmaktadir.
Ayrica, tersane rihtiminda gemilerin makina bakim ve tamirleri ¢esitli boru, elektrik,
elektronik, ahsabiye isleri ve diger su iistii bakim ve tamir isleri de yapilmaktadir. Gemi insa
kapasitesi 11,100 DWT/Y1l, insa edilebilecek maksimum tonajli gemi 7,000 DWT dur. Bu
tersane 3 yi1l TDI’ye bagli olarak IDO’nun gemilerinin tamir ve bakim islerini yapacaktir.
Ayrica kiigiik tonajda TDI’nin 5 adet pilot botlarini insa etmektedir. Ozellestirme geregi 3 yil
sonra tersanenin tamanu tiim miilkiyet haklar1 ile beraber Istanbul Belediyesi'ne
devredilecektir.

2- Camialt1 Tersanesi: Hali¢ sahilinde Kasimpasa ile Haskoy arasinda 72,000 m2’lik bir
saha iizerinde kurulu bulunan tersanenin 91.7 m x 16.5 m ve 140 m x 24 m’lik iki adet yeni
kizagi, 400 m uzunlugunda rihtimi1 ve 3-30 ton kaldirma kapasiteli 8 adet rayl bir adet 10
tonluk mobil vinci bulunmaktadir. Tersanenin insa edebilecegi en biiyiik gemi 20,000 DWT,
celik isleme kapasitesi 5,934 Ton/Yil, gemi insa kapasitesi 20,800 DWT/Y1il’dir. Su an
tamamen TDI’nin sorumlulugundadir. Fakat Istanbul Belediyesi’nin bu tersane igin ileriye

yonelik deniz miizesi olusturma planlar1 mevcuttur.

2.1.1.3 Askeri Tersaneler

Deniz Kuvvetleri Komutanhigina bagh Golciik, Taskizak, Pendik/Istanbul ve
Alaybey/Izmir Tersaneleri askeri tersaneleri olusturmaktadir. Tiirkiye Gemi Sanayi A.S.’ye
bagli Pendik (Istanbul Tersanesi Komutanlig1) ve Alaybey Tersaneleri Agustos 1999 depremi

ardindan Deniz Kuvvetleri Komutanligina devredilmiglerdir.

2.1.2 Mevcut Kapasite ve Kullanimi

Ozel sektdr gemi insa sanayimiz;

. Tek parcada 80 bin DWT’a kadar yeni gemi insast,

. Yilda 450 bin Ton ¢elik isleme,

o 14.6 milyon DWT/y1l gemi tamir ve bakim-onarim kapasitesi,

o 282.270 ton’a kadar kaldirma kapasitesine sahip ¢esitli biiyilikliklerde 15 adet yiizer
havuz ile 1 adet kuru havuza sahiptir.

Ek A’da tersanelerimize ait kapasite bilgileri verilmistir.
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2.1.3 Siparisler ve Uretim

Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

1995-2004 yillar1 arasinda 6zel sektor tersanelerinde insa edilen gemilerin toplam

tonajlarinin yillara gore dagilimi Sekil 9°da, 1995-2004 yillar1 arasinda o6zel sektor

tersanelerinde insa edilen gemilerin ihra¢ ve yerli dagilimlar1 Sekil 10°da verilmistir. Tablo 9

ve 10’da diinyada ve Tiirkiye’de 2003-04 yillarina ait teslim edilen gemi ve alinan yeni

siparislerin  DWT cinsinden degerleri ve yiizde degisimleri gosterilmistir. 2004 yili

rakamlarina goére, gemi inga sanayimiz diinya gemi insa siparislerinde %0.70, gemi tesliminde

ise %0.51 paya sahip bulunmaktadir. Sektér 2000-01 yillarindaki duraklamasindan sonra

diinya konjonktiiriine paralel yeniden yiikselise gecmistir. Ozellikle 2003-2004 déneminde

tilkemizdeki teslim ve sipariglerdeki pozitif degisim orani ¢arpicidir.

Tablo 9: Diinya’da ve Tiirkiye’de 2003-2004 yillarna ait teslim edilen gemi ve alinan yeni siparislerin

DWT cinsinden degerleri. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

2003 2004
Teslim % Yeni Siparis % Teslim| % Yeni Siparis| %
Tiirkiye 155,440 0.29 400,000| 0.38 293,000| 0.51 650,000| 0.70
Diinya | 53,100,000/ 100 104,700,000{ 100| 57,400,000{ 100 93,100,000| 100

Tablo 10:Diinya’da ve Tiirkiye’de 2003-04 yillarina ait teslim edilen gemi ve alinan yeni sipariglerin %

degisimleri. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

2003-2004 teslim edilen gemilerdeki 2003-2004 yeni siparislerdeki degisim
degisim
Tiirkiye % 88.5 % 62.5
Diinya % 8.1 -% 12.5
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Sekil 11°de 2000-2004 yillar1 arasinda 6zel sektor tersanelerinde insa edilen gemilerin
CGT dagilimlar1 grafik olarak ¢izilmistir. Sekil 12°de 2004 yilinda kesin sozlesmesi yapilan
gemilerin yerli-ihra¢ tonaj dagilimlari, Sekil 13°de 2004 yilinda kesin sdzlesmesi yapilan
gemilerin tiplerine gore tonaj dagilimlari, Sekil 14°de 2004 yilinda teslim edilen gemilerin
yerli-ihra¢ tonaj dagilimlari, Sekil 15°de 2004 yilinda ingasina devam edilen gemilerin yerli-
ithra¢ tonaj dagilimlari, Sekil 16’da 2004 yilinda kesin sézlesmesi yapilan gemilerin tiplerine
gore yerli-ihra¢ dagilimlari, Sekil 17°de 2004 yilinda insas1t devam eden gemilerin tiplerine
gore adet dagilimlari, Sekil 18’de 2004 yilinda insast devam eden gemilerin tiplerine gore
yerli-ihra¢ adet dagilimlari, Sekil 19°da 2004 yilinda teslim edilen gemilerin tiplerine gore
dagilimlar1 verilmistir. 2004 yilindaki teslimler gozoniine alinirsa; sektoriin ihracat agirlikli

calistig1 soylenebilir.

350,000

300,000 4 - - - - ___ ______________ - __" % 9,3,’2,2,9,

250,000 |~~~ —— -

200,000 |~~~ ——— -
E 160,881 164,670 155,440
8 450,000 - 133,550 136,255

101,689 98,500 100,430
100,000 -
50,000 - 37,084 I I
0 7J T T T T T
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004
Yillar

Sekil 9: 199

5-2004 yillan arasinda 6zel sektor tersanelerinde inga edilen gemilerin toplam

tonajlarinin yillara gére dagilimi. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).
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Sekil 10: 1995-2004 yillar1 arasinda 6zel sektdr tersanelerinde insa edilen gemilerin ihrag ve yerli

dagilimlar1. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

350,000

300,000 { - T

250,000 { o

200,000 |~

CGT

150,000 | --123-800 - - - - - 137,930 _____ 128,094 [ f--—]

100000 { - || 1 | |

s000+f -f [ | {1 |1 | ]

0

2000 2001 2002 2003 2004
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Sekil 11: 2000-2004 yillar1 arasinda 6zel sektdr tersanelerinde insa edilen gemilerin tonaj (CGT)
dagilimlari. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).
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ihrag edilen
212,127
32%

ic piyasa
444,853
68%

Sekil 12: 2004 yilinda kesin sdzlesmesi yapilan gemilerin yerli-ihrag tonaj dagilimlari. Kaynak:
Dnz.Miist. (2005).

300.000 -
250.000 - 242.200
204.400
200.000 -
[
= 150.000 -
(=]
100.000 -
53.600
50.000 - 40.950 39.550
24.800
11.001 16.000 17.275
: 3.901 . 3.301
0 ,J ; —— ; - ; ; ; ; ; ; ; .4
Asfalt Bunker Tanker  Cimento Genel Kargo IMO Il IMO Il Uriin Kimyasal Konteyner Kuru Yiik Tanker Uriin Tankeri
Kimyasal Tankeri (oil) Tanker (oil)
Tanker

Sekil 13: 2004 yilinda kesin sozlesmesi yapilan gemilerin tiplerine gore tonaj dagilimlari. Kaynak:
Dnz.Miist. (2005).
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ic piyasa
111,355
37%

ihrac edilen

191,413
63%
Sekil 14: 2004 yilinda teslim edilen gemilerin yerli-ihrag¢ tonaj dagilimlart.
Kaynak: Dnz.Miist. (2005).
ihrag edilen
301,602
46%

ic piyasa
354,845
54%

Sekil 15: 2004 yilinda ingasina devam edilen gemilerin yerli-ihrag tonaj dagilimlari.

Kaynak: Dnz.Miist. (2005).
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(oil)

Sekil 16: 2004 yilinda kesin sdzlesmesi yapilan gemilerin tiplerine gore yerli-ihra¢ dagilimlari.

Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

35

30

25

Adet
>

-

5 L ______ B

Sekil 17: 2004 yilinda insas1 devam eden gemilerin tiplerine gore dagilimi. Dnz.M.(2005).
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Sekil 18: 2004 yilinda ingsas1 devam eden gemilerin yerli-ihrag-adet dagilimi. Dnz.M. (2005).

Sekil 20°de 2004 yilinda teslim edilen gemilerin yurt i¢i ve yurt disina gore adet
dagilimlari, Sekil 21°de 2004 yilinda teslim edilen gemilerin yurt i¢i ve yurt disina gére DWT
dagilimlari, Sekil 22°de 2004 yilinda teslim edilen gemilerin toplam adet ve DWT dagilimlari

gosterilmistir.
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Sekil 19: 2004 yilinda teslim edilen gemilerin tiplerine gore dagilimlari.Kaynak: Dnz.Miist. (2005).
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Sekil 20: 2004 yilinda teslim edilen gemilerin yurt i¢i/yurt dis1 adet dagilimlari. Dnz.M. (2005).
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Sekil 21: 2004 yilinda teslim edilen gemilerin yurt i¢i/digina gére (DWT) dagilimi. Dnz.M. (2005).
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Sekil 22: 2004 yilinda teslim edilen gemilerin toplam adet ve tonaj (DWT) dagilimlari. Kaynak:
Dnz.Miist. (2005).

Tablo 11°de 2004 yilinda teslim edilen gemi tiplerine ait bilgiler mevcuttur. Ek-B’de
2004 yilinda teslim edilen gemi ve yatlarin tip, adet, tonaj ve bayraklarini gosteren tiim listesi,
tersane bazinda 2004 yilinda teslim edilen gemi ve yatlarin tiim listesi, ve tersane bazinda

2004 yilinda kesin sozlesmesi yapilan gemi ve yatlarin tiim listesi verilmistir.

Tablo 11: 2004 yil1 teslim edilen gemilere ait bilgiler. Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

GEMI Tipi YURT DISI YURT ICI TOPLAM
ADET TONAJ ADET TONAJ ADET
Tanker 17 123,920 12 49,436 29
Konteyner 3 20,500 3 17,500 6
Romorkor - - 9 2,140 9
Kuru Yiik 2 11,725 - - 2
Genel Kargo - - 4 34,500 4
Yat (Motor Yat vb.) 2 150 - - 2
Sahil Giivenlik 2 8 1 30 3
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I p.apt.g I




Dokuzuncu Kalkinma Plani Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Tablo 11: 2004 y1l1 teslim edilen gemilere ait bilgiler (Devami). Kaynak: Dnz.Miist. (2005).

L. YURT DISI YURT iCi TOPLAM
GEMI TIPI
ADET TONAJ ADET TONAJ ADET
Balike1 11 11,300 1 680 12
Cikarma Gemisi 1 515 - - 1
Palamar Bot - - 1 30 1
TOPLAM 38 168,118 31 104,316 69

2001-2004 yillar1 arasi tersanelerimizin gemi tamir, bakim-onarim faliyetleri ile ilgili
adet ve GRT cinsinden rakamlar Tiirk ve yabanci iilke bayraklar1 olarak Tablo 12°de ve Sekil

23’de verilmistir.

Tablo 12: 2001-2004 yillar1 arasi tersanelerimizin bakim-onarim faliyetleri Dnz.Miist. (2005).

Vil Tiirk Bayrakli Yabanci Bayrakli Toplam
illar
Adet GRT Adet GRT Adet GRT
2001 241 1344793 342 1666464 583 3011257
2002 409 2212710 243 1155229 652 3367939
2003 386 1934578 505 2901524 891 4836102
2004 840 1327351 498 3404766 1338 4732117
1600
1400 - 1338
@ Turk Bayrakli
1200 = - mmmm e W YabanciBayrakh| o
1000 Lo 0 Toplam .
Bgol -
<
583
600 -
400 f - ------342.0 Lo -
241
200
0 ‘ ‘ ‘
2001 2002 2003 2004

Sekil 23: 2001-2004 yillar1 aras1 tersanelerimizin bakim-onarim faliyetleri. Dnz.M. (2005).

27 http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf



Dokuzuncu Kalkinma Plan: Gemi insaa Sanayii Ozel ihtisas Komisyonu Raporu

2.1.4 Fiyatlar

Gemi fiyatlar1 sektoriin 6zelligi dolayisi ile diinya fiyatlarindan bagimsiz ele alinamaz.
Sekil 24°te tipik gemi inga maliyetleri birim ytizdeleri verilmistir (Irene ve dig., 2001). Tiirk
sektoriine ait, Aralik 2005 sonu itibariyle Tuzla’da ortalama sac fiyatlar1 450-460 USD/ton,
profil fiyatlar1 570-580 USD/ton ve ¢elik isleme fiyatlar1 1,400-1,700 USD/ton’dur. insa
edilecek geminin tonaji biiyiikse ton basina gelik isleme fiyatlar1 azalmaktadir. Insa edilecek
geminin segmenti yiikseldik¢e (diislik, orta ve yliksek karmasiklikta) ton basina celik isleme
fiyatlar1 artmaktadir. Boru fiyatlar1 ise, 7,000 DWT’lik bir kimyasal tanker icin 300,000
USD’lik boru malzemesi harcanmakta, boru isciligi icinse malzeme tutar1 kadar iscilik
O0denmektedir.

Celik isleme iscilik fiyatlar1 disinda diger donatim ve techiz isleri (boru, boya, elektrik,
celik tekne techiz, makine montaj, havalandirma, izolasyon, ahsabiye ve mobilya ile v.s.
iscilikler) ortalama (gemi celik agirligina isabet eden) 1,400 USD/ton’dur (GISBIR, 2005).

10,000 DWT’luk kimyasal tanker ve ¢ok amacgh konteyner gemisine ait ana kalem

maliyetleri, ithal ve yerli imalat olarak yiizdeler cinsinden Tablo 13 ve Tablo 14’de verilmistir.

O Malzeme ve ekipman
m iscilik ve diger

65%

Sekil 24: Tipik gemi insa maliyetleri birim yiizdeleri.
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Tablo 13:10000 DWT Kimyasal Tanker igin Ana Kalem Maliyetler.

ANA KALEM MALIYETLER % ITHALAT % YERLI " TOPLAM
IMALAT
Ana makina ve yardimcilar set 18.95 0.00 18.95
Gemi sac1 ve boyama islemi 7.41 4.02 11.43
I¢ piyasa alimlar 0.00 9.87 9.87
Diger ithalat (giiverte makinalari vs.) 3.52 0.00 3.52
Havalandirma ve emniyet malzemeleri 1.93 0.00 1.93
Isletme, nakliye, sigorta. Ving hizmetleri 0.00 1.59 1.59
Gemi boyasi 0.00 3.52 3.52
Elektronik seyir cihazlari 1,91 0.00 1.91
Yasam mabhali panel ve kapilart 0.65 0.00 0.65
Balast tank hidrolik valfler 0.00 0.00 0.00
Elektrik isleri proje ve malzeme 0.65 2.53 3.18
Elektrik kablolar1 0.92 0.00 0.92
Bas pervane 0,81 0.00 0.81
Kargo elle¢leme ekipmani 9,09 1.92 10.59
Klas masraflart 0.00 0.81 0.81
Proje ve dizayn 0.00 0.92 0.92
Ana makina montaj is¢iligi 0.00 0.21 0.21
Boru isciligi 0.00 2.84 2.84
Boya is¢iligi 0.00 4.90 4.9
Elektrik isciligi 0.00 1.00 1.00
Kargo sistemleri isgiligi 0.00 345 3.45
Makina donatim is¢iligi 0.00 0.59 0.59
Giiverte donanim is¢iligi 0.00 0.98 0.98
Panel montaj is¢iligi 0.00 0.39 0.39
Ahsap isciligi 0.00 0.53 0.53
Izolasyon + Havalandirma isciligi 0.00 0.63 0.63
Soguk oda CO2 isgiligi 0.00 0.04 0.04
Celik is¢iligi 0.00 4.95 4.95
Elektrod 0.00 1.92 1.92
Rontgen 0.00 0.21 0.21
Oksijen & Propan & Gaz 0.00 1.16 1.16
Miistehlik 0.00 0.16 0.16
Elektrik 0.00 1.78 1.78
Denize indirme 0.00 0.32 0.32
Sigorta (Gemi insa) 0.00 0.74 0.74
Tersane irtifak bedeli 0.00 0.08 0.08
Demirbas sigortast 0.00 0.27 0.27
Amortisman 0.00 0.68 0.68
Tersane Personeli 0.00 1.17 1.17
TOPLAM YUZDELER 45.84 54.16 100

Kaynak: Dnz.Miist. (2005) ve GISBIR (2005).
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Tablo 14: 800 TEU Cok Amagli Konteyner Igin Ana Kalem Maliyetler.

ANA KALEM MALIYETLER % ITHALAT % YERLI % TOPLAM
IMALAT
Ana makina ve yardimcilar set 18.95 0.00 18.95
Gemi sac1 ve boyama islemi 7.41 4.02 11.43
I¢ piyasa alimlar 0.00 14.30 14.3
Diger ithalat (giiverte makinalari vs.) 1.52 0.00 1.52
Havalandirma ve emniyet malzemeleri 0.93 0.00 0.93
Isletme, nakliye, sigorta. Ving hizmetleri 0.00 0.24 0.24
Gemi boyasi 0.00 1.42 1.42
Elektronik seyir cihazlari 1.79 0.00 1.79
Yasam mabhali panel ve kapilart 0.65 0.00 0.65
Balast tank hidrolik valfler 0.00 0.00 0.00
Elektrik isleri proje ve malzeme 0.65 2.53 3.18
Elektrik kablolar1 0.92 0.00 0.92
Bas pervane 0.51 0.00 0.51
Kargo elle¢leme ekipmani 8.25 0.00 8.25
Klas masraflart 0.00 0.81 0.81
Proje ve dizayn 0.00 0.57 0.57
Ana makina montaj is¢iligi 0.00 0.20 0.20
Boru isciligi 0.00 1.85 1.85
Boya isciligi 0.00 1.10 1.10
Elektrik isciligi 0.00 0.90 0.90
Kargo sistemleri isgiligi 0.00 2.15 2.15
Makina donatim is¢iligi 0.00 0.33 0.33
Giiverte donanim is¢iligi 0.00 0.46 0.46
Panel montaj is¢iligi 0.00 0.30 0.30
Ahsap isciligi 0.00 0.26 0.26
Izolasyon + Havalandirma isciligi 0.00 0.59 0.59
Soguk oda CO2 isgiligi 0.00 0.03 0.03
Celik is¢iligi 0.00 6.24 6.24
Elektrod 0.00 2.50 2.50
Rontgen 0.00 0.20 0.20
Oksijen & Propan & Gaz 0.00 1.57 1.57
Miistehlik 0.00 0.25 0.25
Elektrik 0.00 1.75 1.75
Denize indirme 0.00 0.13 0.13
Sigorta (Gemi insa) 0.00 1.12 1.12
Tersane irtifak bedeli 0.00 0.13 0.13
Demirbas sigortast 0.00 0.45 0.45
Amortisman 0.00 1.12 1.12
Tersane Personeli 0.00 0.55 0.55
TOPLAM YUZDELER 41.58 58.43 100

Kaynak: Dnz.Miist. (2005) ve GISBIR (2005).
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2.1.5 istihdam

Tiirk gemi inga sanayii faaliyetlerini verimli kilacak en 6nemli unsur, giincel bilgilere
sahip olan insan giiciidiir. Iskolunda, kamu ve 6zel sektor tersanelerinde yillara gére dogrudan
istthdam rakamlar1 ve grafigi Sekil 25°te verilmistir. 2005 yili rakamlarina gore 6zel sektor
tersanelerimizde 24,200 kisi dogrudan istihdam edilmektedir. Gemi insa sanayimizde
dogrudan istthdamin diginda yan sanayi ve dolayli istihdam ile 80,000 civarinda istthdamin

oldugu degerlendirilmektedir.
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Sekil 25: Tersanelerde yillara gére dogrudan istihdam rakamlari. Kaynak:GISBIR (2005).
Sektorde iiretim cogunlukla taseronlar eliyle yapilmaktadir. Taseron uygulamalarinin
yiiksek oranda olusu, iskolunda c¢alisanlar1 kotii etkilemesi disinda, isletmeler agisindan

kurumsallagsmaya da engel olusturmakta, nitelikli is {iretilmesinde dogan giigliikler nedeniyle

olumsuz etkimektedir.
2.1.5.1 iskolunda Cahsanlarin Durumu

Iskollar1 Yonetmeligi’nin 14.sirasinda yer alan “Gemi Iskolu”nda, askeri tersaneler

disinda sendikal faaliyet yiiriiten TURK-IS’e bagh Tiirkiye Dok Gemi-Is ve DISK’e baglh
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Limter-is Sendikalar1 bulunmaktadir. Tiirkiye Dok Gemi Is Sendikas1 kamu tersanelerinde ve
11 adet 6zel sektor tersanesinde orgiitlii olup, toplu s6zlesme yapabilme konumunda olan bir
sendikadir. Gemi Iskolu’nun % 40’11 temsil etmektedir. Limter-Is Sendikasi ise agirlikli
olarak 6zel sektdr tersanelerinde orgiitlenme ve yetki alma g¢abasi igindedir. Sendika Ocak
1999°da % 10 iskolu barajini asarak igkolunda toplu is s6zlesmesi yapabilme yetkisini almistir.
Ancak 6zel sektor tersanelerinde toplu sozlesme yapabilmekten heniiz uzaktir (Dok Gemi Is,
2006).

Agir ve tehlikeli isler kapsamina giren gemi iskolunda Calisma Bakanligi’nca
yayimlanmis olan Yonetmelikler kapsanminda Is Sagligi ve Giivenligi egitimleri verilmekte ve
bunun sektorel bazda yakinen takipleri siirdiiriilmektedir. Calisma ortamindan kaynaklanan;
asbest, demirtozu, boya ve benzeri kimyasallar, kaynak uygulamalar1 sonucu ¢ikan kimyasal
gaz ve 151k, metal ¢apaklari, diisme ve ¢arpmalara karst bot, eldiven, maske, baret, is tulumu
vb. koruyucu malzemelerin daha siklikla ve bilingli olarak kullanilmasi, is¢ilere bu konuda
daha yetkin egitimin saglanmasi, is¢i sagligini tehdit eden unsurlar1 bertaraf edebilecektir.

Is ve isci egitimi i¢in en dnemli kaynak olan Kamuya ait Hali¢ Tersanesindeki Gemi
Yap1 Meslek Lisesi’nin 1980 lerin basinda kapatilmis olmasi ve 1995 yilina kadar bu tarz bir
egitimin olmayis1 sektorde nitelikli teknik eleman sorunu yaratmistir. Son yillarda artan
ihtiyaglar dikkate alinarak GISBIR ve Tiirk Loydu Vakfi isbirligi ile egitim faaliyetlerine
onem verilerek Ekim 2003 ayinda TLV-GISTEM ad1 altinda Teknik Eleman Egitim Merkezi
kurulmus olup, egitimler siirdiiriilmektedir. Tiirkiye Dok Gemi Is Sendikas1 2003 yilindan
itibaren her sene Haziran aymda Is¢i Saghg ve Is Giivenligi konusunda, Didim/Aydin’da
egitim seminerleri vermekte ve katilim %80 6zel sektor tersanelerinden olmaktadir. Halig
Tersanesi ve askeri tersanelerde is egitimi konusuna genel olarak 6zel sektor isyerlerine gore

daha ¢ok 6nem verilmektedir.

2.1.5.2 Calisma Alaminda Miihendislerin Mevcut Durumu

Gemi insatinin emek yogun bir sektdr olusu emegin efektif ve ekonomik kullanimi
konusunda gemi miihendislerine arastirma, gelistirme, tasarim ve tretim siire¢lerinde
teknolojiyi takip etme, yaratma ve uygulama gorevleri diismektedir, DPT (2000). Gemi
insaatinda planlamanin 6nemi rekabet agisindan da One ¢ikan bir unsur olmasi itibariyla

planlamada ¢alisan yogun bir mithendis niifusuna gerek duymaktadir. Ancak durum boyle
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olmadigr gibi, gemi sanayinde miihendislik hizmetleri tesvik edici sekilde
degerlendirilmemektedir. Ara eleman eksikligi dolayis1 ile ara elemanlarin gdorevlerinin
miihendislik gorevlerine eklenmekte, bu da miihendisin gemi insaat1 faaliyetinde geregince
degerlendirilmedigi olgusunu ortaya c¢ikarmaktadir. Kamu tersanelerinin yillardir iginde
bulundugu belirsizlikler, bu tersanelerde ¢alisan miihendislerin hem kamu iicret politikalar
hem de tersanelerin geleceklerinin belirsizligi nedenleriyle verimlerini diismesine yol agmustir,
DPT (2000). Ozel Sektér sérvey kuruluslart son yillarda artan miihendis istihdami yaparlarken,
Denizcilik Miistesarliginin soérvey hizmetleri i¢cin gemi miihendisi isttihdaminin ayni parallelde
oldugunu sdylemek zordur. Su an piyasada ¢alisan mithendislerin yaklagik %20’si dizayn’da
geri kalan %80’1 ise sahada istihdam edilmektedir. Dizayn’da calisan miihendis sayis1 her

gecen yil artmakta, bu da gemi inga sanayimizin kalitesini ve rekabet giiciinii ylikseltmektedir.

2.1.5.3 Egitim

Tiirkiyenin 6niimiizdeki donemde isgiiclinde rekabet unsurunu artirabilmesi i¢in egitilmis
geng isgiiciinii hazirlamas1 gerekmektedir. Bu baglamda Universite, Yiiksekokul, Meslek lisesi
ve hizmet i¢i egitim degerlendirilmistir.

a) Lisans Egitimi

4 yillik lisans diizeyinde Ulkemizde Gemi insaati ve Gemi Makineleri Miihendisligi
egitimi {i¢ iniversitemizde siirdiiriilmektedir. Bunlardan birincisi ITU Gemi Insaat1 ve Deniz
Bilimleri Fakiiltesi lilkemizde gemi insaati miithendisi yetisitiren en eski ve kokli kurumdur.
Ikincisi Yildiz Teknik Universitesi Miihendislik Fakiiltesi biinyesindeki Gemi Insaati
Miihendisligi Boliimii’diir. Ugiinciisii ve en yenisi, Karadeniz Teknik Universitesi, Siirmene
Deniz Bilimleri Fakiiltesi biinyesindeki Gemi Insaati Béliimii’diir. Ayrica Deniz Harp
Okulu’nda da Gemi Insaat:1 Miihendisligi egitimi verilmektedir. Tablo 15°de bu alanda egitim
veren okullar ve kontenjanlar1 gosterilmistir. S6z konusu iiniversitelerin mezun sayilar1 yillara

gore degismekle birlikte, yillik ortalama yaklasik 175 adet 6grenci mezun olmaktadir.
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Tablo 15:  2004-2005 Egitim-Ogretim Yilinda Gemi Miihendisligi Lisans Egitimi Veren Okullar ve
0SS 2004 Sonucunda Kontenjanlart Kaynak:OSYM (2005).

Okullar Dali Kontenjanlar
ITU Gemi Ins. ve Deniz Bilimleri Gemi Insaat: Miihendisligi 41
Fakiiltesi Deniz Teknolojisi Miihendisligi 36
) Gemi Insaat: Miihendisligi 72
YTU Miihendislik Fakiiltesi _ _
Gemi Insaat1 Miihendisligi (I1.Ogretim) 41
KTU Siirmene Deniz Bilimleri Fakiiltesi | Gemi Ingaati Miihendisligi 31
TOPLAM 221

Lisans diizeyinde Gemi Ingaati Miihendisligi egitimi veren iiniversitelerimizdeki 6gretim
eleman: kalitesi ve teknoloji alanindaki geligsmeler, yeterli diizeyde olmakla beraber kendisini
gelistirmeye devam etmelidir. Egitim veren {iniversite kurumlarinin ekonomik yetersizligi,
uygun maddi imkanlar saglanamamasi akademisyen olma yoniindeki talebi azaltmakta ve
mevcut akademisyenlerin {iniversiteden uzaklagsmalar1 potansiyelini dogurmaktadir.

Yilda 175 miihendisin sektore ¢ikmasi her ne kadar simdiki yiikselen talep durumunda
ciddi bir problem yaratmasa da yeni kurulan tersanelerin kadrolarin1 kurmasindan sonra bu
mezun sayisinin tahmini 3-4 yil i¢inde sektorii tamamen doyuracagi ve bu siireden sonra
igsizlik tehlikesini ortaya ¢ikarabilecegi tahmin edilmektedir. Bu durumda ikinci egitim
potansiyelinin ara insan giicli egitimine kaydirilmas: ¢ikar bir yol olarak diisiiniilmektedir.
Modern olanaklara sahip tliniversitelerin egitime devam etmesi, ve yabanci dile 6nem vererek
eleman yetistirilmesi bilisim teknolojilerinin miithendislik egitiminde yer almasi nitelikli Gemi
Insaat: Miihendisligi egitimi i¢in sarttir.

b) On Lisans Egitimi

Ulkemizde gemi insaat: alaninda on lisans egitimini yalmzca Kocaeli Universitesi
Karamiirsel Meslek Yiiksekokulu vermektedir. 2004 OSS’ye gére kontenjani1 40’tur.

¢) Ortadgrenim
Ulkemizde 1980’lerin basina kadar nitelikli gemi sanayi personeli yetistiren tek kurum olan
Gemi Yap1 Meslek Lisesi’nin yerinde olmayan kapatilmasi sonucunda 1995 yilina kadar bu
alanda egitim verilememistir. Tablo 16’da bu alanda egitim veren okullar gésterilmistir.

Ara eleman yetistirecek meslek liselerinin teknolojik agidan gii¢lendirilmesi ve meslek

yiiksekokullariin yeterlilik ve kontenjanlarinin artirilmasi gemi insa sanayii i¢in sarttir.
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Tablo 16: Gemi Inga Boliimii Bulunan Ortadgrenim Kurumlar1 Kaynak: MEB (2005)

Ili Okullar Boéliimler Ogrenim Siiresi
Mugla Bodrum Giindogan Fahriye Ilicak EML | Ahsap Yat Insaa 4
Bartin Kurucasile AML Ahsap Yat insaa 4
Bartin Kurucasgile CPL Ahsap Yat insaa 4
Canakkale Gelibolu Yakup Aksoy Anadolu DML | Gemi Insaati 4
Istanbul Pendik Anadolu DML Gemi Ingaati 4

DML : Denizcilik Meslek Lisesi, EML : Endiistri Meslek Lisesi, CPL : Cok Programli Lise

d) Meslekici Egitim

Gerek is¢i gerekse de miihendislere yonelik meslek ici egitim kurslari smirli olarak
yapilmaktadir. Genellikle sertifikalama kurslarindan ileri gitmeyen bu egitimlerin meslek ici
personelin teknolojik gelismeleri yakalamasi i¢in olumludur ancak yeterli degildir. TMMOB
Gemi Miihendisleri Odas1 miihendislere yonelik 2005 yilinda actigi meslek ici egitim

kurslarinin listesi Tablo 17’de verilmistir.

Tablo 17: 2005 yili TMMOB GMO meslek i¢i egitim kurslart Kaynak: GMO (2005)

Ili Egitim Egitim Siiresi
Istanbul | Bilirkisi Egitimi 1 glin
[zmir Bilirkisi Egitimi 1 glin
Istanbul | ingilizce Kursu Kurs siiresince
Istanbul | Tribon Kursu 1 hafta
Istanbul | Titresim Engelleme Yéntemleri ve Uygulama Segenekleri 1 giin
Istanbul | Teorik Awl Grip Uygulama 1 glin
Istanbul | Kaynak Teknolojisi Semineri 1 glin
[stanbul | Termal Coat-Is1 izolasyonu 1 giin
. Di1s Kaplama ve Tanklarda Koruyucu Kaplama ve Boya

Istanbul 1 giin

Uygulamalari
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Son yillarda artan ihtiyaglar dikkate alinarak GISBIR ve Tiirk Loydu Vakfi isbirligi ile
egitim faaliyetlerine dnem verilerek Ekim 2003 aymda TLV-GISTEM adi altinda Teknik
Eleman Egitim Merkezi kurulmus olup, egitimler siirdiiriilmektedir. 2004 senesinde Ortiilii
elektrod ark kaynagi ve gaz alti kaynagi konularinda agilan toplam 17 donem program
sonunda 141 kaynakg¢1 aday1 yetistirme ve gelistirme programlarina katilarak 136 kaynakei
sertifika sahibi olmustur. Faliyete baslanmasindan Mayis 2005 ay1 sonuna kadar gecen siire
icerisinde agilan programlara 502 kaynaker katilmis olup, 481 kaynake¢i yapilan sinavlarda
basar1 gostererek sertifika sahibi olmustur. Yapilan aragtirmalar sonucunda kaynakgilik
meslegine yeni baslayan adaylarin biiyiik bir kisminin tersaneler bolgesinde calismaya
basladiklar1 tespit edilmistir (GISBIR, 2005).

Tiirkiye Dok Gemi Is Sendikasi 2003 yilindan itibaren her sene Haziran ayinda Is¢i
Saghg ve Is Giivenligi konusunda, Didim/Aydin’da egitim seminerleri vermekte ve katilim
%80 6zel sektor tersanelerinden olmaktadir. Bu egitimi alan 6zel sektor tersanelerinde 2003
yilindan itibaren hi¢ bir 6liimlii kaza olmamustir (Dok Gemi Is, 2006). Hali¢c Tersanesi ve
askeri tersanelerde is egitimi konusuna genel olarak 6zel sektor isyerlerine gore daha c¢ok

Onem verilmektedir.

2.1.6 Mevcut Tesvik ve Tedbirlerin Degerlendirilmesi

Tiirk Eximbank tarafindan Gemi Insa sanayine saglanan nakdi ve gayrinakdi
finansmanin 1990 yilindan itibaren dagilimi Tablo 18’de ve Sekil 26°da verilmistir. Tiirk
Eximbank tarafindan gemi inga ve ihracati finansman programi uygulamaya konmustur,

bununla ilgili genis bilgi EK-C’de verilmistir.

Tablo 18: Tiirk Eximbank tarafindan Gemi Insa sanayine saglanan finansman

Yillar Nakdi Finansman Gayrinakdi Finansman Toplam
1990 3,728,000 0 3,728,000
1991 22,962,003 0 22,962,003
1992 10,748,528 0 10,748,528
1993 0 0 0
1994 4,884,906 0 4,884,906
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Tablo 18: Tiirk Eximbank tarafindan Gemi Insa sanayine saglanan finansman (Devami)

Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Yillar Nakdi Finansman Gayrinakdi Finansman Toplam
1995 8,108,386 0 8,108,386
1996 4,556,034 16,898,360 21,454,394
1997 6,291,991 5,140,908 11,432,899
1998 10,121,690 20,853,368 30,975,058
1999 8,751,497 4,413,034 13,164,531
2000 2,685,127 0 2,685,127
2001 6,850,000 3,273,387 10,123,387
2002 7,050,000 505,105 7,555,105
2003 7,816,599 4,225,500 12,042,099
2004 12,587,150 0 12,587,150
2005 11,448,000 0 11,448,000
Toplam 126,664,887 55,309,662 181,974,549

Kaynak: Tiirk Eximbank(2005)

Devlet tarafindan ihracatta sabit yatirim tutarinin %10’u nispetinde yapilan tesvik

tedbirleri 31.12.2001 tarihi itibariyle tamamen ortadan kaldirilmistir. Tablo 19°da gemi inga

sektoriine saglanan mevcut tesvik ve tedbirler verilmistir.
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Sekil 26: Eximbank tarafindan Gemi Insa sanayine saglanan finansman. Kaynak: Eximbank (2005)
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Tablo 19: Gemi Insa Sektdriine Saglanan Mevcut Tesvik ve Tedbirler. Kaynak: Dnz.M.(2005)

Fon Vergi, Resim
Gumrik Yatirim Kaynakli KDV ve Harg
Yatirim Konusu | Muafiyeti %| Indirimi % Kredi %| Istisnasi Istisnasi| Ozkaynak %
. Sinirlara bagh
Gemi Insa 100 40 Var, (1) Var *
kalinmaz
. Sinirlara bagh
Gemi Ithali, (3) 100 40 Yok Var -
kalinmaz
, Sinirlara bagl
Yat Inga 100 40 Yok Var *
kalinmaz
Yat ithali **(2) 40 Yok Var - 15
Gemi Sokiim Kapsam
o Kapsam dis1| Kapsam dis1| Kapsam dis1 Kapsam disi| Kapsam dis1
Tesisi dis1
Sinirlara baglh
Tersane 100 40 Yok Var *
kalinmaz

(1) Orman ve Cevre Bakanligindan gevre korumaya yonelik gemi yatirimi olduguna dair yazi alinmasi kaydiyla.

(2) Turizm Isletme Belgesi ve kullanilmamis olmast sart: aranir.

(3) 2003/4 sayil1 teblig ile yeni gemi ithali yatirimlar1 tesvik belgesi kapsamina alinmistir.

* [hracat taahhiidiinde bulunmus ise.

** Yat, motorbot tesvik belgesi kapsaminda ithal edilmesi halinde yiiriirliikteki ithalat rejimi kararinda 6ngériilen oranlarda
glimriik vergisi ve toplu konut fonu tahsil edilir.

Not: 01.01.2004 tarihinden itibaren tesvik belgelerine sadece Glimriik Muafiyeti, KDV istisnasi ve Fon Kredisi destek
unsurlar yazilmakta, Yatirim indirimi Maliye Bakanlhiginca uygulanmaktadir. Vergi, Resim, Harg Istisnas1 Belgesi Dis Ticaret

Miistesarligindan alinmaktadir.

Hazine Arazilerinin Tersane Yatirimlarina Tahsisinde Uygulanacak Esas ve Usullere
Iliskin Teblig geregi Maliye Bakanliginca, proje maliyet bedeli iizerinden 6n izin, kullanma
izni ve irtifak hakki bedeli alinmaktadir. Prosediirlerin yerine getirilmesi amaciyla Maliye
Bakanliginca verilen siire igerisinde alinan bedele 6n izin bedeli denilmektedir. Kullanim izni
bedeli, tescil harici olan alanlarin uzun siireli kullanim1 amaciyla kiralanmasi durumunda
alman bedeli; irtifak hakki bedeli ise, irtifak hakki tesis edilmesi durumunda Maliye
Bakanliginca alinan bedeli ifade etmektedir. Bu bedeller toplam proje maliyet bedeli lizerinden
Maliye Bakanliginca hesaplanmaktadir. Ancak; hesaplanan degerin varsa yatirima konu

tasinmazin, yoksa en yakin tasinmazin emlak vergisi asgari metrekare vergi degeri esas
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almarak hesaplanan degerin %1 (ylizde bir)’inden az olamayacagi hiikkmii ile smirlama
getirilmistir. Ayrica, tesislerin isletmeye gecmesinden sonra, yatirimer tarafindan, tesislerin
isletilmesinden elde edilecek toplam yillik isletme hasilati lizerinden Hazinece % 1 (yiizde bir)
oraninda pay alinmasi 6n goriilmiistiir. Diger taraftan, irtifak hakki siiresi en fazla yirmidokuz
yilla smirlandirilmistir. Tebligde belirtilen bu hususlar “Devlete Ait Tasinmaz Mal Satis,
Trampa, Kiraya Verme, Miilkiyetin Gayri Ayni Hak Tesis, Ecrimisil ve Tahliye
Yonetmeligi’nde yer almaktadir.

Proje maliyet bedeli iizerinden ve hasilattan pay alinmasina yonelik uygulamanin tersane
yatirimlari agisindan uygun olmayacagi miitalaa edilmektedir. Ornegin, proje maliyet bedeli
tizerinden yatirimcidan kira alinmasindan dolay1 bir birine komsu olan iki alanda farkli
miitesebbislerin yapacagi tersane yatirimlarinda, ylizol¢lim olarak alan ayni olsa dahi kira
bedelleri bir birinden farkli olacaktir. Bu durumda, yiiksek teknolojiye yonelik yatirim
gergeklestirecek olan miitesebbis daha fazla kira vermek zorunda kalacagi gibi, isletmeden
elde edecegi hasilatin fazla olacagi diisiiniiliirse Hazineye Odenecek pay miktar1 da fazla
olacaktir.

Gerek bedel konusunun gerekse irtifak hakki siiresinin sektdr yatirimlarinin olumsuz

yonde etkileyecegi degerlendirilmektedir.

2.1.7 Sektoriin Rekabet Giicii

Sektoriin rekabet giiciiniin degerlendirilmesi asagidaki ana basliklarda yapilmistir:

o Iscilik Ucretleri: Tiirkiye 6zel sektor iscilik iicretleri olarak diinya piyasalarinda rekabet
giiciine sahiptir. Ozellikle Bat1 Avrupa’dan oldukea diisiik iscilik iicretleri Avrupa Birligi
ile rekabette avantaj sagliyacaktir. Ancak, gemi inga adam/saat’inin tersanelerimize gore
diisitk olmas1 teknolojik farkliliklarindan kaynaklanmakta olup, tersanelerimizin de
teknolojik gelisimlerini gerceklestirmeleri halinde rekabet giiclimiiziin devam
edebilecegi degerlendirilmektedir.

e  Yan Sanayi: Yan sanayi gelisimini gostermekle beraber tam olarak saglayamamaistir, %
57 civarinda bir yerli katki kullanimi ile smirli kalmistir. Tablo 19 ve 20 yeni gemi
insasinda ithal ve yerli liriin kullaniminin rakamlarini vermektedir.

. Yerli Armator Tercihleri: Ozellikle biiyiik tonajli gemilerde yerli armator tercihlerinde

Japon ve Kore tersanelerine yonelik bir egilim kendini muhafaza etmektedir.
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. Doéviz Kuru: Sekil 27a’da 2001 yilindan giiniimiize ABD Dolari/TL paritesinin seyri
verilmistir. Dolarin yiiksek oldugu zamanda yapilan kontratlar tersanecilerimizi dolarda

yasanan diisiis ile birlikte zor durumda birakmustir.

LEDDolari (Doviz Blis)
15 15

16 T 118

114

14 T

11z

1z [

110

in [

0s 1 0E

I I I I I I I I I I I I 1 I
06 06

Sekil 27a: 2001 yilindan itibaren ABD Dolari/TL paritesinin grafigi. Kaynak: TCMB (2006)

. Finans: Sektoriin rekabet acgisindan sorunlu oldugu bir konu olup, 6zel bankalarin gemi
ingaatinda riskin olmadigimi gordiiklerinde gemi insa siiresince desteklerinin arttig
gorlilmektedir.

o Yeni Gemi Inga Talep ve Fiyatlari: Ulke i¢indeki yeni gemi insasina talep konjonktiirel
olarak yiiksektir. Gemi ingsa fiyatlar1 diinya piyasasina gore rekabet edebilir diizeydedir.
Ancak i¢inde bulundugu ekonomik kosullar dolayisi ile yerli armatdriin yeni gemiye
yonelmesinin tesvik edilmesi zorunludur.

e Gemi Insa Kapasitesi: Ulkemiz gemi insa proje kapasitesi, iilke ihtiyacim
karsilayabilecek ve yapilmakta olan yatirimlar tamamlandiginda ihracat payini kolaylikla

artirabilecek diizeydedir. Yeni tersaneler i¢in yapilan tahsisler bu olanagi destekler
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niteliktedir. Tersane kapasite kullanim oranlarinin da kalifiye is¢i egitimi ile birlikte

ylukseltilmesi miimkiin olabilir.

Bilindigi gibi iilkemizde kendi adina anahtar teslimi gemi yaparak satan sadece birkag
tersane bulunmakta, tersanelerimiz genel olarak yerli veya yabanci bir armatoriin igletme veya
satma veya ihra¢ maksadiyla yaptiracagt geminin yalnizca yapim ve montaj isciliklerini
iistlenmektedir. Ancak tersaneler bankalarimizin proje finansman destegi ile birlikte siiratle
anahtar teslim projeleri yiikiimlenmege ve hatta yap-satciliga yonelmektedirler.

Diinyada en gelismis gemi insaci iilkeler, Japonya, Giliney Kore, Cin v.b. de yasanan
tersane ve sirket birlesimlerinin isaret ettigi bu sektdre has acimasiz rekabet ortami ve yapisal
degisim mecburiyetleri dikkate alindiginda; sektorde top yekiin verimliliklerin yiikseltilmesi;
bu meyanda, tersane birlesmelerinin 6n plana alinmasi, tersanelerin kendilerine teminat ve
finans saglayacak yeni ortaklar bulmalari, armatorliik sirketlerinin birlesmeleri, yeni ortaklar
yoluyla sermaye yapilarin1 ve yoOnetimlerini kuvvetlendirmeleri ve nihayet devletin, gerek
armatorlere, gerekse, tersanelere; diinyadaki yaygin orneklerine ve bankacilik teamiillerine
uygun olarak, gemi bedelinin azami 2/3’line kadar ve en fazla OECD terimleriyle dis kaynakli
gemi insa kredileri temin etmesi veya 6zel sektor tarafindan OECD terimleriyle temin edilmis

kredilere garanti niteliginde teminat mektubu saglamasi gerekmektedir.

2.1.8 Diger Sektorler ve Yan Sanayi ile fliskiler

Gemi ingaa sanayi biiylik oranda yan sanayiye ihtiyag duymaktadir. Tiirkiyede insaa
edilen gemilerin yaklasik olarak % 57’sinin yerli imalat ile yapilabildigi diisiiniiliirse yan
sanayinin desteklenmesi ve gelistirlmesi onemli bir husus olarak ortaya g¢ikmaktadir. Yan
sanayinin mevcut durumu Ek E’de sunulmustur. Diger ilgili bir sektdr olan gemi sokiim sanayi

EK F’de anlatilmistir.
2.1.9 Mevcut Durumun Degerlendirilmesi

Gemi insa sektoriimiiz diinya gemi insa kapasitesi i¢inde %0.7, diinya siparislerinde
%0.7, gemi tesliminde ise %0.51 paya sahip bulunmaktadir. Ozel sektdr tersanelerimizde

halen tek parcada azami 80,000 DWT’a kadar gemi insa edilebilir olmasina karsilik, gelismis
gemi inga sanayiine sahip iilkelerde 250,000-350,000 DWT’luk gemiler yapilabilmektedir.
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Gemi yapim sanayinin Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkelerin kalkinma yolunda bir arag
olarak kullanabilecekleri bir sanayi dal1 oldugu bilinmektedir. Gemi yapim sanayinin gelismesi
basta demir-¢elik ve makina imalat sanayi olmak {izere birgok sanayi dalinin da gelismesine
yol agmaktadir. Ustelik deniz tasimaciliginin ve bunun bir unsuru olan geminin uluslar arasi
karakteri bu gelismenin yalnizca nicel degil, nitel boyutta da gerceklesmesini saglamaktadir.
Can ve mal giivenligi ya da deniz ve g¢evre giivenligi agisindan siirekli degisen ve yenilenen
kurallarin uygulama zorunlulugundan kaynaklanan yeni teknolojiye uyum geregi gemi yapim
sanayli ve bagli olarak yan sanayi de bazen gecikmeli de olsa teknolojik gelisme ve
yenilenmeye yol agmaktadir. Emek-yogun niteligine ek olarak yan sanayide de istihdam
saglama 6zelligi nedeniyle; gemi yapim sanayi niifusu geng ve istthdam sorunlari biiyiik olan
Tiirkiye agisindan ayr1 bir Oneme sahiptir. Su an ve gelecekte ihtiya¢c olan kadrolar,
mithendislerin yanisira endiistrinin diger alanlarinda oldugu gibi, 2 yillik yiiksek okul

mezunlari ve sanat okulu mezunlari gibi ara elemanlardir.

2.2 Sektoriin Diinyada ve AB Ulkelerindeki Durumu

2003 yilinda gemi fiyatlarinda goriilmeye baslanmis olan yukar1 momentum, 2004 ve
2005 yillarinda hiz kazanmistir. Diinya gemi insa tersaneleri artan fiyat artiglar ile beraber
gelen siparigler karsisinda tam dolulukta ¢alismaya baslamislardir. Bununla beraber, 2003
yilindan 2005 yilinin basimma kadar artan gemi sacit fiyatlar1 ve 2002 yili basindan
(EUR/USD=0.87) 2005 basina (EUR/USD=1.37) kadar siirekli deger yitiren ABD dolari,
tersanelerin bir ¢ogunu finansal yonden rahatsiz etmistir. 2001 yilindan itibaren EURO/USD
paritesinin grafigi Sekil 27b’de gosterilmistir.

Tiim diinyada tersaneler, gerek tonaj artiglari, gerekse de siparis edilen gemi adetleri
karsisinda, ¢ok sayida konteyner ve LNG gemisi siparisi almiglardir. Su an verilecek yeni
siparisler i¢in en erken teslim tarihinin 2009 oldugu gemi insa sektoriinde, 6zellikle Cin’de
kapasite artirimlarina basvurulmaktadir. Giliney Kore tersanelerinin birgogu (diiz toprak
zeminde insa edilen gemilerin kizaklar yardimi ile dalabilen barglara veya yiizer havuzlara
taginmast gibi) alisilagelmisin Otesinde gemi inga yOntemlerine basvurmak suretiyle
kapasitelerini artirmiglardir.

Gemi inga sektorlinlin Uretimlerini, gemilerin karmagsikligina bagli olarak {i¢ ana

segmente boliinebilir: 1) diisiik karmasik yapili gemiler, 2) orta karmasik yapili gemiler, 3)
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ylksek karmasik yapili gemiler. Diisiik karmasik gemiler, tanker ve dokme yiik gibi en basit
gemi tiplerini kapsamaktadir. Orta karmagik gemiler, frigofrik, konteyner, Ro-Ro, kimyasal
tanker, LPG/LNG gibi gemilerdir. Yiiksek karmasik gemiler, yolcu gemileri, kruzerler, balik¢i
gemileri ve kargo tasimayan gemileri igermektedir. Gemi insa sektoriinde diisiik, orta ve
yiiksek pazar segmentlerinde lilkelerin paylari, Sekil 28-30’da verilmistir. Tablo 20°de gemi
insa sektoriinlin pazar segmentlerinde Giiney Kore, Japonya, AB ve Cin’in paylar

gosterilmistir (Irene ve dig., 2001).

Enro (Capraz)

ARN Dalari (Capraz)
14 14
135 135
1z 1z
11 111
in WH‘!‘I in
09 W 104

L L L L L L L L L L L L L L L
05 05
2001 a0 a0 24 a5

Sekil 27b: 2001 yilindan itibaren EURO/USD paritesinin grafigi. Kaynak: TCMB (2006)
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|DAB BJaponya OGiiney Kore ODiger |

Sekil 28: Gemi insa sektoriinde diisiik karmasik gemiler segmentinde iilkelerin paylari.

23%

30%

D AB W Japonya [JGlneyKore ODiger

Sekil 29: Gemi insa sektoriinde orta karmagsik gemiler segmentinde tilkelerin paylart.

1%

12%

D AB mJaponya [JGuneyKore [ODiger

Sekil 30: Gemi inga sektoriinde yiiksek karmagsik gemiler segmentinde iilkelerin paylari.
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Tablo 20: Gemi inga sektdriiniin pazar segmentlerinde iilkelerin paylar.

Ulke Diisiik Orta Yiiksek

Giliney Kore

Japonya
AB
Cin

2004 yilinda baslica tlkelerin teslim ettigi gemiler Tablo 21°de adet, GRT ve CGT
olarak verilmistir. Tirkiye’nin teslimde 293,739 CGT ile diinyada 11. sirada oldugu
anlagilmakta, Tiirkiye’nin yaklasik 2 kati kapasite ile Hirvatistan’in 7. sirada oldugu dikkat
cekmektedir. Sekil 31°de CGT’ye gore baslica iilkelerin 2004 yilinda yaptigi teslimatlar
gosterilmistir. Sekil 32°de 2004 yilinda baslica iilkelerin CGT bazinda aldigi yeni gemi
siparisleri, Tablo 22°da 2004 yilinda baslica iilkelerin GRT ve CGT bazinda aldig1 toplam ve
ihra¢c amagli yeni gemi siparisleri verilmistir. Sekil 33’de 2004 yilinda OECD Uyesi ve OECD
Uyesi olmayan iilkelerin teslim edilen gemiler cinsinden bir karsilastiriimasi, Sekil 34’te 2004
yilinda OECD Uyesi ve OECD Uyesi olmayan iilkelerin alinan yeni gemi siparisleri cinsinden
bir karsilagtirilmasi grafik olarak sunulmustur. Tablo 23’de 2004 yilinda teslim edilen gemiler,
Tablo 24°de 2004 yilinda alman yeni gemi siparisleri AB Ulkelerinin, OECD Ulkelerinin ve
OECD Uyesi olmayan iilkelerin adet, GRT ve CGT olarak rakamlar1 verilmistir (OECD,
2005a, 2005b, 2005c¢).
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Milyon CGT
N

Gliney Kore  Japonya Cin Almanya Hollanda Polonya Hirvatistan ispanya Chinese italya Trkiye Finlandiya
Taipei

Sekil 31: 2004 yilinda baslica iilkelerin CGT bazinda teslim ettigi gemiler.

Tablo 21: 2004 y1linda baslica iilkelerin adet, GRT ve CGT bazinda teslim ettigi gemiler.

Ulke Adet GRT CGT
Giiney Kore 258 14,856,017 8,447,432
Japonya 435 14,466,446 7,955,692
Cin 1,115 5,445,515 4,575,913
Almanya 61 977,241 907,320
Hollanda 114 262,750 449,710
Polonya 25 619,047 448,684
Hirvatistan 20 625,686 430,750
Ispanya 41 379,339 376,782
Chinese Taipei 14 687,500 375,375
Italya 10 300,080 357,978
Tiirkiye 65 181,560 293,739
Finlandiya 4 235,627 266,419
Norveg 33 73,077 182,165
ABD 158 245,468 168,388
Fransa 9 64,091 101,313
Romanya 9 64,999 93,865
Portekiz 15 36,400 64,932

Kaynak: OECD (2005)
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Sekil 32: 2004 yilinda baslica iilkelerin CGT bazinda aldig1 gemi siparisleri. OECD (2005)

Tablo 22: 2004 yilinda iilkelerin GRT/CGT bazinda aldig1 toplam ve ihra¢ amach gemi siparigleri.

Kaynak: OECD (2005)

Ulke Toplam-GRT Toplam-CGT Ihrag-GRT Ihrag-CGT
Giiney Kore 25,398,279 15,801,513 25,398,279 15,801,513
Japonya 19,134,116 10,175,322 18,969,484 9,982,147
Cin 11,106,061 8,205,817 9,034,869 5,768,944
Almanya 1,666,216 1,540,253 1,049,753 1,006,795
Polonya 1,453,055 1,088,744 1,453,055 1,088,744
Italya 895,654 1,035,490 610,500 689,450
Hirvatistan 1,102,852 723,111 962,202 646,563
Hollanda 343,850 536,200 179,200 296,665
Chinese Taipei 852,300 527,440 852,300 527,440
Norveg 228,777 466,521 118,727 196,547
Romanya 442913 437,075 442913 437,075
Fransa 282,257 318,625 179,600 226,000
Finlandiya 234,300 257,870 224,300 257,870
Ispanya 139,179 256,347 88,619 140,776
Tiirkiye 126,549 189,180 50,816 78,542
Slovakya 42,500 64,030 42,500 64,030
ABD 39,192 42,055 - -
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@ OECD Ulkeleri
B OECD Uyesi Olmayan Ulkeler

Sekil 33: 2004 yilinda teslim edilen gemiler. Kaynak: OECD (2005)

mAB Ulkeleri
mAB Digindaki OECD Ulkeleri

Sekil 34: 2004 yilinda alinan yeni gemi siparisleri. Kaynak: OECD (2005)
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Tablo 23: 2004 yilinda teslim edilen gemiler Kaynak: OECD (2005)

Ulke Adet GRT CGT
AB Ulkeleri 287 2,893,875 3,001,468
OECD Ulkeleri 1,239 32,717,727 20,054,304
OECD Uyesi Olmayan

. 1,158 6,823,700 5,475,903
Ulkeler

Tablo 24: 2004 yilinda alinan yeni gemi siparisleri Kaynak: OECD (2005)

Ulke GRT CGT
AB Ulkeleri 5,053,152 5,121,998
OECD Ulkeleri 49,980,065 31,796,589
OECD Uyesi Olmayan Ulkeler 13,504,126 9,893,443

2.2.1 AB Ulkelerindeki Durum

2004 yilina kadar tam kapasite siparis alamayan Avrupa tersaneleri, son yillarda siirekli
artan navlunlar sayesinde tersanelerini siparislerle tamamen doldurmustur. Hirvatistan
tersaneleri mevcut miisterilerden gelmis olan ¢ogunlugu PCTC’lerin ve Ozel nitelikli
tankerlerin ve araba tasiyict gemilerin olusturdugu yeni gemi insa sipariglerini kontrata
baglamustir. italyan tersaneleri feribot, Ro-Pax ve kruvaziyer gemisi insasini igeren cesitli
kontratlar baglamislardir. Polonya tersaneleri 2009 yilina kadar konteyner, Ro-Ro, LPG gemisi
siparisleriyle doludur. Norveg tersaneleri Ro-Ro, denizasir1 ikmal gemileri, denizdibi donanim
doseme gemileri ve kagit tasiyict gemiler siniflarinda oldukga yiiklii siparisler almiglardir.
Alman tersaneleri 2003 ve 2004 yillarinda mevcut siparis durumlarint daha da iyiye
gotiirmiislerdir. Almanya konteyner ve yolcu gemisi siparislerinde oOndedir. Hollanda
tersaneleri ¢oklukla konteyner, genel kargo ve kimyasal tanker siparisleri almistir. Slovakya
tersaneleri genel kargo gemisi, Romanya tersaneleri ise tanker, kimyasal tanker ve konteyner

gemisi siparisleri almislardir (DTO, 2005).

Tablo 25’de 2004 yilinda teslim edilen gemiler, Tablo 26’de 2004 yilinda alinan yeni
gemi siparisleri AB Ulkeleri ve AB disindaki OECD Uyesi iilkelerin adet, GRT ve CGT olarak
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rakamlar1 verilmistir. Sekil 35°te 2004 yilinda AB Ulkeleri ve AB disindaki OECD Uyesi
iilkelerin teslim edilen gemiler cinsinden, Sekil 36’da 2004 yilinda AB Ulkeleri ve AB

disindaki OECD Upyesi iilkelerin alman yeni gemi siparisleri cinsinden karsilastiriimalari

grafik olarak sunulmustur.

Tablo 25: 2004 yilinda teslim edilen gemiler Kaynak: OECD (2005)

Ulke Adet GRT CGT
AB Ulkeleri 287 2,893,875 3,001,468
AB Digindaki OECD Ulkeleri 952 29,823,852 17,052,836
Tablo 26: 2004 yilinda alinan yeni gemi siparisleri Kaynak: OECD (2005)
Ulke GRT CGT
AB Ulkeleri 5,053,152 5,121,998
AB Digindaki OECD Ulkeleri 44,926,913 26,674,591
@ AB Ulkeleri

m AB Digindaki OECD
Ulkeleri

Sekil 35: 2004 yilinda teslim edilen gemiler. Kaynak: OECD (2005)
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16%

m AB Ulkeleri

m AB Disindaki OECD
Ulkeleri

84%

Sekil 36: 2004 yilinda alinan yeni gemi siparisleri. Kaynak: OECD (2005)

2.2.2 Japonya, Giiney Kore ve Cin’deki Durum

2005’in ilk yarisindaki toplam yeni gemi insa siparislerinde, 226.6 milyon DWT’luk
4324 adet geminin %36.9’u Giliney Kore, %33.8’1 Japonya ve %16.6’s1 Cin tarafindan
alimmistir. Cin’in 2015°e kadar piyasa lideri olmay1 hedefledigi ileri siiriilmektedir. Bu amacla
tersane kapasitelerinde Onemli artiglara gitmektedirler. Japonya tanker, kimyasal tanker,
dokme yiik, genel kargo, konteyner, Ro-Ro, araba tasiyici, LPG, LNG gemileri siparisleri
almaktadir. Gliney Kore tanker, kimyasal tanker, dokme yiik, konteyner, araba tasiyici, LPG,
LNG, yolcu gemisi kontratlarini baglamislardir (OECD, 2005a, 2005b, 2005¢).

2.3 GZFT Analizi

Giiglii Yonler

» Kimyasal Tanker ve konteyner gibi belli tip ve tonajdaki gemi insasinda son yillarda
yakalanan olumlu trend artarak siirmekte, Tuzla Bolgesi, Avrupa’da bu tip gemilerin
insasinda Ozellikle tercih edilmektedir,

* Mega Yat siparislerinde tersanelerimiz diinyanin dordiincii biiyiik insacis1 durumundadir
ve iyl bir egilim yakalanmstir,

» Gemi inga sanayiinde is giicii kaliteli ve ucuzdur,
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Pazara olan yakinlik, uygun cografi konuma sahip olunmasi 6nemli bir faktordiir,

Gergeklestirilen kontratlar (teslim edilen) ile diinya piyasasinda 6nemli bir yer edinilmistir.

Zayif Yonler

Sermaye ve finansman yetersizligi,

Arazi miilkiyeti ve teminat sorunlar1 nedeniyle kredi bulamama,

Kapasite kullanim oranlarinin diisiik olmasi (=%45),

Tek pargcada biiyiik tonajli gemi insa kabiliyetinin yetersizligi,

Sektoriin ihtiya¢ duydugu nitelik ve nicelikte gemi sacinin lilkemizde liretilememesi,
Pahal1 enerji fiyatlari,

Gemi ingsa yan sanayi sektorliniin Uriin c¢esidi, belgeli {iretim yetersizligi ve
standardizasyonu,

Egitimli ara eleman yetersizligi,

Universite egitiminin yeterli destegi gdérmemesi ve sahip oldugu potansiyeli tam olarak

sektore aktarmada karsilagilan giicliikler,

Firsatlar

Tiirk insaninin girisimei yapist,

Bakim-onarim ve yeni gemi insa agisindan uygun cografi konuma sahip olunmasi,

Diinya yeni gemi talebindeki artis trendinin —azalarak da olsa- hala siirmesi ve bu
beklentinin bir siire daha siirme olasiligi,

Koster filomuzun yenilenmesi potansiyelinin varligi,

Tehditler

Konjonktiirel olarak piyasadaki talebin azalmast,

Gemi inga sanayiinde Onde gelen iilkelerin sahip oldugu imkan ve kabiliyetler
dogrultusunda atilim yapmalart,

Diinyada korumaciligin artmasi,

Gemi insa konusunda rakip iilke tersanelerinin rekabet giicii, 6zellikle Cin,

AB’ye uyum ¢ercevesinde yasanabilecek mevzuat ve teknoloji yetersizlikleri,

52 http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf



Dokuzuncu Kalkinma Plani Gemi Insaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

(Teknoloji yetersizlikleri laboratuar alt yapist konusunda gecerlidir. Ancak, Denizcilik
Miistesarliginda denizcilikte iistlenilen uyum mevzuatinin tiimii hakkinda yogun bir ¢alisma
vardir. Gemi Insa Sanayiini dogrudan ilgilendiren biri mallarin serbest dolagimi altinda Gezi
Tekneleri Yonetmeligi ve digeride mallarin serbest dolasimini igerse de ulastirma fasli altinda
yer alan Gemi Techizati1 Yonetmeligi ulusal mevzuatimiza uyumlagtirilmis ve Resmi Gazetede
yayimlanmigtir).

http://www.denizcilik.gov.tr/mevzuat/ab.asp

= Ters yonde yasanabilecek uluslar arasi parite hareketleri,
» Enflasyon, yiiksek enerji fiyatlari,

= QOlas1 gelebilecek yeni vergiler ve vergi artiglari,
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Sektor I¢i Unsurlar

Giiglii Yonler

e Kaliteli, ucuz isgiicii

e Pazar yakinligi

e Gergeklestirilen kontratlar

e Kimyasal tanker ve
konteyner gemilerinde
Tuzla Bolgesi’nin tercih
edilmesi

e Mega yat insasinda elde
edilen diinya diinya

Zay1f Yonler

e Ozsermaye yetersisligi

e Kapasite kullanim oraninin
diisiik olmasi

e Tek parcada biiyiik tonajli
gemi insa edememe

e Egitimli ara eleman
yetersizligi

e Yan sanayinin iiriin ¢esidi
ve belgeli tiretim
yetersizligi

e Kredi teminat sorunlart

dordiinciiligii

Firsatlar

e Tirk insaninin girigimei
yapist

e Diinya yeni gemi
talebindeki artis trendinin
devam etmesi

e Koster filomuzun Tiirk
tersanelerinde yenilenmesi

e Bakim-onarim agisindan
uygun cografi konum

Tehditler

e Konjonktiirel olarak
piyasadaki talebin
azalmast

e Diinyada korumaciligin
artmasi

e Rakip iilke tersanelerinin
rekabet glicii

e Ters yonde yasanabilecek
uluslar arasi parite
haraketleri

e Yiiksek enerji fiyatlar

\/

Cevresel Unsurlar

Sekil 37: GZFT analizi.
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3.IX. PLAN DONEMINDE (2007-2013) SEKTORDE BEKLENEN GELiSMELER

Tiirkiye Gemi Inga Sanayii’nin IX. Plan Dénemi igerisindeki perspektifine bakildiginda;
MILGEM Projesinde DzKK’nin ihtiyact olan gemilerin insa ve bakim onarimlar1 ve insa
edilecek gemilerin diger ilkelere satilabilecek olmasi biiyiik bir potansiyel olusturmakta,
ayrica gerek diinyada deniz ticaret filosuna sahip iilkeler arasinda en iist siralarda yer alan
komsumuz Yunanistan’in sahip oldugu gemilerin bakim onarim ihtiyaclari ile yeni gemi inga
talepleri ve gerekse Suriye ve Israil’in talepleri, bunlarin yam sira Siiveys kanalim kullanan
gemiler ile 2005 yilinda faaliyete gecen Bakii-Ceyhan boru hattinin Akdeniz ayagindaki pazar
giiciimiiz, Karadeniz Bélgesi’nde ise, Tiirkiye Ozel Sektdr Tersaneleri, Bulgaristan, Romanya,
Ukrayna ve Rusya tersaneleri ile gerek fiyat politikalari, gerekse kalite yoniinden rekabet
edecek giictedir. Bolgede Ukrayna, Rusya ve Tiirk Cumhuriyetleri’nin nehir tipi gemiler de
dahil her tip gemi insa ve onarimlari i¢in biiyiik bir pazar mevcuttur.

Bu cercevede, yeni gemi insa ve bakim onarim ihtiyacina cevap verebilecek yeni
tersanelerin mevcudiyeti Tiirkiye Gemi Insa ve Bakim Onarim sanayi sektdriiniin pazar payimi
artiracak ve ekonomimizi olumlu yonde etkileyecektir. IX. Plan Donemi’nde gemi insa
sektoriinden beklenen gelismeler icin, talep, ihracat, liretim ve ithalat projeksiyonlar1 yapilmis,

muhtemel yatirimlar, eklenecek yeni kapasiteler belirtilmistir.

3.1 Talep Projeksiyonu

Gemi ingasinda talep yaratan nedenler asagidaki gibi siralanabilir:
1. Yenileme Amagli Gemi Insaati
a. Teknik yetersizlik,
b. Ulusal ve uluslar aras1 regiilasyonlara uyumsuzluk,
c. Yaslanma,
d. Gemi kaybu,
2. Yeni Tonaj Ingaat:
a. Deniz ticaretinin gelismesi,
b. Navlun degerlerinin artmasi,

olarak verilebilir.
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OECD verilerine gore 2003 yilinda %4.5 olan diinya ticaret hacmindeki artig, 2004
yilinda %9.5’e yiikselmistir. Tablo 27°de yillara gore ton-mil cinsinden diinya deniz ticareti
rakamlari, Sekil 38°de yillar bazinda ton-mil cinsinden diinya deniz ticareti egrisi verilmistir.
Ton-mil cinsinden OSlgiilen tagimacilik faaliyetleri, bir dnceki yilda %7’lik artisin ardindan,
2004 yilinda %6.9’luk bir biiyime ile 27,640 ton-mil’e ¢ikmustir. 2005 ve 2006 rakamlari
tahmindir. Tablo 28°de yillara gére konteyner gemileri i¢in ortalama charter navlunlari, Sekil
39°da y1l bazinda konteyner gemileri i¢in ortalama charter navlunlart ABD dolar1 cinsinden
verilmigstir. Tablo 28 ve Sekil 39°dan goriilecegi gibi, 2002 yilindan itibaren navlun fiyatlar
devamli yiikselmistir, bu da yeni gemi siparislerine olumlu yansimistir. Ancak, navlun
degerlerinde gozlenebilecek bir duraksama ve geri doniis, aninda yeni gemi siparislerine

yansiyacak ve piyasay1 olumsuz yonde etkileyebilecektir.

Tablo 27: Yillara gore ton-mil cinsinden diinya deniz ticareti.

Yillar Toplam (Ton-Mil)
1996 20,968
1997 22,118
1998 22,018
1999 22,533
2000 23,693
2001 23,891
2002 24,172
2003 25,854
2004 27,635
2005 29,045
2006 30,530

Kaynak: Fearnley’s Review 2004
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Tablo 28: Yillara gore konteyner gemileri igin ortalama charter navlunlari.

Kapasite (TEU) 2002 2003 2004
1000 6.2 8.3 13.7
1700 7.8 13.2 21.9
3000 11.5 21.5 333
4000 14.8 28.1 42.9

Kaynak: Fearnley’s Review 2004

35,000
30,000
25,000

= 20,000 -
=

10,000

5,000 -

c
215000 £

1996

1997 1998

1999 2000 2001

2002 2003 2004 2005 2006

Sekil 38: Yillar bazinda ton-mil cinsinden diinya deniz ticareti. Kaynak: Fearnley’s Review 2004
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Sekil 39: Yillar bazinda konteyner gemileri i¢in ortalama charter navlunlari. Kaynak: Fearnley’s

Review 2004

Diinya ticaret hacmindeki artis 2013 yilina kadar ortalama %4.2 olarak alinirsa ve Tiirk
deniz ticaret filosunun IX. plan déneminde (2006-2013) ihtiya¢ duyacag1 yenileme amacli yeni
gemi ingalarin (gemi omrii 25 yas olarak alinmistir) yerli tersaneler tarafindan yenilenecegi
kabulii yapilirsa, Sekil 40-43 arasi grafikler bir nevi ekstrapolasyon yoluyla olusturulabilir.
2006-2013 yillar1 arasinda yenileme amacli yeni gemi insas1 toplam 2,160,000 CGT olacagi,
Tiirk deniz ticaret filosunun 2006-2013 yillar1 arasinda biiylimesinden dolay1 insa ettirecegi
yeni gemi ingasi toplam 2,570,000 CGT olacagi hesaplanmigtir. Toplam 600,000 CGT ise

Tiirk tersanelerinin IX. donemde kazanacagi varolana ek yeni pazar payidir.
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Sekil 40: 2006-2013 yillar1 arasinda ton-mil cinsinden diinya deniz ticareti egrisi projeksiyonu.
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Sekil 41: 2006-2013 yillar1 arasinda GRT cinsinden Tiirk deniz ticaret filosunun projeksiyonu.

3.2 Thracat Projeksiyonu
Tiirk tersanelerinde insa edilen gemilerin yerli ve ihra¢ rakamlar1 Ek-B’de verilmistir.

Yapilan hesaplamalar sonucunda Sekil 42’te verilen ihracat projeksiyonu ¢ikarilmistir.
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Sekil 42: 2006-2013 yillar1 arasinda toplam yeni gemi insati igerisindeki ihracat orani projeksiyonu.

3.3 Uretim Projeksiyonu

Sekil 43°de 2006-2013 yillar1 arasinda Tiirk tersanelerinde insa edilecek gemilerin CGT

cinsinden projeksiyonu verilmistir.
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100,000

0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Sekil 43: 2006-2013 yillar arasinda Tiirk tersanelerinde insa edilecek gemilerin

CGT cinsinden projeksiyonu.
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3.4 ithalat Projeksiyonu

Elde yeterli veri olmamasi nedenile ithalat projeksiyonu yapilamamastir.

3.5 Yatirim Tahminleri ve Yabanci Sermaye

Son iki yilda ortaya ¢ikan Tiirk sirketlerine olan yabanci sermaye talebinden, eger uygun
calisma kosullar1 ve garantiler saglanirsa Tiirk tersaneleri de yararlanabilecektir. Dogrudan
yabanci sermaye yatirimi, piyasada kendisini kanitlamig Tirk firmalar ile ortaklik seklinde

gerceklesmesi beklenmelidir.

3.5.1 Eklenecek Yeni Kapasiteler

Biiytik gemileri insa edebilecek bir tersane olan Pendik tersanesinin Deniz Kuvvetlerine
devri nedeniyle, biiylik gemiler insa edebilecek Tiirk tersanelerine ihtiya¢ duyulmaktadir.
Burada bir ¢ikis yolu da DzKK Istanbul Tersanesi’nin isletme devri yolu ile sivil gemi insaat

kapasitesine tam olarak kazandirilmasidir.

3.5.2. Muhtemel Yatirim Alanlari ve Yerleri

Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan yliriitiilen yeni tersane yatirim alanlar1 ve yerleri
Tirkiye haritas1 lizerinde Sekil 44’de gosterilmektedir. Muhtemel yeni tersane yatirim alanlari
ve yerleri asagida incelenmis olup, ayrintili analiz ve sonuglarinin ihaleye ¢ikarilmis Tiirkiye

Tersaneler Master Plan1 (TURKTERMAP) projesi ile sekillenmesi beklenmektedir.

Kdz. Eregli Tersaneler Alan1 Tevsi Projesi:

14.05.2003’te Imar Planlari, 14.01.2005 tarihinde ise Imar Plam1 Revizesi onaylanmustir.
Mevcut yerlerinde faaliyet gosteren tersanelerin bitisiginde yapilan revizyon calismalari
sonrasi tersane yatirimlarinin insaatlar1 devam etmektedir. Tuzla Disindaki Tersaneler Basligi
altinda bu bolgede yer alan tersaneler de belirtilmis olup, halen kiigiik ¢apta da olsa iiretim

yapilmaktadir.
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Sekil 44: Yeni tersane alanlarinin harita tizerinde gosterimi.

Samsun Tersane Alani (Tekkekoy):

1000 dontimliik alan iizerine 4 adet tersane alan1 planmis olup, Bu alanlardan bir tanesi Altin
Gemi Deniz Ticaret Endiistrisi A.S.’ne tahsisli bulunmaktadir. S6z konusu firmanin projesinin
gerceklesmesi durumunda; insa kapasitesi 750,000 DWT/Y1l, bakim-onarim kapasitesi 2.5
milyon DWT/Y1l, insa edebilecegi en biiyikk gemi tonaji 225,000 DWT olmasi
hedeflenmektedir. Alanin 1/1000 6lgekli uygulama imar planlart 12.09.2005 tarihinde Samsun
Biiytiksehir Belediyesi tarafindan onaylanmustir.

Samsun Terme Tersane Alani:
Hazine ve Belediye miilkiyetinde olan 80 doniimliik bu alanin Belediyeye ait olan kisminda
imar plan degisikligi yapilip Belediye tarafindan onaylandi. Miitesebbislere tahsisiyle ilgili

yazigsmalar devam etmektedir.

Trabzon Camburnu Tersane Alani:
DLH Insaati1 Genel Miidiirliigii tarafindan yiiriitilen Siirmene Camburnu tersanesi etiit
calismas1 28 Eyliil 2005 tarihinde sonuglanmis olup insaat ihalesi asamasina gelinmistir.

10,000 DWT’a kadar gemilerin ingasinin yapilabilecegi ve 2000-2500 kisi arasinda istthdam
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elde edilecegi degerlendirilen projenin tamamlanmast ve tam kapasite ile calisilmasi

durumunda 100,000 DWT/y1l tiretim hedeflenmektedir.

Adana Ceyhan Kurtpinar Tersane Alant:
1391 doniim alanda kurulmasi planlanan tersane alanimin imar planlari, Denizcilik
Miistesarlig1 tarafindan hazirlanmis olup, onaylanmak iizere Bayindirlik ve Iskan Bakanligina

01.06.2005 tarihinde sunulmustur. Kurum goriisleri alinmasi asamasindadir.

Karasu Tersane Alani:

Imar planlar1 onaylanmis olup, Denizcilik Miistesarligi’nca ilana ¢ikilmis, 8 parsele ayrilan
tersane alaninin 2 parseli Giindogdu Gemi Yan San. ve Deniz Ltd. $ti.. ne tahsis edilmistir.
Insa edilebilecek en biiyiik gemi: 40,000 DWT

Istihdam : 2,000 kisi

Gemi insa kapasitesi :40,000 DWT/Y1l

Kilimli Gemi Sokiim ve Gemi Insa Alan:

11.05.2004 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile gemi sokiimiin yan1 sira gemi insa yapimina da
imkan saglanmistir. 2 parsel gemi insa ve 2 parselde gemi sokiimii yapilacak sekilde alan 2
firmaya tahsis edilmistir. Tersane projesinin hayata gecirilmesi durumunda;

Insa edilebilecek en biiyiik gemi boyu : 115 metre

Istihdam : 800 kisi

Gemi inga kapasitesi :152,000 DWT/Y1l

Fethiye Karaot Mevkii Yat Insa, Bakim, Onarim ve Cekek Alan:

Daha once sit alan1 kapsaminda olan bu bdlge Denizcilik Miistesarligi’nin ¢alismalari
neticesinde “Ahsaba Dayali Tekne Imal, Bakim Onarim ve Cekek Alan1” kurulmasi
dogrultusunda sit kapsamindan c¢ikartilmistir. S6z konusu alanla ilgili olarak; Denizcilik
Miistesarligi’nin koordinesinde, bdlge tiiniversiteleri ve sivil toplum orgiitleri ile Karaot
Bolgesinin  6zelliklerini  koruyarak, biinyesinde ihtiva eden; plan, proje ¢alismalari

yuriitiilmektedir.
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Caltidere Yat Insa Bakim-Onarim ve Cekek Yeri:

[zmir ili ve civarinda dagimik ve kismen de kiyidan uzak i¢ kesimlerde faaliyet gdsteren tekne
insa bakim-onarim ve ¢ekekgiler icin Aliaga Ilgesi, Caltidere Mevkinin planlanmas1 Denizcilik
Miistesarligi’nca uygun goriilmiis olup, kiy1 kenar ¢izgisinin kara tarafinin 1/1000’lik ve
1/5000’1ik planlart ilgili belediyesince onaylanmistir. Deniz tarafinin planlar1 ise Bayindirlik

ve Iskan Bakanligina onaylanmak iizere gonderilmistir.

Milas Oren Yat Insa ve Cekek Alani:
Bahsekonu alan {izerinde 33 adet yat imalat atolyesi planlanmis olup, miitesebbislere plan ve
proje dogrultusunda tahsis islemleri ile ilgili yapilan duyuru neticesinde 31 adet sahig/firma

belirlenmistir.

Yalova Yat Insa ve Bakim Onarim Alani:Tuzla bdlgesinde sikisan ve gelisme imkam
bulamayan yat insa sektoriiniin bir araya getirilerek gelismesinin saglanmasi amaglanmaktadir.
MSB, 85 nolu parselin 136,000 m?’lik kisminin tekne insa ve bakim- onarim ve c¢ekek
faaliyetinde kullanilmak tizere Denizcilik Miistesarligi’na tahsisini uygun gérmiistiir. Projenin
denize cephesinin olmamasi nedeniyle denize c¢ikist i¢in 83 nolu parselin de bir kismi

MSB’den talep edilmis, ancak olumsuz sonuglanmistir.

Kurucasile Yat Insa ve Bakim Onarim Alan:

Bolgede Kurucasile merkez ve Tekkeonii olmak {izere iki ayri yerde faaliyette bulunan yat
imalatgilar1 i¢in merkezdeki ve Tekkeonii’ndeki limanlarin yaninda olusturulan bolgelerde ayri
ayr1 tahsisler yapilmak {izere iki kooperatif kurulmustur. Tekkednii'nde 11 miitesebbise 4
biiylik 7 tane kiiciik olmak {izere atolyeler tahsis edilecektir. Hazine ve 6zel miilk arazilerinin
kamulastirma calismalar1 bitmis, 1/1000°lik uygulama, imar planlari Baymdirlik ve Imar
Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir. CED ile ilgili islemler Valilik nezdinde siirdiiriilmekte

olup, alanin tahsisi ile ilgili islemler baglatilmistir.
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3.5.3 Miitesebbisler Tarafindan Talep Edilen Yeni Tersane Alanlar1 ve Yerleri

Yalova Bolgesinde Tersane Talepleri:

1.

Sefine Denizcilik Tersanecilik Tur. San. Ve Tic. Ldt. Sti.: S6z konusu proje kapsaminda
750 kisi istihdam, en biiyiik 6,000 DWT gemi yapilmast hedeflenmektedir.

Yalova Altinova Tersane Girisimcileri San. Tic. A.S.: 40 adet sahis/firmadan olusan sirket
tarafindan bolgede kurulacak tersanelerde yaklasik 4,000 kisiye istthdam saglanmasi
hedeflenmektedir.

Gemak Gemi Ingaat San. Ve Tic. A.S.: Sézkonusu proje kapsaminda 1000 kisi istihdam
edilmesi planlanmakta olup, en biiyilk gemi insa kapasitesinin 75,000 DWT olacagi
Ongoriilmektedir.

Bayrak Denizcilik Tagimacililik Temsilcilik Tic. A.S.: S6z konusu proje kapsaminda
yaklagik 100 kisi istihdam edilmesi planlanmakta olup, en biiyiikk gemi insa kapasitesi
15,000 DWT olarak hedeflenmektedir.

Bogazigi Tersanecilik Gemi Insa San. Ve Tic. A.S.: S6z konusu proje kapsaminda yaklasik
1,500 kisi istihdam edilmesi planlanmakta olup, en biiyiik gemi insa kapasitesi 50,000
DWT, yillik kapasitesi 250,000 DWT/y1l, bakim-onarim kapasitesi 80,000 DWT, yillik
bakim-onarim kapasitesi 2,500,000 DWT/y1l hedeflenmektedir.

Kaptan Ingaat Ve Denizcilik San. Tic. Ltd. Sti.: S6z konusu proje kapsaminda 5,000-
100,000 DWT arasinda gemi insasinin hedeflenmektedir.

Kastamonu Bolgesinde Tersane Talepleri:

1.

Kastamonu-Inebolu Tersane Talebi: Kastamonu ili, Inebolu ilgesi Liman icerisinde
bulunan bir kisim alan ile, Devletin Hiikkiim ve Tasarrufu Altinda bulunan alan iizerinde
tersane  yapilmasina yonelik calismalar ilgili Belediye Baskanligi tarafindan

yuriitiilmektedir.

Ordu Bolgesinde Tersane Talepleri:

l.

Ordu -Giilyal Tersane Talebi: Ordu Ili, Giilyal ilgesinde Devletin Hiikiim ve Tasarrufu
Altinda bulunan bir kisim alan iizerinde tersane yapilmasina yonelik tahsis talebi
dogrultusunda Denizcilik Miistesarligi’nin uygun goriisiic Maliye Bakanligi Milli Emlak

Genel Miidiirliigiine bildirilmistir.
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2. Ordu —Fatsa Tersane Talebi: Ordu li, Fatsa Ilgesinde Devletin Hiikiim ve Tasarrufu ile

Hazine miilkiyetinde bulunan alan {izerinde tersane kurulmasina yonelik 1/25,000 6lgekli
Cevre Diizeni Plan1 Denizcilik Miistesarligi’nin uygun goriisii dogrultusunda Cevre ve

Orman Bakanliginca onaylanmustir.

Akdeniz Bolgesinde Tersane Talepleri:

1.

Akter Akdeniz Tasucu Gemi Insa Sanayi A.S.: Tersane alani olarak belirlenen ve
Ozellestirme Idaresi Baskanliginca AKTER Akdeniz Tasucu Gemi San. A.S.’ne isletme
hakk: tesis edilen alanla ilgili, Denizcilik Miistesarligi ve diger kuruluslar tarafindan
gerceklestirilen is ve islemler hakkinda Danistay altinci dairesinde agilan dava sonucunda,
anilan daire tarafindan, ilk savunmanin alinmasina kadar yiiriitmenin durdurulmasi karar
verilmigstir. Tersanenin hayata ge¢mesi ile birlikte, 30,000 DWT na kadar gemilerin insasi

ve bakim onarim hizmeti sunulacak olup, 500 kisiye de dogrudan istihdam saglanacaktir.

Rize Bolgesinde Tersane Talepleri:

1.

Rize Tersane Alani: Riport Rize Liman Isletmeleri Yatirim A.S. liman isleticisi sirket
olarak s6z konusu liman igerisinde 1990 yilinda tersane yeri konulmus oldugu tespit
edildiginden, yapiyla ilgili izin ¢alismalar1 (Belediye, TDI, Denizcilik Miistesarligi
nezdinde) siirdiiriilmektedir. Alan i¢indeki karayollarina ait asfalt silolar1 yeni silolar
tamamlandigindan aktarma islemi yapilacaktir. Yapilacak tersane bittiginde 15,000

DWT’a kadar gemilerin insas1 ve 600 kisilik istihdam olacagi tahmin edilmektedir.

3.6. Teknoloji ve Ar-Ge Faaliyetlerinde Muhtemel Gelismeler

Sektorel Ar-Ge calismalar gelistirilmeli ve desteklenmelidir. TUBITAK’in ¢alisma

kapsamina gemi dizayn ve teknolojileri alinmalidir. Sektorde Ar-Ge faliyetlerine yonelik

olumlu yaklasimlar ortaya ¢ikmaya baslamistir. Bunun en somut gostergelerinden birisi, ¢esitli

kesimlerce dile getirilen ”Deniz Teknolojileri ARGE Merkezi” kurma calismalaridir. Belli
kurumlarin (TUBITAK, DTO, GiSBIR, iTU gibi) semsiyesi altinda kurulmas: planlanan bu

o0zel Ar-Ge merkezinin kuvvetle desteklenmesi beklenmektedir.
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3.7 Rekabet Giiciinde Muhtemel Gelismeler

Biiyiik tonajli gemileri insa edebilecek kapasitedeki tersanelerin kurulmasi Tiirk gemi
inga sanayii agisindan dnemli konulardan biridir. Tanker pazari incelendiginde ihtiya¢ duyulan
tanker tonajlar1 120,000 DWT f{izeri tankerler olup, bunlarin mevcut tersaneler ile Tiirkiyede
tiretimi su an i¢in miimkiin degildir. Yeni gemi konseptleri gelistirilmelidir. Araba tagima
gemilerinin ingasina énem verilmelidir. Yeni dizayn edilecek LPG/LNG gemilerinin gelecegi

parlaktir.

3.8 Cevreye Yonelik Politikalar

Deniz giivenligi ve ¢evre korumaya yonelik giincel uluslar arasi kurallar nedeniyle biiyiik
artis gosteren diinya yeni gemi talebinden azami pay alinabilmesi potansiyeli vardir. Cevre
politikalarinin global diinya ve AB ig¢indeki etkinligi dikkate alindiginda, 6zellikle gemilerden
meydana gelen deniz ve hava kirliligi sorunlarinda problem ¢ikartmayacak gemilerin ingaasi
icin teknoloji transferi, aragtirma ve gelistirme ¢alismalarina ihtiya¢ vardir. Ayrica tersaneler

icin atik depolama tesislerine acilen ihtiya¢ duyulmaktadir.
3.9 Diger Sektorler ve Yan Sanayi ile iliskilerde Muhtemel Gelismeler

Gemi insa sanayiinde kapasite orani artirildigi takdirde Tiirkiye’de yan sanayinin daha da
gelisecegi beklenmektedir. EK-E’de Gemi Yan Sanayi ve EK-F’de Gemi Sokiim Sektorii
ayrintili olarak anlatilmistir.

3.10 Sektéorde Kamunun Rolii, Ozellestirme Faaliyetleri ve Muhtemel Etkileri

Kamuya ait Tiirkiye Gemi Insa Sanayi’nin OiB’ye devri ve Pendik Tersanesi’nin

DzKK'’ya verilmesi ile sektorde kamunun rolii en aza inmis bulunmaktadir.
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4. AB’YE KATILIM SURECININ SEKTORE ETKIiLERI

Tiirkiye’nin AB’ye tam iiyelik hedefi her alanda, bu arada gemi insa sektdrii alaninda da,
esaslt bir degisimin yasanmasint gerektirmektedir. Bu degisime hukuk sistemimiz de ayak
uydurmaya ¢aligmakta ve onemli hukuki degisiklikler yapilmaktadir. Bu hukuki doniisiimiin
cok yavas ve zor ilerlemesinin en énemli nedenleri, yasal uyumsuzluk ve, en az onun kadar
onemli olarak, ilgili doniistimiin yasamin, ekonominin veya politikalarin g¢esitli alanlar1 ile
birlikte ilerlemek zorunda olmasidir. Bu alandaki AB miiktesebat1 da 6zellikle 1999°dan sonra
Tiirkiye’ nin degisim portfoyiine dahil olmustur.

AB’nin ticaretinin %90’min denizyolu ile yapilmasi, gemi insa sektoriinii halen
siiregelen yeniliklere odaklanmaya ve en modern makine ve techizat yatirimlarini gelistirme
gayreti iginde olmaya itmektedir. AB denizciligi glinimiizde GRT bazinda diinya filosunun %
41’ini olusturmaktadir. Avrupa Ekonomik Bolgesi (EEA) filosu ortalama yas1 ise 11.9’dur.

AB bayrakli filo; cesitli gemi tipleri itibariyle diinya filosu ile karsilastirildiginda;
konteyner gemi tipinde diinya filosunda mevcut konteyner gemilerinin % 23’liniin AB
filosunda oldugu, Ro-Ro ve ylik gemilerinde bu oranin, sirasiyla, % 56 ve % 41’e ulastig1
goriilmektedir. AB filosunda dngoriilen yenileme c¢ergevesinde ise 1 Nisan 2002 itibariyle yas
ortalamasinin 11.9 oldugu goriilmektedir. Bu oran 2001°de 12.3’diir. giliniimiizde diinya filosu
yas ortalamasinin 13.5 oldugu goz o6niine alindiginda AB filosunun nispeten geng bir filoya

sahip oldugu goriilmektedir.

AB i¢in gemi inga sektoriiniin 6nemi asikardir. Gemi insa sektori, tiye tlkelerin milli
gelirlerine Oonemli katki saglayarak uluslar arasi platformda AB’nin stratejik konumunun

giiclenmesine katk1 saglamaktadir.

24 Temmuz 2003 tarih ve 25178 miikerrer sayili Resmi Gazetede yayimlanan Avrupa
Birligi Ulusal Programi ve Avrupa Birligi Miiktesebatinin Ustlenilmesine Iliskin Tiirkiye
Ulusal Programinin Uygulanmasi, Koordinasyonu ve Izlenilmesine Dair 2003/5930 sayili
Bakanlar Kurulu kararinda, tiim kamu kurum kuruluslarinin gerekli c¢aligmalar1 Ulusal
Programda yer alan hedefler dogrultusunda ve belirlenen zamanda gerceklestirilmesinin esas
oldugu belirtilerek, Mali Isbirligi Programinda yer alan yatirim ile ilgili projelerin ulusal katki
paylariin karsilanabilmesi i¢in yillik programlarda yer almasinin saglanmasi amaciyla Ulusal
Milli Yardim koordinatorliigli tarafindan Devlet Planlama Teskilati Miistesarligina

gonderilmesi gerektigi ifade edilmistir.
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97/2 sayili ortaklik kararlar1 geregi Tiirkiyenin AB Mevzuat uyumu kapsaminda
uyumlastirilacak AB mevzuati belirlenmistir. Bu kararlarin icerisinde Gemi Insa sektdriimiizii
dogrudan etkileyen iki adet Yeni Yaklasim Direktifi yer almaktadir. Bu direktifler 94/25/EC
Sayili Gezi Tekneleri Direktifi (Recrational Craft Directive) ve 96/98/EC Sayili Gemi
Techizati Direktifi (Marine Equipment Directive)’dir. Bu direktiflerin her ikisi de, kapsami
dahilindeki tirtinlerin tasarimi ve yapimi igin temel giivenlik gereklerini belirlemekte, tirtinlerin
bu gereklere uygun olarak piyasaya arz edilmelerini saglamak iizere, uygunluk isaretlemesiyle,
bunlara iligkin piyasa gozetimi ve denetimine yonelik usul ve esaslar1 diizenlemektedir.
Direktife uygun iretilen iirlinlere ilistirilen uygunluk isareti ile {irlinlerin pazarda serbest

dolasimi saglanmaktadir.
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5. IX. PLAN DONEMI iCIN ONERILEN STRATEJi, AMAC, POLITIKA, ONCELIK
VE TEDBIRLER

5.1 Temel Sektorel Vizyon ve Strateji

Sektorel vizyon ve stratejilerin ana hatlar1 9. plan donemi i¢in  asagidaki gibi

cizilmektedir:

1)  Diinya yeni gemi insa talebinden azami pay almak i¢in gemi insaati kapasitemizi 2
milyon DWT’a yiikseltmek ve diisiikk kapasite kullanimli tesisleri bir sekilde sektore
kazandirmak,

ii)  Ozellikle Akdeniz bolgesinde olmak iizere, Ege, Marmara ve Karadeniz’de biiyiik
bakim-onarim tersanelerine sahip olmak,

iii) Gemi ingaatinda yerli katki oranini artirmak, bunun i¢in gemi yan sanayii yonlendirici,
tesvik edici tedbirleri almak ,

iv)  Askeri gemilerin Tiirk tersanelerinde yliksek yerli katki orani ile iiretilmesini saglamak,

v) Tirk Deniz Ticaret Filosunun, Ozellikle koster filosunun yenilenme hedefini
tersanelerimizin siirdiirtilebilir kalkinma modeli i¢in bir dayanak noktasi haline getirmek,

vi) Geligen teknolojilere uyum, kalite ve iiretim standartlarii yiikseltmek, yeni dizayn ve

uriin gelistirme ve AR-GE faaliyetini yeterli hale getirmek sektdrdeki asli stratejik

vasitalar olmalidir.

5.2 Temel Amac ve Politikalar

Sektorel vizyon ve stratejileri gerceklemek i¢in asagida siralanan amag ve politikalarin

giindeme alinmas1 onerilmektedir :

Ozkaynak imkanlar1, gerek yabanci sermayeli ortak yatirmlar 6zendirilerek gerekse de
0zel banka kredileri yolu veya Eximbank destegi ile artirilmalidir

Egitilmis insan giicii talebi sektorde kendisini en ¢ok vasifli ara eleman gereksinimiyle
kalifiye isci ihtiyacinda gostermektedir. Su an sadece Kocaeli Universitesi’nde ara insan
giiciine yonelik yapilan egitim daha ziyade teknolojik ve uygulamali olacak sekilde

genisletilmeli ve orgiitlenmelidir. Su anda faaliyette olan Hali¢ tersanesi bu is i¢in ideal
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iii)

Vi)

vii)

viii)

niteliktedir. Tersanenin bir boliimiiniin Gemi Meslek Lisesi ya da Meslek Yiiksek Okulu

olarak kullanilmasi1 ¢ok yerinde ve yararl bir girisim olacaktir.

Sektoriin diinyadaki gemi inga talebinden pay almasi, gelisen teknolojilere uyumuna,

rekabet giiciinii bu suretle artirmasina baglidir. Bu hususta iki tedbir dnerilmektedir :

a) a) Sektdr kuruluslarinin semsiyesi altinda bir “Deniz Teknolojileri AR-GE
Merkezi’nin” ya da Vakfi’nin kurulmasini saglamak,

b) b) TUBITAK’m stratejik proje temalar: arasina deniz tagimaciligi ve gemi insaat
teknolojisi konulariin dahil edilmesini saglamak,

Yillik gemi Insaati kapasitesinin artisini iki yolla saglamak miimkiin goriilmektedir

a) %45 seviyesinde seyreden kapasite kullanim oranlarini ¢ifte mesai ile artirmak (ki
bu yol (ii1)’te anlatilan yetismis/egitilmis insan giicii problemi ile karsilagmaktadir),

b) Yeni tersane alanlarmin tesisi ( bu konuda TURKTERMAP projesi karar verici
merciler i¢in yardimci olacaktir).

2005 yilina kadar gemi ingaatinda tek par¢a maksimum kapasitemiz 25 000 DWT

civarinda iken yeni planlanan yatirimlarla tek parcada 80 000 DWT kapasiteye

ulagabilecegimiz anlagilmaktadir. Biiyiik tonajli gemi kapasitelerimizin artirilmasi yeni

olanaklar sunabilecektir. Bu konuda oniimiizdeki yillarda yeni tanker yapimina yonelik

talebin ortaya ¢ikmasi onemli bir isarettir. Keza, dokme yiik gemilerinde ¢ift cidara

gecme olasiligi biiylik tonajli tersanelere gereksinimi artirmaktadir.

Yabanci sermayeli ortak yatirimlarin 6zendirilerek 6z kaynak imkanlarinin artirilmasi

miimkiin goriilmektedir.

Dz.K K. Istanbul (Pendik) Tersanesi sahip oldugu biiyiik kapasitesi ile gemi insaati

sanayii faaliyetine, 6rnegin isletme devri yoluyla, tam olarak katilabilmelidir.

Oniimiizdeki yillarda bir talep egilimi hissedilen LNG ve LPG gemileri yapiminin

iilkemizde gerceklestirilebilir olmasinin yollar1 aranmalidir. Bu konudaki proje

tesvikleri i¢in TTGV fonlar1 kullanilabilir.

Finansmanda sektoriin riskinin azalmasi nedeniyle gayri nakdi finansman miktarlarinin

yiikseltilmesi hem olanakli hem de yararli goriilmektedir.

AB’nin gemi insaatindaki gizli tesvikleri dzel bir inceleme konusudur. Ote yandan gerek

CE uygunluk isareti uygulanmasi gerek yeni ¢ikan iiretim yonetmeliklerinin (6rnegin;

Gemi techizat yonetmeligi) iiretim sektorii lizerindeki olumsuz etkileri de ayrica

aragtirtlmali ve bu olumsuzluklar1 minimize etmenin yollarina da bakilmalidir.
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5.2.1 AB’ye Katilm Siirecine Yonelik Amac ve Politikalar

AB Yeni Yaklasim Direktiflerinden biri olan 94/25/EC sayili Direktifinin
uyumlastirilmasi gorevi, Tiirkiye ile Avrupa Birligi arasinda 06/03/1995 tarihinde imzalanan
Glimriik Birligi Anlagmast ve 01/01/1996 tarihinde yiirtirliige girmis olan 1/95 sayili ortaklik
konseyi kararmin 8-11. Maddeleri kapsaminda Denizcilik Miistesarligi’na verilmistir.
Denizcilik Miistesarligi tarafindan, hazirlanan ve 02/04/2002 tarih ve 24714 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanarak yiiriirlige giren Gezi Tekneleri Yonetmeligi, Uriinlerin serbest
dolasgiminin saglanmasi amacini tasiyan bir yoOnetmeliktir. YOnetmelikte gezi tekneleri;
“Eglence ve spor amagl tasarimlanmis, tekne boyu uygun uyumlastirilmis, ulusal standarda
gore Olgiildiiglinde 2,5 metreden kiiciik ve 24 metreden biiyiik olmayan, sevk sistemlerine
bakilmaksizin herhangi tipte herhangi bir tekne” olarak tarif edilmistir. Ydnetmelik, tam boyu
2,5 m. ile 24 m. arasinda olan gezi tekneleri, yar1 bitmis gezi tekneleri ve asagidaki bilesenleri;

- Tekne icine yerlestirilmis ve kigtan tahrikli motorlar i¢in tutusmadan korunma donanima,

- Distan takma motorlarda, motor viteste iken ilk hareketi 6nleme donanimi,

- Diimen simitleri, dimen mekanizmalar1 ve kablo donanimlari,

- Yakit tanklari, yakit borulari ve hortumlari,

- Hazir (prefabrik) kaporta ve lumbuzlar kapsamaktadir.

Ancak Yonetmelikte;

- Kiirekli egitim tekneleri ve kiirekli yaris tekneleri dahil, imalatgisi tarafindan sadece
yaris i¢in tasarimlanmis ve etiketlenmis tekneler,

- Kanolar, kayaklar, gondollar ve deniz bisikletleri,

- Yelkenli kayaklar ( sailing surfboards),

- Motorlu kayaklar (powered surfboards), kisisel deniz araglar1 ve diger benzeri motorlu
deniz araglari,

- Imalatcis1 tarafindan bu sekilde etiketlenmis olmasi sartryla, 1950 yilindan o6nce
tasarimlanmis tarihi teknelerin orijinal malzemelerden tek olarak iiretilen kopyalari,

- Sonradan piyasaya arz edilmemesi sartiyla deneme amaciyla iiretilen tekneler,

- Imalatin1 takiben bes yil siireyle piyasaya arz edilmemek kaydiyla, kisisel kullanim igin

imal edilen tekneler,
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- Gezi tekneleri tarifine aykiri olmaksizin, ticari amagla yolcu tasiyan ve miirettebat
bulunduran, 6zellikle; 15 DWT veya daha biiyiik olan, 15 m3 veya daha biiylik hacimli
esya tasima amacli olmayan, deplasman1 15 m3 ten az olanlar da dahil olmak {izere
tekneleri ¢cekmek veya itmek i¢in kullanilan i¢ su yolu tekneleri,

- Denizaltilar,

- Hava yastikli tekneler,

- Ayakli tekneler (hydrofoils),

- Bu Yonetmeligin yiirtirliige girdigi tarihten O6nce piyasada bulunan gezi tekneleri ve
bilesenleri,

kapsam disinda tutulmustur.

Gezi Tekneleri Yonetmeligi, kaynagini teskil eden 94/25/EC no’lu Direktifin
2003/44/EC no’lu Direktif ile revize edilmesi iizerine giincellenmistir. Revize YoOnetmelik
taslag1 Denizcilik Miistesarhig1 tarafindan hazirlanmis, ilgili kamu kurum ve kuruluslarinin
goriisti alimarak Yonetmelik taslagina son sekli verilmistir. Yayimlanmasi i¢in, Dis Ticaret
Miistesarligi ile AB komisyonu arasinda “uyumlastirilacak AB Direktiflerinde uygulanacak
genel prensipler” konusunda yiiriitiilen goriismelerin sonuglanmasi beklenmektedir. Revize
Yonetmeligin yayimi halinde dizel motorlar ve dért zamanli benzinli motorlar igin dngdriilen
gerekler 31 Aralik 2007, iki zamanli benzinli motorlar i¢in éngoriilen gereklerin 30 Haziran
2008 tarihinde, diger degisiklikler ise yayimi tarihinde uygulamaya girecektir. Yonetmeligi
giincelleyen taslak ile;

- Kisisel deniz araglar1 kapsama alinmakta,

- Egzos emisyonuna ve gliriiltii emisyonuna sinirlamalar getirilmekte,

- Uygunluk degerlendirme prosediirlerinden Uriin Kalite Giivencesi (Modiil E) dahil
edilmektedir.

Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan Gezi Tekneleri Yonetmeligi kapsaminda, 16 Haziran
2005 ve 25847 sayilit Resmi Gazete’de “Gezi Tekneleri Yonetmeliginin 15 inci Maddesinde
Yer Alan Kayit Sistemine Iliskin Usul ve Esaslar ile Yiikiimliiliiklere Iliskin Teblig” ve 29
Haziran 2005 tarih ve 25860 sayili Resmi Gazete’de “Gezi Tekneleri Yonetmeliginin 8 inci
Maddesinde Yer Alan Uyumlastirilmig Ulusal Standartlarin Listesinin Yayimlanmasina iligkin

Teblig” yayimlanmistir. Bu tebligler ile Denizcilik Miistesarligi tarafindan Yonetmeligin
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uygulamasinin, kapsam dahilindeki {riinlerin kayitlar1 esnasinda kontrol edilmesi ve
Yonetmelik kapsamindaki {riinlerin  iiretiminde uyulacak minimum gerekleri igeren
uyumlastirilmis standartlarin iilkemizde Tiirk Standardi olarak kabul edilmis karsiliklarinin
sektore duyurulmasi saglanmistir.

Gezi Tekneleri Yonetmeliginin kaynagini teskil eden 94/25/EC sayili AB direktifi bir
yeni yaklagim direktifi olup, gezi teknelerinin iiretiminde; ¢evre, saglik, can ve mal emniyeti,
tilkketicinin korunmast ile ilgili diizenlemeler getirmektedir. Yonetmelik, kapsami dahilindeki
tirtinlerin tasarimi ve yapimi i¢in temel glivenlik gereklerini belirlemek, tekne ve bilesenlerinin
bu gereklere uygun olarak piyasaya arz edilmelerini saglamak iizere, CE uygunluk
isaretlemesiyle, bunlara iliskin piyasa gozetimi ve denetimine yoOnelik usul ve esaslar
diizenlemektedir. Kapsam dahilindeki iiriinler i¢in uygunluk degerlendirmesi, Y6netmelikteki
uygunluk degerlendirme prosediirleri ile yapilmakta ve uyumlu iirtine CE uygunluk isareti
iligtirilmektedir. CE uygunluk isareti, teknenin bahsedilen kriterlere gére sahip olmasi gereken
asgari kosullar1 tasidigin1i ve pazarda serbestce dolasabilecegini ifade etmektedir. Gegis
stiresinin sonu olan 31/05/2006 tarihinden itibaren gezi teknelerinin i¢ piyasaya da CE
uygunluk isareti ile sunulmus olmalar1 gerekmektedir.

Gezi Tekneleri Yonetmeligi kapsamindaki {iriinler hakkinda, giivenlik gereklerine
uyulmadig1 konusunda tiiketicilerin sikayeti sonrasinda veya iiriinlerin satisa sunulmak {iizere
piyasaya arz edildigi yerlerde Denizcilik Miistesarligi denetim elemanlari tarafindan denetim
yapilmasi gerektiginde, 11/07/2001 tarih ve 24459 sayili Resmi Gazetede yayimlanan ve
11/01/2002 tarihinde yiiriirliige giren 4703 sayili “Uriinlere Iliskin Teknik Mevzuatin
Hazirlanmasi ve Uygulanmasina Dair Kanun” ile bu Kanuna istinaden ¢ikarilan, 17/01/2002
tarth ve 24643 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan ve 11/01/2002 tarihinden gegerli olmak
lizere yaymm tarihinde yiiriirliige giren “Uriinlerin Piyasa Gozetimi ve Denetimine Dair
Yonetmelik” ve 16/02/2005 tarih ve 25729 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige
giren “Denizcilik Miistesarligi Tarafindan Gergeklestirilecek Piyasa Gozetimi ve Denetimine
Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Yonetmelik” kapsaminda Piyasa Gozetim ve Denetimi
faaliyetlerinde uygunsuzlugun saptanmasi durumunda, uygunsuzlugu tespit edilen firmalara
cezai yaptirimlar s6z konusu olacaktir.

Denizcilik Miistesarliginda Piyasa Gozetimi ve Denetimi yapmak iizere 2005 yili sonu
itibariyle Gemi Denetimi sartlarina sahip Gezi Teknesi imalatinin yogun oldugu bolgelere gore

dagilimli ve Bolge Miidiirliikleri tarafindan onerilen 75 uzmana Makam Olur'u ile "Piyasa
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Gozetimi ve Denetimi Uzmani Kimlik Kart1" verilmis ve bu uzmanlar Piyasa Gozetimi ve
Denetimi konusunda yetkilendirilmistir.

Ulkemizde Gezi Tekneleri Yonetmeliginin uygulanmasi ile ilgili durum; 2005 yili sonu
itibariyle bu Yonetmelik kapsaminda iiretim yapacagimi beyan ederek Yonetmelik geregi
Uretici Kodu alan firma sayis1 300 adettir. Yonetmeligin kaynagmi olusturan Direktifin,
AB’de 16/06/1996 tarihinde ylriirliige girmis olup, 16/06/1998 tarihinde ge¢is doneminin
tamamlanarak uygulanmaya baslanmis olmasi nedeniyle, ihracat yapan firmalarimiz, 1998’ den
beri Yonetmelik gereklerine uygun {iretim yapmaktadir.

Gezi Tekneleri Yonetmeligi ile CE Uygunluk Isaretinin i¢ piyasamizda da uygulanmast;
tiikketicimizin korunmasini, tekne iiretiminde glivenlik ve kalitenin artirilmasini saglayacaktir.
Bu da, iireticilerimizin AB Ulkeleri pazarlarina agilmasina imkéan verecektir.

AB mevzuat uyumu siirecinde iilkemizde uyumlastirilmasi istenen, AB Yeni Yaklagim
Direktiflerinden bir digeri, 96/98/EC sayili Direktiftir. Bu direktifin uyumlastiriimasi ile
Denizcilik Miistesarligi tarafindan hazirlanan ve 23/10/2005 tarih ve 25975 sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan Gemi Techizat1 Yonetmeligi, kapsama dahil iiriinlerin pazarda serbest
dolagiminin saglanmasi amacini tasimaktadir. Gemi Techizati Yonetmeligi yurt i¢inde veya
yurt disinda insa edilmis yeni Tiirk gemilerini, Milli Gemi Siciline veya Tiirk Uluslar arasi
Gemi Siciline kayith olan gemileri ve uluslar arasi1 s6zlesmelerin ayrica diizenledigi durumlar
harig, techizatin gemide daha dnce kullanilip kullanilmamas: dikkate alinmadan ve geminin
Tiirkiye’de olup olmadigina bakilmaksizin, mevcut Tiirk gemilerinde kullanilan techizati
kapsamaktadir. Yonetmelik 01/06/2006 tarihinde uygulamaya girecektir. Bu tarihten itibaren
yonetmelik kapsamindaki {riinlerin diimen isareti ilistirilerek piyasaya arz edilmesi
gerekmektedir. Ancak gec¢ici madde ile diizenlenen sartlara sahip kapsama dahil {iriinler
Yonetmeligin yiiriirlige giris tarihinden itibaren 2 yil siireyle pazara arz edilebilecek ve
gemide kullanilabilecektir. Diimen Uygunluk isareti, anlam bakimindan CE isareti ile aynidir.

Gezi Tekneleri Yonetmeliginde oldugu gibi bu Ydnetmelikte de kapsam dahilindeki {iriin
hakkinda, giivenlik gereklerine uyulmadigi konusunda sikayet olmasi, gemi denetimleri
sirasinda slipheye diislilmesi veya iirlinlerin satiga sunulmak iizere piyasaya arz edildigi
yerlerde Denizcilik Miistesarligi  denetim elemanlar1 tarafindan denetim yapilmasi
gerektiginde, 11/07/2001 tarih ve 24459 sayili Resmi Gazetede yayimlanan ve 11/01/2002
tarihinde yiiriirliige giren 4703 sayili “Uriinlere Iliskin Teknik Mevzuatin Hazirlanmas: ve

Uygulanmasina Dair Kanun” ile bu Kanuna istinaden ¢ikarilan, 17/01/2002 tarih ve 24643
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sayili Resmi Gazete’de yayimlanan ve 11/1/2002 tarihinden gegerli olmak {izere yayimi
tarihinde yiiriirliige giren “Uriinlerin Piyasa Gozetimi ve Denetimine Dair Yonetmelik” ve
16/02/2005 tarih ve 25729 sayili Resmi Gazete’de yayimlanarak yiiriirliige giren “Denizcilik
Miistesarlign Tarafindan Gergeklestirilecek Piyasa Gozetimi ve Denetimine Iliskin Usul ve
Esaslar Hakkinda Yonetmelik” kapsaminda Piyasa Gozetim ve Denetimi faaliyetlerinde
uygunsuzlugun saptanmasi durumunda, uygunsuzlugu tespit edilen firmalara cezal yaptirimlar
s6z konusu olacaktir.

Ulkemizde teghizat imalati ile ilgili durum; CE uygulamasinin denizle ilgili teghizat icin
uygunluk isareti olan Wheelmark (Diimen Isareti) uygulamasi, bugiin itibariyle gemi techizati
{iretimi yapan birkag sirket tarafindan kullanmilmaktadir. Ozellikle iilkemizde can yelegi, can
simidi, ¢abuk kapama vanasi, acil kag¢is solunum aparati vb. techizati ilireten firmalar
tarafindan AB iiyesi iilkelere ihracat yapilmakta ve bu firiinlere diimen uygunluk isareti
iligtirilmektedir. Gemi techizati lireten, ancak iiretimlerinde Gemi Techizati Yonetmeliginin
gereklerini yerine getirmeyen (Diimen uygunluk isaretini ilistirmeyen) firmalarin en geg
01/06/2006 tarihine kadar, Yonetmelik gereklerine uygun iiretim yapmalar1 gerekmektedir.

Uygulamanin iilkemizde alt yapis1 mevcuttur. Ilave diizenleme ihtiyaci ¢cok az olacaktir.
“Onaylanmig Kurulus” olarak iilkemizde AB iilkelerinde onaylanmis kurulus olarak
gorevlendirilmis firmalarin temsilcileri gdrev yapmaktadir. Oniimiizdeki dénemde Milli klas
kurulusumuz Tiirk Loydu Vakfi Iktisadi isletmesinin “Onaylanms Kurulus” sicil numarasi
alarak faaliyete gecmesi beklenmektedir. Gemi Techizat1 Yonetmeligi kapsamindaki iiriinlerin
cogunlugu icin llkemizde test laboratuart olmamasi nedeniyle iirlin testleri Almanya,
Danimarka, Hollanda, Belcika gibi {ilkelerin Akredite olmus laboratuarlarinda
yaptirilmaktadir. Bu yonetmelik ile lilkemizde laboratuar hizmetlerinin kisa siirede verilmesi
de amaclanmaktadir.

Gemi insa sanayiinde son yillarda hizla yiikselen {iretime paralel olarak, Gemi Teghizat1
Yonetmeligi gemi inga yan sanayinin de gelismesine katki saglayacaktir. Bu yonetmelik ile
Gemi teghizatinda iiretim standardinin yiikselmesi, kalitenin AB iiyesi iilkeler seviyesine
getirilip, belgelendirilmesi, ilave istihdam imkani olusturacak ve {iilke ekonomisine katki
saglayacaktir. Sektorde ithalat azalacak, belgelendirilmemis bir¢ok techizat kullanimdan

kaldirilacak ve gemi inga sanayiinin ihtiyaci olan teghizat ulusal {iretim ile saglanacaktir.
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CE uygunluk isareti ve Diimen isaretinin uygulamasinda;

- Her iki uygulama i¢in iilkemizdeki en biiyiik handikap uluslar arasi gecerliligi olan
akredite test ve degerlendirme laboratuari sayisinin az olmasi ve ulusal onaylanmis kurulug
miiracaatinin heniiz onaylanmamis olmasidir.

- Ozellikle kiiciik ve orta dlgekte iiretim yapan, ahsap ustaligi ile &n plana ¢ikan ve usta
cirak iligkisi ile ge¢misten gelen bir yapr teknigi uygulayarak tekne imal eden
imalatcilarimizin, iirlinleri i¢in CE uygulamasini gerceklestirmesi, cok giic ve maliyet artiran
bir islemdir. Bu iireticilerimizin seri imalat yapmamas1 ve kii¢lik bazda firma olmalari, bu
uygulamanin maliyetini daha da artirmaktadir. Tiim kiy1 seridimiz boyunca rastlanan bu tiir
firmalar i¢in belirli yorelerde Kiiciik Organize Sanayi Bolgesi tipinde insa alanlarinin tespit
edilip bu Bolgelerin tiim alt yap1 sorunlarinin devlet tarafindan giderilmesi, tlilkemizde bu
sanatin devamini saglayacagi gibi, dogacak gii¢ birligi ile Yonetmelik gereklerine uygun
tiretim imkanlariin olusturulmasini1 da saglayacaktir. Bu firlinlerin ihraci ile iilkemizin AB
gezi tekneleri sektorii icerisinde daha fazla pay sahibi olmasi saglanabilir. Tekne {iretimine
yonelik, kiiclik ve orta dl¢ekli organize sanayi bolgelerinin olusturulmasi ile ilgili calismalara
Denizcilik Miistesarlig1 biinyesinde devam edilmektedir.

- Her iki yonetmelikteki sertifikalarin asil hedefi iiriinlere serbest dolasim hakk:
vermesidir. Ureticilerimiz bu belgelendirme i¢in ek maliyetle karsilasmaktadir. Bu maliyetin
karsilig1 olan serbest dolasim hakkini daha etkin bir sekilde kullanmalarinin saglanmasi,
tireticilerimizin migteri portfoylerinin artmasina ve karsilagtiklar1 ek belgelendirme
maliyetlerinin daha kisa siirede telafi edilmesine imkan verecektir. Bu nedenle kiigiik
firmalarimizin {irtinlerinin AB pazarinda tamitimim1 yapacak ve satis organizasyonunu

olusturacak kooperatif veya benzeri tarzda yapilanmalarin tesvik edilmesi faydali olacaktir.

5.2.1.1 Kabotaj Hakki ve Kisa Yol Deniz Tasimacihigi

Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Planinin 1487 nolu paragrafinda "Tiirkiye, Avrupa
Birligine tam iiye oldugunda, kabotaj tekelini sona erdirmek durumunda kalacaktir. Adaylik
doneminde, kabotaj konusunda gerekli yonlendirmeler yapilarak, Tiirkiye igerisinde yiik ve
yolcu tagimaciliginin kara tasimaciligindan deniz yoluna kaydirilmasini saglamak amaciyla,
kabotaj tasimaciligi yapan yiik ve yolcu gemilerine liman hizmetleri ve yakit konusunda

destek verilmesi i¢in gerekli onlemler alinacak, olas1 Avrupa Birligi kriterine hazirlikli olmak
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tizere, koster filosu gii¢lendirilecektir" denilmektedir. AB’ne tam {iye olundugunda kabotaj
tasimaciligimizin sona erecek olmasi, olas1 AB rekabetini doguracagindan, hazirlikli olunmasi
amactyla koster filosunun gii¢lendirilmesi gerekecektir.

Gemilerin yenilenmesi ve ¢agin sartlarina uyum saglamasi kagmilmazdir. Ciinki,
denizcilik iilke sinirlarma 6zgii bir olgu degildir. Gemilerimiz, yabanci sularda seyrederek,
yabanci limanlara girerek, aymi sekilde, yabanci gemiler de sularimizda seyredecek,
limanlarimiza gelecektir. Biitiin diinya seyir, can, mal ve g¢evre giivenligine biiyilkk 6nem
vermekte, gemilerin standartlarinin artirilmasina yonelik tedbirler almakta, buna paralel
denetimlerini had sathaya ¢ikarmakta, standart disi gemilerin ¢alismasini engellemekte veya
gliclestirmektedir. Uluslar aras1 kurallar geregi 15 yas iistii gemilerin seferden men edilecegi,
limanlara alinmayacagi gerekgeleriyle, koster filosunun tersanelerimizde yenilenmesi de
biiyilk 6nem arz etmektedir. Tiirkiye’nin diinyada gelisen egilimleri yakalayabilmesi ancak
icinde bulundugu siyasi ve ekonomik kosullart rekabet giiciiniin artirilmasi ydniinde
kullanmasi ile miimkiin olacaktir. Bu nedenle koster filosunun yaslanmasindan ortaya ¢ikan
talebe uygun olarak Tirk koster filosunun giiniimiiz teknoloji ve sartlarina uygun olarak
yenilenmesindeki temel amag¢ da {ilkemize yarar saglamak olmalhdir. Bu baglamda
bakildiginda konunun iilkemiz acisindan faydalarina bakmakta yarar vardir. Ciinkii, sonucta
ekonomik ya da diger bazlarda fayda saglamayacak bir projenin getirisi, maliyetinden az

olabilecektir.

5.2.2 Diger Amac ve Politikalar

Tersane kurulmasinda yasanan biirokratik sorunlar ortadan kaldirilmalidir: Denizcilik
sektorlindeki yetki organlarmin ¢oklugu ile kanun ve yonetmeliklerin gilinlimiiz kosullarina
cevap verir nitelikte olmayisi, alinan kararlarin hizla yiiriirliige konmamasi problem teskil
etmektedir. Yerel yonetimlerle yasanan sorunlar; a) 3194 sayili imar Kanunu ve 3621 sayili
Kiy1 Kanunu’nun uygulamasinda yasanan yetki karmasasi, b) Cevresel Etki Degerlendirme
(CED) siirecinin ¢ok uzun bir siireye yayilmis olmasi, ¢) Ilgili Bakanliklarin mevzuatlarinin
engel teskil etmesi nedeniyle, iilkemiz kiy1r seridinin rantabl planlanamamasi seklinde
siralanabilir.

Gemi insa ve yan sanayinin gelistirilmesi, kapasite artis1 ve kapasite kullaniminin

yiikseltilmesi kapsaminda ihtiya¢ duyulan uygun tesvik ve finansman organizasyonlarinin
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yapilmast saglanmalidir: a) Tirk bankacilik sektorii, denizcilik ve gemi insa yatirimlarina
uygun olarak ihtisaslasmalidir, b) Uluslar aras1 normlara uygun ihracata koprii kredisi, orta ve
uzun vadeli kredi ve teminat mekanizmalar1 saglanmalidir, ¢) Gemi finansmaninda, vergi
tesviklerine dayali Alman KG, Fransiz Quirat sistemlerine benzer, ¢cogulcu katilmli gemi
ortaklik sistemleri hayata gecirilmelidir, d) Halka agilma suretiyle, borsada kote edilerek
sermaye piyasasi imkanlarindan yararlanilmalidir, €) Tersanelerin modernizasyonu ve gemi
insa sanayiinin de desteklenmesi i¢in projeye dayali olarak finansal destek saglanmalidir.

Yabanci sermayeli ortak yatirimlar 6zendirilerek 6zkaynak imkanlari artirilmalidir.

Gemi insa ve ihracatinda teminat ve ipotek sorunu c¢oziilmelidir: Gemi insasi ve
onariminda ihtiya¢ duyulan banka teminatlari, gayrimenkul ve gemi ipotegi karsiliginda temin
edilebilmektedir. Ancak tersanelere irtifak hakki ile tahsis edilen hazine arazilerinin, hazinenin
tek tarafli iptal yetkisi nedeniyle ipotek olarak gosterilmesinde sorunlar yasanmaktadir. Ancak,
mevcut problemin ¢dziimii Anayasa’nin 43. maddesinde degisiklik yapilmasi ile miimkiin
goziikkmektedir.

Denizcilik sektoriine yonelik yatirim tesvik ve tedbirleri gelistirilmelidir. Tesvik belgeli
gemi ve tersane yatirimlari i¢in uygulanan tegvik primi veya KDV destegi uygulamasi yeniden
baslatilabilir, enerji destegi saglanabilir. Armatorler tarafindan tersanelere verilen tesvik
belgeli gemi yatirnmlarinda, belgede belirtilen destek unsurlarindan tersanelerinde
yararlanmasi saglanabilir.

Ek-D’de anlatilan yat inga sanayiimizin modernizasyonu ve gelistirilmesi saglanmalidir.
Yat inga sanayiimizin ve amator denizciligimizin gelisimi noktasinda, tek arac olan tekne ve
yat insacilifinin seri liretime gecilerek sektor temsilcilerinin bir araya getirilmesi ve bu sayede
yan sanayiinin de olusmasinin saglanmasi, gerekli tesviklerin de degerlendirilip, Maliye
Bakanliginca alman vergi oranlarinin yeniden degerlendirilmesi, istenilen sonucun
yakalanmasi ag¢isindan 6nemlidir. Bu dogrultuda; a) Vergi sisteminin yeniden diizenlenmesi,
b) Ulkemiz kiyilar1 dlgeginde yiiriitiilen yeni yat insa, bakim-onarim ve c¢ekek alanlarinin
belirlenmesi, belirlenenlerin bir an 6nce islerlik kazandirilmasi ve var olanlarin modernizasyon
calismalarinin devam ettirilmesi, ¢) Yat insasinda ihracati kolaylastirici dnlemler alinarak
yerinde ihracat saglanmalidir.

Ihra¢ amaci ile insa edilen gemilerin donanimi maksadi ile ithal edilen makine ve
techizat i¢in agilan akreditifler sirasinda 6denen % 0.45 ve kredi sézlesmeleri i¢in 6denen %

0.75 oranlarindaki damga vergileri kaldirilabilir.
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Insa edilen gemilerden GVK madde 42 uyarinca aliman %S5 stopaj kesintisi kaldirilabilir.

Tersanelerin rekabet giicliniin artirilmasini temin etmek amaciyla, daha biiyilik insa
kapasiteli tersaneler kurulmasini saglamak bakimindan bir program kapsaminda, 6zellikle
birbirine yakin ve komsu olan tersanelerin birlesmesi ve biraraya gelerek konsorsiyumlar
meydana getirilmesi 6zendirilebilir.

ERDEMIR’in istenilen boyutta gemi saci iiretimini artirmak icin sektdr temsilcileri
biraraya gelip goriismeli ve gerekiyorsa devlet tarafindan vergi muafiyeti saglanmalidir.

Ozel sektdr tersanelerinin askeri amagli gemi inga taleplerine cevap verecek sekilde
uygun yapilanma ve uzmanlasma ihtiyaclari belirlenmelidir.

Tersanelerimizin yurt disinda yeterli tanitim1 ve yeni pazarlara ulagimi i¢in secilmis gemi
tip ve tonajlarinda 6zel talep alanlarinin yaratilmasi, elektronik ortamdan azami yararlanilmasi
ve uluslar arasi fuarlara istirak edilmesi, bu kapsamda sektoriin IGEME, DTM ve KOSGEB
hizmetlerinden yararlanmasi i¢in igbirligi saglanmalidir.

Tersanelerimizin ve yan sanayi firmalariin ISO kalite standartlarinda ve AB uygunluk
isaretlerine uygun tiretim yapmasi saglanmalidir.

Mevcut kapasite kullanimi, Tuzla Tersaneler Bolgesi’nin yeniden yapilandirilmasi,
genisletilmesi, modernizasyonu ve kalifiye isgiicii kullanimi ile birlikte uygun finansman
organizasyonu i¢inde verimlilik artis1 saglanarak yiikseltilmelidir.

Ege, Akdeniz ve Karadeniz bolgelerinde olusturulacak yeni tersane yatirimlarinin
gerceklestirilmesi, mevcut kapasitenin ise, Tuzla Bolgesinin rehabilitasyonu gergevesinde
tevsi, modernizasyon, dikey ve yatay entegrasyon ile uygun finansman organizasyonu
suretiyle kapasite kullanim oranlarinin yiikseltilmesi gerekmektedir.

Yeni tersane alanlarinin tesisi bolgeler arasi gelismislik diizeyinin dengelenmesine,
istihdamin artirilmasina, iilkeye doviz kazandirilmasinda, ekonomik biiyltimenin artirilmasina
katkida bulunacaktir. Ayrica yan sanayinin gelistirilerek, kapasite ve iiriin yelpazesinin

genisletilmesi, standardize edilerek sertifikalandirilmasi 6nem tagimaktadir.
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5.3 Amag ve Politikalar1 Gerg¢eklestirmeye Yonelik Oncelik, Tedbir ve Hukuki-Kurumsal

Diizenlemeler
5.3.1 AB’ye Katilim Siirecine Yonelik
AB’nin deniz giivenligi ile ilgili mevzuatin1 olusturan ilgili AB Direktiflerine uyum

saglanmasi amaciyla Ulusal Program’da “Mevzuat Uyum Takvimi” bashigi altinda yer

verildigi gibi uygun mevzuatlarin ¢ikarilmasi ve uygulanmasi gerekmektedir.
5.3.2 Tesvik Sistemine Yonelik
Gemi insa ettirecek miitesebbislere saglanacak olan tesvik imkanlarinin, rekabet ortamini

tehlikeye diistirmeyecek sekilde ve diinyada diger iilkeler tarafindan uygulanan tesvik

programlar takip edilmek suretiyle yeniden diizenlenmesi uygundur.
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6. SONUC VE GENEL DEGERLENDIRME

6.1 Temel Amac ve Politikalar ile Oncelik ve Tedbirlerin Gelisme Eksenleri Bazinda

Tasnifi

¢ Yabanci sermayeli ortak yatirimlarin 6zendirilmesi

¢ Vasifli ara eleman ve kalifiye ig¢i ihtiyact i¢in yeni bir egitim girisimi baglatilmasi

e Sektoriin rekabet giiciinii artirabilmek i¢in; “Deniz Teknolojileri AR-GE Merkezi’nin”

ya da Vakfi'nin kurulmasmin ve TUBITAK’m stratejik proje temalar1 arasma deniz

tasimacilig1 ve gemi insaat teknolojisi konularinin dahil edilmesinin saglanmasi

e Yillik gemi Insaat1 kapasitesinin artisinin hem yeni yer tahsisleriyle hem de kapasite

artim1 yoluyla saglanmasi

e Biiyiikk tonajli gemi kapasitelerimizin artirilmasinin yeni olanaklar sunabilecegi

diisiiniilerek konuya gereken 6nemin gosterilmesi

¢ Finansmanda sektoriin riskinin azalmasi nedeniyle gayri nakdi finansman miktarlarinin

yiikseltilmesi

e AB’nin gemi ingaatindaki gizli tesvikleri mercek altina alma yeni cikan {retim

yonetmeliklerinin (6rnegin; Gemi techizat ydnetmeligi) tretim sektorii {lizerindeki

olumsuz etkilerini minimize etmenin yollarinin arastirilmasi

e Olas1 bir kriz durumunda tersanelerimizin en az zararla problemi asmalari i¢in esnek bir

tiretim modeli lizerinde ¢alisilmast

e Gemi ingaatinda yerli katki oranimi artirmak icin; gemi yan sanayiini yonlendirici ve

tesvik edici tedbirlerin alinmasi, askeri gemilerin Tiirk tersanelerinde yiiksek yerli katki

orani ile liretilmesinin ortaminin yaratilmasi, Tiirk Deniz Ticaret Filosunun, 6zellikle

koster filosunun yenilenme hedefinin tersanelerimizin siirdiiriilebilir kalkinma modeli igin

bir dayanak noktasi haline getirilmesi temel dncelik ve tedbirler olarak tasnif edilebilir.
Bununla birlikte, ihalesi tamamlanan ve hazirliklarina baslanilan Tiirkiye Tersaneler

Master Plan1 (TURKTERMAP) calismasimnin sonuglarma gore yukarida sayilan unsurlarin

tekrar gozden gecirilerek giincellenmesi de yapilmalidir.
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6.2 IX. Kalkinma Plam A¢isindan Temel Yansimalar

IX. Plan gemi insaat1 sektoriiniin diinyada konjonktiirel bir yiikselis gosterdigi kosullarda
hazirlanmistir. Yakin gelecekte de azalarak da olsa bu egilimin siirecegini beklemenin, verilere
bakildiginda, asir1 iyimser olmayip normal bir beklenti oldugu anlasilabilir. Bu baglamda yeni
tersane tahsisleri ve ilgili ¢alismalar, Ozellikle tek pargada biiyiik tonaj kapasitelerine
ulasabilmek 6nem kazanmaktadir. Kaliteyi koruyup artirarak yilda 1 milyon DWT hedefimiz
bu anlamda gercekei goriinmekte, ancak yeni tersane yatirimlarinin insan kaynaklarina yapilan
yatirimla desteklenmesi gerekmektedir. Bu sektor i¢in her asamada egitim ve arastirmanin
desteklenmesi anlamina gelmekte, 6te yandan Tuzla Tersaneler Bolgesi’nin “6zel endiistri
bolgesi” niteligine kavusturulmasi iiretimi tesvik edici bir unsur olarak goriilmektedir.

Ulkemizde koster filosunun yenilenme zorunlulugu, ulusal askeri platform ingaatlarinin
azami yerli katki ile yapilmasi anlayisinin gelismesi ve diinyada dokme yiikk ve tanker
filosunun tedrici olarak yenilenme zorunlulugu gemi ingaati sektoriinde orta ve uzun vade de
stirdiiriilebilir bir kalkinmanin miimkiin olabilecegini gdstermektedir.

Sonugta, sektorlin artan ihra¢ kapasitesi de gz Oniine alinarak gemi insaatinin
kalkinmada stratejik bir sektor olarak degerlendirmek kaginilmaz ve vazgegilmez bir karar ve

girisim olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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EK-A TERSANELERIN OZELLIKLERI VE KAPASITELERI
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TABLO Al: Tuzla Ozel Sektor Tersanelerinin Ozellikleri ve Kapasiteleri Kaynak: Dnz. Miist.(2006) ve GISBIR (2005).

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Kizak KAPASITE
Boyutlar: Insa Edebilecegi Havuzlayabilecegi/| Gemi Tamir
Alani (Agik, (Boy-Genislik) Havuz En Biiyiik ) Cekebilecegi En | Kapasitesi
Sira Kapali, Toplam) (m) Kapasitesi Gemi Tonajt Celik Isleme Biiyiik Gemi DWT/Y1l Trafo-Dizel
No: | Tersane Ad1 (m2) (Ton) (DWT) DWT/Y1il| (Ton/Yil) (DWT) Jenerator
26.540
Anadolu Deniz Insaat Kizaklar1 San Tic Ltd 13.000 10.000 (I)
1 Sti 39.540 110x28(1-0) - 10.000 20.000 - 30.000 250KVA-520KVA
12.250
Ceksan Gemi insa Celik Konstriiksiyon San 2.220 130x24(I)
2 ve Tic Ltd.Sti 14.470 70x12 (0) 5.800 12.800 15.000 | 8.660 (I-O) 18.000 30.000 1.600KVA-
76.200 130x25 (1)
6.300 140x20 (I)
3 Celik Tekne San ve Tic AS 82.500 150x30 (I) - 15.000 60.000 |20.000 (I-O) 500.000 1.800KVA-
2.650
2.850 105x16 (I)
4 Celiktrans Deniz Ingaat Ltd Sti 5.500 95x10 (I) - 6.000 8600 9442 (1-0) 2.500 90.000 1.250KVA
3.900
Cantas Cindemir Mak. Gemi Onarimi ve 1.600
5 Tersanecilik A.S. 5.500 - 2750 - - 3000 (O) 400.000 1.000KVA
16.631
6150
6 Dearsan Gemi Insaat San AS 22.781 120X22 () - 11.000 25.000 | 7000 (I-O) 82.000 1.500KVA
35.000
Deniz Endiistrisi A.S. 4900 135x23 (1)
7 39.900 110x15 (0) 20.000 13.000 40.000 | 20.000 (I-O), 2.700 700.000 | 250KVA-350KVA
30.000
5000 135x20 (I) 19.000 600KVA-
8 Desan Deniz Insaat San AS 35.000 120x20 49.500 16.200 16.000 | 20.000 (I-O) 7.000 2.100.000 1000KVA
2000
Dértler -Engin Denizcilik Isletmesi San Tic 500
9 AS 2500 80x34 300 7000 6642 () 1.500 7000
15.300
11.587 9.000 4.230KVA-
10 | Gemak Ingaat San ve Tic AS 27.143 150x47.5 (I) 28.000 12.000 12.000 | 6.000 (I-O) 70.000 3.000.000 2260KVA
5.300
1.140 400KVA-
11 Gemsan Gemi ve Gemi Isl San ve Tic Ltd Sti 6440 - - - - 3.000 (O) 14000 170.000 1500KVA
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Kizak Insa Edebilecegi Havuzlayabilecegi/|
Alani (Agik, Boyutlart Havuz En Biiyiik Cekebilecegi En | Gemi Tamir
Sira Kapali, Toplam) (Boy-Genislik) Kapasitesi Gemi Tonajt Biiyiik Gemi Kapasitesi Trafo-Dizel
No: | Tersane Ad1 (m2) (m) (Ton) (DWT) KAPASITE (DWT) DWT/Y1l Jenerator
3497
1000
12 | Gemtis Tersanecilik Ltd Sti 4.497 100x14 - 7.200 14.400 | 4.898 (I-O0) 5.000 630KVA-
17.000
Istanbul Denizcilik Gemi Insa San. ve Tic. 3500 4*80x10 (I) 1.000KVA-
13 |AS. 20.500 125X30) 4200 11.850 30.000 | 8000 (I-O0) 3.500 36.000 460KVA
13.940
2940 100x18
14 | Gisan Gemi Inga ve Yatcilik ve Tic Ltd.Sti. 16.880 120x18 11.000 27.000 | 9000 (I-O) 2.500 30.000
15.835 120x24 (I)
1250 110x24 (O)
15 | Hidrodinamik Gemi San ve Tic A.S. 17.085 90x20 (0) - 11.000 12.500 |28.475 (1-0) 9.000 320.000 1.000KVA
82.000
RMK Marine Gemi Yapim San ve Deniz Tas 15.000 140x30 (I)
16 | Isl AS. 97.000 30x8 (O) - 15.000 30.000 | 7.659 (I-O) - 1.000KVA
22.010 110x20
2.740 110x25
17 | Ada Denizcilik ve Tersane Isletmeciligi A.S. 24.750 100x20 (O) - 9.000 50.000 | 12.000 (I-O0) 1.600 20.000 625KVA
160.000 182x19.15 ()
22.000 170x19.15 (I) 28.000
18 [ Sedef Gemi Endiistrisi AS. 182.000 96x24,20 (I) 80.000 (Nisan 2006) |  65.000 | 20.000 (I-O) 600.000 2.000KVA
30.360
12.280 135x30 (I)
19 | Selah Makina ve Gemicilik End.Tic.AS. 42.640 140x27 (I) - 15.000 40.000 | 11.000 (I-O), 500.000 2.400KVA
20.000
2900 800KVA+1100
20 | Sahin Celik Sanayi AS 22.900 70x25 (I) - 2.750 20.000 | 33.167 (I-O0) 200.000 KVA
4500
Tersan Tersanecilik ve Tagimacilik San. Ve 1250 140.000
21 Tic.A.S. 5150 130x30.8 6620 20.000 397(0)
130x24 (I)
22 | Dentas - Torgem Gemi Insaat San ve Tic AS 15.000 110x28 (I) 5000 12.800 20.000 | 12.000 (I-O) 18.000 400.000 1.000KVA
19.640 70x18.65 (I-0)
3050 800KVA+200KV
23 | Torlak Denizcilik San ve Tic AS. 22.690 19.000 2.750 21.000 | 8000 (I-O) 2.500 3.000.000 A
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Alan1 (Agik, Kizak Insa Edebilecegi Havuzlayabilecegi/|
Kapali, Boyutlari Havuz En Biiyiik Cekebilecegi En [ Gemi Tamir
Sira Toplam) (Boy-Genislik) Kapasitesi Gemi Tonajt Biiyiik Gemi Kapasitesi Trafo-Dizel
No: | Tersane Adi (m2) (m) (Ton) (DWT) KAPASITE (DWT) DWT/Y1l Jenerator
51.403
Tuzla Gemi 11.400 110x25 (I)
24 | Endistrisi AS 62.803 135x27 (I) - 11.000 130.000 [28.000 (I-O), 130.000 1250KVA
9396
Tuzla 14.899 1.600KVA-
25 | Tersanecilik ve Turizm AS. 24.835 - 100.000 110.000 110.000 [ 30.100 (I-O) 300.000 2.000.000 6400KVA
7980
Tiirkter Tersane ve Deniz Is.AS. 36.020
26 44000 200x44 platform - 12.500 34.000 |26.520 (1-0) 60 1.680KVA
5.213
2.132
27 | Yardimci Gemicilik A.S. 15.853 130x22 - 12.800 18.400 | 6000 (I-O) 630KVA
13.915
800 90x18 (I)
28 | Yildirim Gemi insa Sanayi AS 14.715 90x18 (I) - 7.000 14.000 | 9.508 (I-O) 2.500 60.000 400KVA
32.331
8.919 100x22.5
29 | Yildiz Gemi ve Makina San ve Tic AS 41.250 180m Arabali kizak - 8.500 10.100 | 17.500 (I-O) 1.500 120.000 680KVA
8500
30 | Yardgem Denizcilik A.S. - - 20.000 - - - - - -
TOPLAM 850.000 385.968 14.665.000

(I: Yeni gemi inga, O: Onarim)

88

http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf




Dokuzuncu Kalkinma Plani

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Tablo A2: Tuzla Koyu Disindaki Ozel Sektor Tersanelerinin Ozellikleri Ve Kapasiteleri. Kaynak: Dnz. Miist.(2006) ve GISBIR (2005).

Sira Alam Kizaklar | Yeni Inga En Biiyiik Gemi KAPASITE Elektrik Giicii
No: |Tersanenin Adi (m2) (m) Ebadi (DWT) DWT/Yil| Celik T/Y KVA
340 000
31 |Um Denizcilik 270.000 420x60 (Proje Kapasitesi)
' 50000
32 |Eregli Gemi Inga San. ve Tic. A.S (Proje Kapasitesi)
4.870
Dantek danigmanlik Taahhtit Miih. Tek. Hiz. Tic. Ve San. A.S. 5.700 120X18
33 |Marmara Tersanesi 30.000 130X24 17.800 35.000 9000 (I) 1.800KVA
44.000 115x28 (1)
6800 115X25(1)
34 |Gelibolu Gemi Sanayi ve Tic AS 50.800 115X25(D) 11.400 35.000 [ 10.500 (I-O) | 250,250 KVA
3.780
720
35 |Taskinlar Gemi San ve Tic. AS. 4.500 42x10 (I-0) 2.000 2.000 600 (I-0) 250KVA
125x32
36 |Madenci Gemi San. Ltd.Sti. 7120 110x30 25.000 12.500 10.000 1000 KVA
37 |ICDAS Celik Enerji Tersane ve Ulasim San. ve A.S 12.000 32.971 19.750 20.000
38 |Karadeniz Gemi insa Sanayi A.S 8000 16000
30.000
39 |Ustaoglu Yat ve Gemi San. Tic. A.S (Proje Kapasitesi)
40 [Ustamehmetoglu Gemi Tersanesi 13.057 6000 6000 10.000
' 20.000
41 |Umo Gemi san. TIC. Ltd. Sti. (Proje Kapasitesi)
' 20.000
42 |Usmed Gemi Insa San. ve Tic. A.S. (Proje Kapasitesi)
43 |Med-Y1lmaz Gemi Insa San. ve Tic. A.S. 7000 7000
44 |S.S. Sa¢ Gemi, Ahsap Tekne, ve Kot. Im. K. S Koop 54.386 1000 1400
30.000
45 |Cide Gemi ve Yat San. Tic. A.S. (Proje Kapasitesi)
Toplam 133.250 61.500

(I: Yeni gemi insa, O: Onarim)
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Tablo A3: Kamu Tersanelerinin (OiB’ye Bagli) Ozellikleri Ve Kapasiteleri
Insa .
Edebilecegi ' Gemi Insa Tamir Havuzlayabilecegi
Tersane Adi Kizak Havuz En Biiyiik Gemi Inga | Celik Isleme | Kapasitesi | Cekebilecegi En | Gemi Tamir
Alan Boyutlar1 | Kapasitesi| Gemi Tonaji [ Kapasitesi | Kapasitesi (Celik Biiyiik Gemi Kapasitesi
Sira (m2) (m) (Ton) (DWT) (DWT/Y1l) (Ton/Y1l) Ton/Y1l) (Dwt) Dwt/Y1l
56x18 800.000 GT
42 Halig 69.810 90x22 7.000 11.100 3.169 1.600 8.000 15 adet
91.7x16.5
43 Camialt1 72.000 140x24 20.000 20.800 5.934 1.000 - -
Toplam 141.810 20.000 31.900 9.103 2.600 8.000
Tablo A4: Askeri Tersanelerin Ozellikleri Ve Kapasiteleri
Insa
Tersane Edebilecegi . Gemi Insa Tamir | Havuzlayabilecegi
Adi Kizak Havuz En Biiyiik Gemi Insa | Celik Isleme| Kapasitesi | Cekebilecegi En | Gemi Tamir
Alan Boyutlar1 | Kapasitesi| Gemi Tonaj1 | Kapasitesi | Kapasitesi (Celik Biiyiikk Gemi Kapasitesi

Sira (m2) (m) (Ton) (DWT) (DWT/Y1l) | (Ton/Y1l) Ton/Y1l) (Dwt) Dwt/Y1l
44 Golciik 36.000 25.000 30.000 10.000
45 Istanbul 170.000 143.000 31.790 170.000
46 Izmir 1.000 3.000 1.184 12.000
47 Tagkizak 6.000 10.000 10..00 2.500

Toplam 170.000 186.000 45.474
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Tablo AS5: Ozel sektdre ait faaliyet gosteren yiizer havuzlar. Kaynak:Dnz. Miist. (2006).

KALDIRMA
KAPASITESI BOYUTLAR
TERSANE ADI ADET (TON) M)

Tuzla Tersanecilik ve Turizm A.S. 1 100 000 80 X 350
Tersan Tersanecilik ve Tasimacilik San. ve
Tic. A.S. 1 6620 30 X 130
Cantas Cindemir Makina Gemi Onarim ve
Tersanecilik A.S. 1 2750 22 X 115.30

9000 32.30 X 170
Gemak Gemi Insaat Sanayi ve Ticaret A.S. 2 28 000 45X 233.30

19 000 36 X 190
Desan Deniz Insaat Sanayi A.S. 2 49 500 51 X232
Istanbul Denizcilik Gemi Insa San. ve Tic.
AS. 1 4200 93.1x28.4
Ceksan Gemi Insa Celik Kons. San. ve
Tic.A.S. 1 5800 28.95 X 129.35
Torlak Denizcilik Sanayi ve Ticaret A.S. 1 19 000 36 X 190
Torgem Gemi Insaat San. ve Tic. A.S. 1 5000 30.10 X 139.50

8500 35.51 X 155
Yardgem Denizcilik A.S.” 2 20 000 45 X 227.5
Proteksan Yat ve Gemi San.Tic. A.S. 1 1200 53.75 X 20
Dalsan Liman Insaat1 tarama Gemicilik
San. ve Tic. Ltd. Sti. 1 3700 26.80 X 82
TOPLAM 15 282270

* Yardgem firmasi Tuzla Tersaneler Bolgesinde faaliyet gosteren Yardimer ve Gemsan firmalar1 6niinde
yiizer havuz isletmesi yapmaktadir.
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EK-B 2004 VE 2005 YILLARINDA TESLIiM EDILEN, KESIN SOZLESMESI
YAPILAN VE INSA EDILMEKTE OLAN GEMI VE YATLAR
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Tablo B1: Tersane bazinda 2004 yilinda teslim edilen gemi ve yatlar Kaynak:GISBIR (2005).

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

DENIZE
BOY- BASLAMA INDIRME TESLIiM
TERSANE ADI GEMi ADI GEMI TiPi INSANO| ADET GRT DWT| METRE TARIHI TARIHI TARIHI BAYRAK
ARMADA
NAVIGATOR URUN TANKERI (OIL) HO7 1 2/1/2004 8/30/2004 10/20/2004 RUSYA
ADA NOTOS KURU YUK HO03 1 5,215 8,050 125.1 8/30/1989 10/15/2002 7/28/2004 ANTIGUA
ANADOLU TEK BABA KONTEYNER 189 1 4,050 6,300 101.5 HAZIRAN 2003 EYLUL 2004 T.C.
AYKIN ALEYNA MERCAN | TANKER 9 1 2,555 4,060 94.71 15.09.2002 05.12.2004 T.C.
GASCOGNE IMO I KIMYASAL TANKER NB 49 1 4,583 7,100 119.1 5/1/2003 4/3/2004 7/1/2004 FRANSA
MORINA IMO IT KIMYASAL TANKER NB 44 1 4,583 7,100 119.1 HAZIRAN 2002| EYLUL 2003| SUBAT 2004 T.C.
ULUC KA IMO IT KIMYASAL TANKER NB 47 1 3,583 5,600 107.45 ARALIK 2002| EYLUL 2003| MAYIS 2004 T.C.
AGUSTOS
CELIK TEKNE GUILDO IMO I KIMYASAL TANKER NB 50 1 4,583 7,100 119.1 MAYIS 2003 2004| EYLUL 2004 FRANSA
CELIK TRANS AKAY 1 KIMYASAL TANKER CS27 1 2,117 3,400 88.41 AGUSTOS 2003 6/26/2004|  EKIM 2004 T.C.
STOC PETREA URUN TANKERI (OIL) NB22 1 2,730 4,320 88 HAZIRAN 2003 08.05.2004|  EKIM 2004 ISVEC
CEKSAN ULUS PRIME KURU YUK NB20 1 2,300 3,675 89.92 HAZIRAN 2003 10.04.2004| EYLUL 2004 MALTA
SOFIE THERESA KIMYASAL TANKER 2027 1 2,183 3,500 92.86 15.01.2003 25.08.2003 20.08.2004| DANIMARKA
DEARSAN GARFIELD BALIKCI 23 1 403 680 4.33 16.10.2002 11.09.2004 15.11.2004 T.C.
DORTLER ENGIN ROMORKOR NB44 1 30 120 21.3 5/1/2004 9/20/2004 01/102004 T.C.
MERLIN III LANDING CRAFT NB25 1 293 515 49.8 KASIM 2003 24.07.2004 31.08.2004| ST. VINCENT
ATLANTIS
ALVARADO KIMYASAL TANKER NB 24 1 2,183 3,500 92.86 6/1/2003 9/11/2004| OCAK 2004 INGILTERE
) ATLANTIS
GELIBOLU ARNENG KIMYASAL TANKER NB 23 1 2,197 3,520 92 SUBAT 2003| KASIM 2003| SUBAT 2004 INGILTERE
GEMSAN SANMAR XV ROMORKOR 12 1 37 130 18.29 03.12.2003 25.03.2004 07.04.2004 T.C.
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_ DENIZE )
) o ] BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET GRT DWT| METRE TARIHi TARIHI TARIHi BAYRAK
M/V GUNDEM II KONTEYNER NB 031 1 3,650 5,700 94.72 15.11.2002 03.01.2004 10.05.2004 T.C.
HIKMET K KONTEYNER 32 1 3,517 5,500 94.72 20.07.2002 26.06.2003 02.01.2004 T.C.
LIDER KEREM KiMYASAL TANKER 33 1 2,717 4,300 99 10.01.2003 07.05.2004 12.09.2004 VALETTA
KONTEYNER 15 1 4,850 7,500 118.41 MAYIS 2004| EYLUL 2004| EYLUL 2004 ALMANYA
GISAN M/T DORA KIMYASAL TANKER NB34 1 2,700 4,200 96.3 11/1/2003 7/5/2004 1/20/2005 T.C.
HIDRODINAMIK | M/V HEKAPTAN GENEL KARGO 24 1 4,050 6,300 101.5 26.05.2003 20.09.2004 T.C.
ICDAS ICDAS IV PALAMAR BOT 00001 1 30 12.5 Jan-04| MAYIS 2004| MAYIS 2004 T.C.
KOCATEPE I BALIKCI 5 1 25 100 20 HAZIRAN 2003| NISAN 2004| NiSAN 2004 CEZAYIR
KOCATEPE 11 BALIKCI 6 1 25 100 20 HAZIRAN 2003| NISAN 2004| NISAN 2004 CEZAYIR
KOCATEPE III BALIKCI 7 1 25 100 22 TEMMUZ 2003| MAYIS 2004| MAYIS 2004 CEZAYIR
KOCATEPE IV BALIKCI 8 1 25 100 22 TEMMUZ 2003| MAYIS 2004| MAYIS 2004 CEZAYIR
KOCATEPE V BALIKCI 9 1 25 100 22 TEMMUZ 2003| MAYIS 2004| MAYIS 2004 CEZAYIR
KOCATEPE VI BALIKCI 11 1 817 1,300 22 SUBAT 2004 KASIM 2004 CEZAYIR
KOCATEPE VII BALIKCI 12 1 817 1,300 22 SUBAT 2004 KASIM 2004 CEZAYIR
KOCATEPE VIII BALIKCI 13 1 817 1,300 22 SUBAT 2004 KASIM 2004 CEZAYIR
KOCATEPE IX BALIKCI 14 1 817 1,300 22 SUBAT 2004 KASIM 2004 CEZAYIR
KOCATEPE
M/VBERTA KONTEYNER 14 1 4,850 7,500 118.7 01.02.2002 26.02.2004 09.09.2004 ALMANYA
SAN MATTEO KONTEYNER 22 1 3,517 5,500 110 16.09.2002 01.11.2004 05.06.2004 ITALYA
MADENCI JAN MATTED TANKER 22 1 3,500 5,400 104,12 10.09.2002| KASIM 2003 10.05.2004 ITALYA
M/T YILDIRIM TANKER 60 1 3,074 4,836 120.9 17.06.2003 17.04.2004 16.08.2004 T.C.
MARMARA M/T YILYAK I TANKER 62 1 3,750 5,850 105.5 23.07.2003 8/2/2004|  EKIM 2004 T.C.
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_ DENIZE )
] o ] BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSANO| ADET GRT DWT| METRE TARIHi TARIHI TARIHi BAYRAK
NIVARIA KIMYASAL TANKER 57 1 2,717 4,300 96.61 03.07.2003 21.06.2004 08.09.2004 ISPANYA
MENCEY URUN TANKERI (OIL) 56 1 4,475 6,937 109.54 30.09.2002 10.10.2003 15.04.2004 ISPANYA
RMK GUANARTEME URUN TANKERI (OIL) 55 1 2,717 4,300 96.61 09.08.2002 19.11.2003 6/17/2004 ISPANYA
TUANNA MOTOR YAT 1 13 2004 T.C.
7 TEPE 1 7.5 2004 T.C.
CEVOK. MOTOR YAT 1 13 2004 T.C.
GORKEM MOTOR YAT 1 13 2004 T.C.
SUN 1 32 2004 T.C.
S.S. NUH KOOP. JOY DEL MOTOR YAT 1 16 2004 USA
SEBAHATIN o
ASLAN 0OZGUN KORAY GENEL KARGO 7 1 1,919 3,350 80 11.10.2003 04.10.2004 12/28/2004 T.C.
CLAUS KIMYASAL TANKER 126 1 4,717 7,300 106.13 7/21/2003 6/26/2004 9/30/2004 ALMANYA
ALTAIRE BALIKCI 132 1 2,717 4,300 76.5 MAYIS 2003| MART 2004 03.04.2004 INGILTERE
SEDEF CRESTAR KIMYASAL TANKER 124 1 4,350 6,750 113.1 01.10.2002 26.12.2003 27.04.2004| LUXEMBURG
MAR PAULA TANKER 36 1 3,750 5,850 105.5 4/1/2003 24.01.2004 08.03.2004 ISPANYA
MARELD KIMYASAL TANKER 38 1 4,583 7,100 119.1 12/8/2003 12.10.2004 04.12.2004 NORVEC
SELAH ARMADA TRADER | URUN TANKERI 37 1 3,983 6,200 138.7 7/1/2003 26.04.2004 17.05.2004 RUSYA
EBRU-S IMO I KIMYASAL TANKER 28 1 2,183 3,500 92.86 TEMMUZ 2003| SUBAT 2004| NiSAN 2004 T.C.
' . AGUSTOS AGUSTOS
SAHIN CELIK SEREN ROMORKOR 36 1 30 70 12.5 MART 2004 2004 2004 T.C.
M/T SUKRAN-C IMO I KIMYASAL TANKER NB 037 1 2,650 4,200 96.3 10/25/2002 25.10.2003 15.04.2004 T.C.
TORLAK FS CLARA IMO 11 KIMYASAL TANKER NB038 1 3,850 6,000 105.5 6/1/2003 17.05.2004 20.08.2004 FRANSA
PAKIZE S IMO IT KIMYASAL TANKER 71 1 119.1 8/14/2003 7/4/2004 10/16/2004 T.C.
MERSIN 1 KIMYASAL TANKER 76 1 3,750 5,850 105.5 1/5/2004 11/15/2004 2/15/2004 T.C.
VB CHIHUAHUA ROMORKOR 74 1 90 185 30 7/23/2003 04.06.2004 30.06.2004 T.C.
VB CHIHUAHUA ROMORKOR 72 1 95 190 32 9/2/2003 18.06.2004 18.07.2004 T.C.
MED DIGNITY ROMORKOR 73 1 90 185 30 7/23/2003 21.03.2004 01.04.2004 T.C.
TORGEM- DENTAS| CASTELLO DE KIMYASAL TANKER 75 1| 21,683 32,750 132.14 7/26/2004 10.11.2004 ISPANYA
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

DENIZE
BOY- BASLAMA iNDIRME TESLIiM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET GRT DWT| METRE TARIHI TARIHI TARIHI BAYRAK
ORHAN

BAYRAKTAR GENEL KARGO NBI13 1 3,917 6,100 130.7 01.04.2003 15.11.2004 T.C.

TURKTER KOZA GENEL KARGO NB14 1 6,250 9,600 113 10.06.2003 15.10.2004 T.C.
BLUE MOON OF

URSA EAST MOTOR YAT 1 25.9 1/31/2004 31.05.2004 31.05.2004 INGILTERE

NASIBLI KIMYASAL TANKER NB030 1 2,183 3,500 95.3 15.05.2002 04.04.2003 15.11.2004 T.C.

ZARGANA ROMORKOR NB 023 1 145 265 21.3 2/1/2000 10/4/2003 2/17/2004 T.C.

ORKINOS ROMORKOR NB 024 1 145 265 21.3 5/29/2000 10/4/2003 2/17/2004 T.C.

CLIPPER LEADER | KIMYASAL TANKER NB 031 1 6,517| 10,000 118.37 29.04..03 9/28/2003 2/11/2004 BAHAMAS

YARDIMCI CLIPPER LEGEND | KIMYASAL TANKER NB 033 1 6,517| 10,000 118,37 23.06.2003 27.03.2004 27.07.2004 BAHAMAS

TUGRUL S KIMYASAL TANKER 102 1 2,183 3,500 92.86 15.06.2003 10.07.2004 22.08.2004 T.C.

YILDIRIM VEYSEL BEY KIMYASAL TANKER 101 1 2,183 3,500 92.86 2003| MART 2004| MAYIS 2004 T.C.

YILDIZ GEMI YELKENLI 2059 1 70 150 55.7 OCAK 2003 5/10/2004 6/25/2004 ITALYA

PN 02 KO.M15.023 1 16.8 01.08.2003 10.04.204 6/17/2004 PAKISTAN

PN 01 SAHIL GUVENLIK KO.M15.022 1 16.8 23.01.2004 5/6/2004 7/14/2004 PAKISTAN

SAHIL GUVENLIK | SAHIL GUVENLIK KO.M15 028 1 16.8 01.06.2004 01.10.2004 09.11.2004 T.C.

SAHIL GUVENLIK | SAHIL GUVENLIK KO.M15 029 1 16.8 26.07.2004 27.10.2004 09.12.2004 T.C.

YONCA-ONUK TCSG -301 SAHIL GUVENLIK KO.M33.001 1 30 35.69 23.10.2003 5/4/2004 7/9/2004 T.C.

81 293,229
IHRAC
YERLI INSA iNSA TOPLAM
38 43 81
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Tablo B2: Tersane bazinda 2005 yilinda teslim edilen gemi ve yatlar Kaynak:GISBIR (2005).

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

DENIZE
BOY- BASLAMA INDIRME TESLIiM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSANO| ADET DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI BAYRAK
CELIK TEKNE M/T PLEVNE IMO II KIMYASAL TANKER 55 1 6,500 4471 119.10 2/8/2004 2/28/2005 18.07.2005 T.C.
CELIKTRANS ATLANTIS ALDABRA | KIMYASAL TANKER CS 28 1 3,500 2,600 92.86 5/7/2004 4/7/2005 28.09.2005| ISLE OF MAN
ULUS SKY KURU YUK 26 1 3,675 Rk 89.92 9/1/2004 4/23/2005| AGUSTOS 2005 MALTA
CEKSAN STOC REGINA TANKER 23 1 4,320 ARk 88| SUBAT 2004 3/12/2005| TEMMUZ/2005 ISVEC
ELSA THERESA KIMYASAL TANKER 2021 1 3,500 2,579 92.86 05/01/2004 5/15/2004 30/11/2005] DANIMARKA
PIiERE JOS. SALVADOR | BALIKCI 2031 1 kAR 359 41.5 21/09/2004 6/12/2005 23/08/2005 FRANSA
ADAMAS CIMENTO 2028 1 9,000 7,500 123.5 20/09/2004 11/25/2005 11/25/2005| YUNANISTAN
DEARSAN MARCAL III BALIKCI 2029 1 ok 359 415 21/09/2004 7/20/2005 12/11/2005 FRANSA
HAZIRAN
GELIBOLU M/T TROY KIMYASAL TANKER NB 26 1 3,600 2,603 92 2004 18.06.2005| AGUSTOS 2005 MALTA
ISTANBUL YiGIiT BEY 1 IMO I KIMYASAL TANKER 10 1 3,750 5,850 105.5 13.03.2004 12.02.2005 23.05.2005 T.C.
KOCATEPE M/V ASLI ELIF KURUYUK 15 1 3,650 Ak 88.83 04/2004 07/2005 10/21005 T.C.
PET. VE KIMYASAL
YM EARTH TANKER 67 1 5,750 3,750 105.5 26.04.2004 03.04.2005 29.07.2005 MALTA
PET. VE KIMYASAL
MARMARA YM MARS TANKER 68 1 5,750 3,750 105.5 25.06.2004 16.07.2005 21.10.2005 MALTA
CARESSAK YAT 59 1 ok Ak 35 11/2003 05/2005 07/2005 FRANSA
RMK GUYENNE KIMYASAL TANKER 62 1 11,000 AR 125 11/2003 05/2005 12/2005 FRANSA
SAHIN CELIK FIRDES IMO 11 KIMYASAL TANKER 29 1 4,794 2,979 99.9 10/2004 09/2004 06/2005 T.C.
kAR E KONTEYNER 134 1 12,000 Ak 148.53 10/1/2004 7/1/2005 9/1/2005 T.C.
SEDEF ok KONTEYNER 135 1 12,000 AR 148.53 01/2005 09/2005 12/2005 T.C.
BRQWIG WIND KIMYASAL TANKER 43 1 4,200 kA kk 96.30 07.07.2004 07.04.2005 08.08.2005 NORVEC
SELAH ACACIA KIMYASAL TANKER 44 1 7,200 Rk 119.10 01.11.2004 24.09.2005 23.11.2005 MALTA
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

DENIZE
BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI BAYRAK
AZERi KARABAKH KIMYASAL TANKER H-010 1 6,200 4,100 138.7 23/11/2004 29/05/2005 08/07/2005 RUSYA
TERSAN CINGIZ MUSTAFAYEH | KIMYASAL TANKER H-011 1 6,200 4,100 138.7 23/02/2005 07/08/2005 16/09/2005 RUSYA
MONTAUK KIMYASAL TANKER 76 1 5,850 3,750 106| EYLUL 2004 MART 2005| TEMMUZ 2005 T.C.
HAZIRAN
TORGEM AZiZ TOPSAKAL KIMYASAL TANKER 77 1 5,850 3,750 106 2004 NISAN 2005| TEMMUZ 2005 T.C.
HAZIRAN
MINAQUE KIMYASAL TANKER 83 1 1,600 HAERAA K 60 EKiM 2004 2005 AGUSTOS 2005 T.C.
OZ-AY KIMYASAL TANKER NB 40 1 3,850 6,000 105 11/1/2003 27.11.2004 30.06.2005 T.C.
TORLAK FS PAULINE KIMYASAL TANKER NB 41 1 3,850 6,000 105 12/6/2003 30.01.2005 30.05.2005 FRANSA
PET. VE KIMYASAL
TUZLA GEMI END. | M/T RED WING TANKER 26 1 7,000 ook 119.1 6/29/2004 21.06.2005 KASIM 2005 LIBERYA
GULIZAR ANA KURU YUK 101 1 3,000 ko 81 11/20/2002 02.06.2005 02.06.2005 T.C.
TURKOGLU MOHAMMED AKLI BALIKCI 102 1 51 HAKAE K 20.5 1/16/2004 26.01.2005 01.03.2005 CEZAYIR
RAYANE BALIKCI 103 1 51 ook 20.5 2/17/2004 01.02.2005 01.03.2005 CEZAYIR
TEMMUZ
TURKTER CLiPPER BAROLO KIMYASAL TANKER NB 28 1 3,500 3,021 90.5 2004| MAYIS 2005 07.12.2005 BAHAMA
URSA M/Y THETIS MOTOR YAT NY-08 1| 128 TON| 497 TON 49.7 2003 2004| AGUSTOS 2005 ok
CLIPPER LEGACY KIMYASAL TANKER 34 1 6,522 10,000 118.37 02.04.2004 28.08.2004 10.02.2005 BAHAMA
CRESCENT CUILLIN KIMYASAL TANKER 30 1 2,490 3,500 95 5/15/2002 4/4/2003 5/10/2005 BAHAMA
YARDIMCI FS PAULINE KIMYASAL TANKER 35 1 4,077 6,000 105 12/1/2003 1/11/2005 6/8/2005 FRANSA
YILDIRIM NiYAZIi-S TANKER 104 1 5,850 Rk 106 6/1/2004 8/1/2005 8/1/2005 T.C.
TCSG 302 SAHIL GUVENLIK M33.002 1| 25TON ok ko 33 23.08.2004 10.05.2005 05.07.2005 T.C.
TCSG 303 SAHIL GUVENLIK M33.003 1| 25TON ook 33 27.12.2004 12.07.2005 26.09.2005 T.C.
YONCA ONUK SAGLIK 13 SAHIL GUVENLIK M15.027 1 5 TON Rk 16 08.03.2005 10.06.2005 12.07.2005 T.C.
40| 170,130 87,021
YERLI INSA IHRAC INSA TOPLAM
16 24 40
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Tablo B3: Tersane bazinda 2004 yilinda kesin sézlesmesi yapilan gemi ve yatlar Kaynak:GISBIR (2005).

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

_ DENIZE )
) o ] BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM

TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSANO| ADET| GRT DWT METRE TARIHI TARIHi TARIHI BAYRAK
IMO II URUN TANKERI (OIL) H-013 1| 3,983 6,200 138.66 9/1/2006 4/27/2006 6/28/2006 RUSYA
IMO II URUN TANKERI (OIL) H-011 1| 3,983 6,200 138.66 3/1/2005 10/29/2005 12/28/2205 RUSYA
IMO II URUN TANKERI (OIL) H-012 1| 3,983 6,200 138.66 6/1/2005 1/27/2006 3/28/2006 RUSYA
ADA IMO II URUN TANKERI (OIL) H-010 1] 3,983 6,200 138.66 12/1/2004 7/31/2005 9/29/2005 RUSYA
UZ17-AD197 ROMORKOR NB 197 1 70 175 30.25 KASIM 2004 NiSAN 2005| TEMMUZ 2005 T.C.
UZ18-AD198 ROMORKOR NB 198 1 70 175 30.25 KASIM 2004 NISAN 2005| TEMMUZ 2005 T.C.
ROMORKOR NB 193 1 70 175 30.25| HAZIRAN2006] ARALIK 2006 NISAN 2006 T.C.
ANADOLU ROMORKOR NB 194 1 70 175 30.25| HAZIRAN 2007| ARALIK 2007 NiSAN 2007 T.C.
AYKIN MILAS C KiMYASAL TANKER 11 1| 3717 5,800 99 01.12.2004 T.C.
CELIKTRANS ATLANTIS ACRA | KiIMYASAL TANKER CS29 1| 2,183 3,500 92.86 OCAK 2005 EYLUL 2005 SUBAT 2006 T.C.
COMMAGENIAN | IMO Il KIMYASAL TANKER NB 57 1| 3517 5,500 108 ARALIK 2004 EKIM 2005| ARALIK 2005 T.C.
URARTIAN IMO II KIMYASAL TANKER NB 58 1| 3517 5,500 108] TEMMUZ 2005| TEMMUZ 2006| AGUSTOS 2006 T.C.
GENEL KARGO NB 59 1| 8,683 13,250 143 ARALIK 2004 EYLUL 2005 SUBAT 2006 T.C.
CELIK TEKNE IMO 11 KIMYASAL TANKER NB 60 1| 11,850 18,000 153 MAYIS 2005| TEMMUZ 2006 KASIM 2006 ITALYA
NB25 TANKER NB 25 1| 2,300 3,675 89.73 MAYIS 2005 OCAK 2006| TEMMUZ 2006 MALTA
NB28 KURU YUK NB 28 1| 2300 3,675 89.73|  TEMMUZ 2005 NISAN 2006| TEMMUZ 2006 MALTA
NB29 KURU YUK NB 29 1] 2,300 3,675 89.73 OCAK 2006 EKIM 2006 OCAK 2007 MALTA
NB30 KiMYASAL TANKER NB 30 1| 2,850 4,500 99.9 KASIM 2005 EYLUL 2006 NiSAN 2007 ISVEC
CEKSAN NB31 GENEL KARGO NB 31 1| 8517 13,000 143.41 ARALIK 2005 OCAK 2007 MAYIS 2007 T.C.
DENIZ END. PULI-2 KiMYASAL TANKER 38 1 15,000 148 2005 T.C.
DERSAN IMO 11 KIMYASAL TANKER NB 014 1| 2,850 4,500 106.2 19.08.2004 19.04.2005 19.12.2005| DANIMARKA
DEARSAN KURU YUK 2028 1| 5850 9,000 123.5 15.09.2004 20.05.2005 05.06.2005| YUNANISTAN
KiMYASAL TANKER NB 26 1| 2,250 3,600 92.86 01.06.2004 31.03.2005 31.05.2005 T.C.
GELIBOLU NEHIR TiPi NB27 1 [HRAC
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

. DE_NiZE )

] o ] BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM

TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET| GRT DWT METRE TARIHI TARIHI TARIHI BAYRAK
GUZIDE DEN. TANKER 37 1| 4,183 6,500 01.05.2004
BEsiKTAs DEN. KURU YUK 38 1| 11,850 18,000 142 11.06.2005
) BESIKTAS _

GISAN IRELAND KIMYASAL TANKER 36 1| 6,850 10,500 129.75 20.09.2004 01.07.2005 10.02.2005 T.C.
MADENCI KONTEYNER 00016 1| 4850 7,500 118.41 EKIM 2004 EKiM 2005| ARALIK 2005 IHRAC
DANTEK ZEYCAN KIMYASAL TANKER 00063 1| 10517 16,000 148 01.12.2003 07.06.2004 T.C.
CHANIACO KIMYASAL TANKER 00065 1| 10517 16,000 143 2005 FRANSA
RMK CHIBERTA KIMYASAL TANKER 00066 1| 10517 16,000 143 2005 FRANSA
SEBAHATTIN KORAY OZGUN GENEL KARGO 8 1] 249 4,500 89 01.12.2004 30.01.2006 01.04.2006 T.C.
ASLAN SEL. ASLAN-II GENEL KARGO 9 1| 249 4,500 89 01.12.2004 30.04.2006 01.07.2006 T.C.
KONTEYNER 133 1| 7,850 12,000 148.53 EYLUL 2005 AGUSTOS 2005 T.C.
KONTEYNER 134 1] 7,850 12,000 148.53 EYLUL 2005 AGUSTOS 2005 T.C.
KONTEYNER 135 1| 7850 12,000 148.53 OCAK 2005 EYLUL 2005|  ARALIK 2005 T.C.
KONTEYNER 136 1| 7,850 12,000 148.53 NiSAN 2005 OCAK 2006 NIiSAN 2006 T.C.
KONTEYNER 137 1| 7,850 12,000 148.53| TEMMUZ 2005 MAYIS 2006| TEMMUZ 2006 T.C.
KONTEYNER 138 1| 7850 12,000 148.53 EKiM 2005| AGUSTOS 2006 EKIM 2006 T.C.

KONTEYNER 139 1| 17,183 26,000 185 OCAK 07/08

KONTEYNER 140 1| 17,183 26,000 185 OCAK 07/08

KONTEYNER 141 1| 17,183 26,000 185 OCAK 07/08

KONTEYNER 142 1| 17,183 26,000 185 OCAK 07/08

KONTEYNER 143 1| 17,183 26,000 185 OCAK 07/08

SEDEF KONTEYNER 144 1| 17,183 26,000 185 OCAK 07/08
TECKNE-2 KIMYASAL TANKER H-47 1| 2,650 4,200 96.3 01.03.2005 01.02.2003 01.04.2006 T.C.
NAFTOTRADE-2 CIMENTO H-48 1| 8,83 12,500 134 01.09.2005 01.02.2006 01.02.2007| YUNANISTAN
SELAH ATLANTIK-49 KIMYASAL TANKER H-49 1| 6,517 10,000 125 01.12.2005 01.02.2007 01.04.2007 T.C.
SAHIN CELIK NB 41 KONTEYNER 41 1 6,700 118 MAYIS 2005 TEMMUZ 2006 EYLUL 2006 T.C.
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

. DE_NiZE )
] o ] BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM

TERSANE ADI GEMIi ADI GEMI TiPi INSANO| ADET| GRT DWT METRE TARIHi TARIHI TARIHi BAYRAK
KIMYASAL TANKER 079 1| 6517 10,000 118.37 10.12.2004 11.09.2005 10.02.2006 T.C.

ROMORKOR 078 1 55TBP 24 2004| ARALIK 2004 2005 T.C.

IMO 11 KIMYASAL TANKER 080 1| 3,750 5,850 105.5 15.09.2004 15.05.2004 08.08.2005 T.C.

KIMYASAL TANKER 083 1 900 1,500 55.7 2004 2005 2005 T.C.

KIMYASAL TANKER 082 1| 3,083 4,850 93.9 01.12.2004 01.08.2004 01.02.2006 T.C.

KIMYASAL TANKER 085 1| 3,083 4,850 93.9 01.03.2004 01.11.2004 01.03.2006 T.C.

URUN TANKERI (OIL) 084 1| 2,050 3,300 79.9 30.11.2004 30.07.2005 30.11.2005 T.C.

TORGEM-DENTAS GENEL KARGO 086 1| 3,650 5,700 87.72 15.03.2005 15.11.2005 15.03.2006 T.C.
TORLAK KIMYASAL TANKER NB 044 1| 6517 10,000 129.75 01.06.2004 [HRAC
KIMYASAL TANKER 27 1| 4,583 7,100 113.85 NiSAN 2004| AGUSTOS 2005 OCAK 2006 ITALYA

KIMYASAL TANKER 29 1] 2,183 3,500 88 MART 2005 SUBAT 2006| AGUSTOS 2006 NORVEC

KIMYASAL TANKER 28 1| 11,183 17,000 144 NiSAN 2005 MART 2006 EKIM 2006 LIBERYA

TUZLA GEMI E. KIMYASAL TANKER 30 1| 11,183 17,000 144 EYLUL 2005 EKIM 2006 SUBAT 2007 LBERYA
TURKTER IMO 11 KIMYASAL TANKER NB 10 1| 5,450 8,400 125.4 IHRAC
CRESCENT BER. KIMYASAL TANKER NB 036 1| 4850 7,500 118 01.05.2005 15.12.2005 10.04.2006 FRANSA

CIMENTO NB 037 1| 2,183 3,500 123.5 8/1/2004 15.11.2005 15.11.2005 T.C.

FS CHARLOTTE ASFALT NB 040 1| 7,183 11,000 129 01.05.2004 2/28/2005 30.05.2005 T.C.

KIMYASAL TANKER NB 035 1] 3,850 6,000 105 01.12.2003 1/11/2005 T.C.

CLIPPER LEGACY | KIMYASAL TANKER NB 034 1| 6,517 10,000 118.37 02.04.2004 8/28/2004 BAHAMA

AKHENATON GULET NB 043 1 84GRT 34.72 01.04.2004 T.C.

ROMORKOR NB 044 1 21.3 17.05.2004 10/29/2004 T.C.

TANKER NB 054 1] 2,450 3,900 79.9 10.11.2004 YUNANISTAN

ROMORKOR NB 045 1 125 265 21.3| TEMMUZ 2004 EKIM 2004 SUBAT 2004 T.C.

YARDIMCI BUNKER TANKER NB 054 1| 2450 3,900 80 05.12.2004 10.08.2005 30.11.2005 FRANSA
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

_ DENIZE )
) o ) BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM

TERSANE ADI GEMIi ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET| GRT DWT METRE TARIHi TARIHi TARIHi BAYRAK

AKi AKAY KURU YUK 107 1| 3317 5,200 95 20.07.2005 T.C.

SELIN S TANKER 106 1] 1,983 3,200 85 20.12.2004 T.C.

YILDIRIM M/T OZDEN S IMO 11 KIMYASAL TANKER 105 1| 3,750 5,850 105.5] AGUSTOS 2005| TEMMUZ 2006| AGUSTOS 2006 T.C.

CATCH TiPi YEL. YAT 2094 1 52 SUBAT 2005 EKiM 2005 EKIM 2005 T.C.

YILDIZ CATCH TiPI YEL. YAT 2087 1 52 NISAN 2005 NISAN 2005 NISAN 2006 T.C.

SAHIL GUVENLIK | SAHIL GUVENLIK KO.M15 027 1 5 17.3 04.10.2004 13.12.2004 15.01.2005 T.C.

KO.M33.004AN SAHIL GUVENLIK KO0.M33.004 1 30 35.69 21.03.2005 07.10.2005 22.11.2005 T.C.

YONCA ONUK KO.M33.005AN SAHIL GUVENLIK K0.M33.005 1 30 35.69 05.07.2005 19.01.2006 26.03.2006 T.C.
81 658,005

YERLI INSA [HRAC INSA TOPLAM

47 34 81
D-2
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Tablo B4: Tersane bazinda 2005 yilinda kesin sézlesmesi yapilan gemi ve yatlar Kaynak:GISBIR (2005).

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

_ DENIZE
: N : BOY-|  BASLAMA|  INDIRME L
TERSANE ADI | GEMI ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET DWT GRT METRE TARIHi TARiHi| TESLiM TARiHi| BAYRAK
ARk 1000 TEU KONTEYNER NB 207 1 12,300 ok 145.6 AR 30.11.2006 31.12.2006 T.C.
PETROL VE KIMYASAL
ANADOLU sk ko TANKER NB 213 1 18,000 kR 147.6 12.11.2005 15.12.2006 30.10.2007 T.C.
CELIKTRANS Rk ok KiMYASAL TANKER CS 31 1 4,600 Rk ok 99.9 SUBAT 2006 KASIM 2006 MART 2007 T.C.
DEARSAN NB 2040 KiMYASAL TANKER 2040 1 3,500 2,579 92.86 15/12/2005 15/06/2006 03/03/2007 DANIM.
DENIZ Rk rdk KiMYASAL TANKER 41 1 25,600 Rk rdk Rk ok MART/2006 Rk ok Rk rkk T.C.
ENDUSTRISI ENGLAND KiMYASAL TANKER 40 1 18,000 kR Rk OCAK/2006 g g T.C.
AZOV CONCEPT KURU YUK NB 27 1 8,000 rddk 142 OCAK 2005 OCAK 2006 MART 2006 MALTA
é(z)g;/IDENCE KURU YUK NB 28 1 8,000 kK 142| HAZIRAN 2005| TEMMUZ 2006 EKIM 2006 MALTA
ELISA MAVNA NB 29 1 Rk ARk 70| AGUSTOS 2005 MART 2006 NiSAN 2006 Ak
Rk KURU YUK NB 30 1 3,700 Rk ok 89 KASIM 2005 EKIM 2006 OCAK 2007 Rk ok
EEEE TS KURU YUK MN 31 1 4,500 seskeosk ok sk stk gk sk EEEE TS EEEE TS stk kokok stk kokok
TUG ROMORKOR 006/2005 1 65 TON Ak 32 ARALIK 2005 AR ARALIK 2006 T.C.
GE-TA TUG ROMORKOR 007/2005 1 65 TON Rk rEk 32 SUBAT 2006 Rk FrkrEk T.C.
BESIKTAS GROUP | TANKER NB 40 1 18,000 Frkdak 147.5 06/06/2006 02/02/2007 10/04/2007 T.C.
GISAN S}LEJI%I%ZD(%LIK COK AMACLI KONTEYNER NB 41 1 7,000 s 111.8 10/10/2006 14/03/2007 24/06/2007 T.C.
HIDRODINAMIK | MV DINAMIK KURUYUK 25 1 5,300 Aok 92 04/10/2005 ot Aok T.C.
MARDENIZ KiMYASAL TANKER 9 1 7,000 4,700 119.10 01.02.2006 15.08.2006 MART 2007 T.C.
iCDAS KARDENIZ KiMYASAL TANKER 10 1 7,000 4,700 119.10 MAYIS 2006 KASIM 2006 MAYIS 2007 T.C.
ISTANBUL M/T EFE BEY IMO 11 KIMYASAL TANKER 13 1 10,500 ok 129.75 12.12.2005 ARk ARk ARk
KOCATEPE M/V AKAY KURU YUK 21 1 3,650 Bk 88.83 03/2006 01/2007 03/2007 T.C.
MARMARA Rk PET. VE KIMYASAL TANKER 73 1 10,500 8,000 128.35 14.10.2005 15.04.2006 #xkrs | MARSHALL
ko KiMYASAL TANKER Rkt 1 19,000 ko 143 OCAK 2006| HAZIRAN 2007 EKIM 2007 ITALYA
RMK TBN KiMYASAL TANKER 67 1 19,000 AR 143 OCAK 2006| HAZIRAN 2007 EKIM 2007 ITALYA
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Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

. DENIZE ]
) o ) BOY- BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI | GEMi ADI GEMI TiPi iNSANO| ADET DWT GRT METRE TARIHi TARIHI TARIHi BAYRAK
Hrdkk KONTEYNER 143-150 8 12,000 Rk 148.53 09/2006 g kb g
SEDEF Ak KONTEYNER 151-162 12 25,000 Rk HEk 182.83 01/2007 Rk HEE FHEEER el
SELAHATTIN CIDE ASLAN GAZ TANKERI 10 1 3,500 2,700 90 2/2006 1/2007 4/2007 T.C.
ASLAN OZKOR GAZ TANKERI 11 1 3,500 2,700 90 06/2006 06/2007 9/2007 T.C.
ARk KiMYASAL TANKER 49 1 10,200 ok 128 01.01.2006 15.02.2007 15.04.2007 T.C.
SELAH sk ok KiMYASAL TANKER 50 1 10,200 Frkdak 128 01.06.2006 15.08.2007 15.12.2007 T.C.
kR KiMYASAL/ LPG TANKER H-014 1 10,800 7,200 119.5 OCAK 2006 EYLUL 2006 OCAK 2007 FRANSA
TERSAN AR KiMYASAL TANKER H-015 1 11,100 7,200 119.5 MAYIS 2006 SUBAT 2006|  MAYIS 2007 LUX.
Bk PET. VE KIMYASAL TANKER NB 030 1 17,000 ok 144.50 OCAK 2006 EKIM 2006|  SUBAT 2007 LIBERYA
kK PET. VE KIMYASAL TANKER NB 032 1 17,000 AR REE 144.50| HAZIRAN 2006 MART 2007| AGUST. 2007 LIBERYA
ARk PET. VE KIMYASAL TANKER NB 033 1 15,500 ARk 135 EKiM 2006| AGUSTOS 2007 OCAK 2008 T.C.
TUZLA GEMI AR PET. VE KIMYASAL TANKER NB 034 1 15,500 HdEk 135 MART 2007 OCAK 2008  MAYIS 2008 T.C.
END. sk PET. VE KIMYASAL TANKER NB 035 1 7,000 HEAEk 119.10| HAZIRAN 2006 TEMMUZ 2007 EKIM 2007 T.C.
YOUNES I BALIKCI GEMISi 116 1 235 kK 30 25/06/2005 01/03/2006 30/03/2006 CEZAYIR
YOUNES II BALIKCI GEMISi 117 1 235 ARk 30 25/06/2005 01/03/2006 30/03/2006 CEZAYIR
MUSTAFA EFENDi | KURU YUK 114 1 4,500 Rk ok 91.60 10/05/2005 10/02/2006 28/02/2006 T.C.
TURKOGLU ARZU DENIZCILIK | KURU YUK 115 1 7,500 Frkdak 110 01/04/2006 01/04/2007 01/04/2007 T.C.
kR KiMYASAL TANKER NB 42 1 3,500 3,021 90.5 kK ok Frdkrk BAHAMA
ARk KiMYASAL TANKER NB 50 1 3,500 3,021 90.5 ARk ARk AR BAHAMA
AR KIMYASAL TANKER NB 51 1 3,500 3,021 90.5 Frkrdk ARk AR BAHAMA
Rk PETROL VE KIMYASAL TAN. NB 53 1 17,000 12,135 144.05 17.12.2005 KASIM 2006 MART 2007 LIBERYA
TURKTER kR PETROL VE KIMYASAL TAN. Rtk 1 17,000 12,135 144.05 17.12.2005 KASIM 2006 MART 2007 LIBERYA
YILDIRIM MARSEL KiIMYASAL TANKER 109 1 7,900 Rk rdk 122.66 HEREk Rk rEk HEREk T.C.
TCSG 306 SAHIL GUVENLIK M33.006 1 25 TON Hrkkx 33 02.01.2006 14.07.2006 29.09.2006 T.C.
TCSG 307 SAHIL GUVENLIK M33.007 1 25 TON Rk 33 14.04.2006 28.10.2006 05.01.2007 T.C.
TCSG 308 SAHIL GUVENLIK M33.008 1 25 TON R 33 26.07.2006 02.02.2007 25.04.2007 T.C.
TCSG 309 SAHIL GUVENLIK M33.009 1 25 TON HHkEk 33 30.10.2006 15.05.2007 03.08.2007 T.C.
YONCA ONUK MRTP 20 SG SAHIL GUVENLIK M20.001 1 10 TON ko 21 13.02.2006 14.07.2006 29.09.2006 T.C.
70| 444,320 73,112
YERLI INSA| IHRAC INSA TOPLAM
35 15 50
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Tablo B5: 2004 yilinda teslim edilen gemi ve yatlar. Kaynak: GISBIR (2005).

GEMI Tipi ADET GRT DWT BAYRAK
BALIKCI 1 403 680 T.C.
BALIKCI 1 25 100 CEZAYIR
BALIKCI 1 25 100 CEZAYIR
BALIKCI 1 25 100 CEZAYIR
BALIKCI 1 25 100 CEZAYIR
BALIKCI 1 25 100 CEZAYIR
BALIKCI 1 817 1,300 CEZAYIR
BALIKCI 1 817 1,300 CEZAYIR
BALIKCI 1 817 1,300 CEZAYIR
BALIKCI 1 817 1,300 CEZAYIR
BALIKCI 1 2,717 4,300 INGILTERE

yerli 1 403 680
ihrag 10 6,109 10,000
toplam 11 6,513 10,680
GENEL KARGO 1 4,050 6,300 T.C.
GENEL KARGO 1 1,919 3,350 T.C.
GENEL KARGO 1 3917 6,100 T.C.
GENEL KARGO 1 6,250 9,600 T.C.
yerli 4 16,136 25,350
ihrag - - -
toplam 4 16,136 25,350
IMO II KIMYASAL 1 4,583 7,100 FRANSA
TANKER
IMO I KIMYASAL 1 4,583 7,100 T.C.
TANKER
IMO II KIMYASAL 1 3,583 5,600 T.C.
TANKER
IMO I KIMYASAL 1 4,583 7,100 FRANSA
TANKER
IMO I KIMYASAL 1 2,183 3,500 T.C.
TANKER
IMO I KIMYASAL 1 2,650 4,200 T.C.
TANKER
IMO II KIMYASAL 1 3,850 6,000 FRANSA
TANKER
IMO I KIMYASAL 1 4,583 7,100 T.C.
TANKER
yerli 5 17,583 27,500
ihrag 3 13,016 20,200
toplam 8 30,599 47,700
KiIMYASAL TANKER 1 2,117 3,400 T.C.
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GEMI TiPi ADET GRT DWT BAYRAK
KIMYASAL TANKER 1 2,183 3,500 DANIMARKA
KiIMYASAL TANKER 1 2,183 3,500 INGILTERE
KIMYASAL TANKER 1 2,197 3,520 INGILTERE
KIMYASAL TANKER 1 2,717 4,300 VALETTA
KiIMYASAL TANKER 1 2,700 4,200 T.C.
KIMYASAL TANKER 1 2,717 4,300 ISPANYA
KIMYASAL TANKER 1 4,717 7,300 ALMANYA
KiIMYASAL TANKER 1 4,350 6,750 LUXEMBURG
KiIMYASAL TANKER 1 4,583 7,100 NORVE(C
KIMYASAL TANKER 1 3,750 5,850 T.C.
KIMYASAL TANKER 1 21,683 32,750 ISPANYA
KIMYASAL TANKER 1 2,183 3,500 T.C.
KIMYASAL TANKER 1 6,517 10,000 BAHAMAS
KIMYASAL TANKER 1 6,517 10,000 BAHAMAS
KIMYASAL TANKER 1 2,183 3,500 T.C.
KiIMYASAL TANKER 1 2,183 3,500 T.C.

yerli 6 15,116 23,950
ihrag 11 60,364 93,020
toplam 17 75,480 116,970
KONTEYNER 1 4,050 6,300 T.C.
KONTEYNER 1 3,650 5,700 T.C.
KONTEYNER 1 3,517 5,500 T.C.
KONTEYNER 1 4,850 7,500 ALMANYA
KONTEYNER 1 4,850 7,500 ALMANYA
KONTEYNER 1 3,517 5,500 ITALYA
yerli 3 11,217 17,500
ihrag 3 13,217 20,500
toplam 6 24,434 38,000
KURU YUK 1 5215 8,050 ANTIGUA
KURU YUK 1 2,300 3,675 MALTA
yerli - - -
ihrag 2 7,515 11,725
toplam 2 7,515 11,725
LANDING CRAFT 1 293 515 ST. VINCENT
yerli - - -
ihrag 1 293 515
toplam 1 293 515
MOTOR YAT 1 13 T.C.
MOTOR YAT 1 75 T.C.
MOTOR YAT 1 13 T.C.
MOTOR YAT 1 13 T.C.
MOTOR YAT 1 32 T.C.
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GEMI TiPi ADET GRT DWT BAYRAK
MOTOR YAT 1 16 USA
MOTOR YAT 1 25.9 INGILTERE

yerli (m) 5 79
ihrag (m) 2 42
toplam (m) 7 120
PALAMAR BOT 1 30 T.C.
yerli 1 30
ihrag - -
toplam 1 30
ROMORKOR 1 30 120 T.C.
ROMORKOR 1 37 130 T.C.
ROMORKOR 1 30 70 T.C.
ROMORKOR 1 90 185 T.C.
ROMORKOR 1 95 190 T.C.
ROMORKOR 1 90 185 T.C.
ROMORKOR 1 145 265 T.C.
ROMORKOR 1 145 265 T.C.
yerli 8 662 1,410
ihrag - - -
toplam 8 662 1,410
SAHIL GUVENLIK 1 4 PAKISTAN
SAHIL GUVENLIK 1 4 PAKISTAN
SAHIL GUVENLIK 1 4 T.C.
SAHIL GUVENLIK 1 4 T.C.
SAHIL GUVENLIK 1 30 T.C.
yerli 3 - 38
ihrag 2 - 8
toplam 5 - 46
TANKER 1 2,555 4,060 T.C.
TANKER 1 3,500 5,400 ITALYA
TANKER 1 3,074 4,836 T.C.
TANKER 1 3,750 5,850 T.C.
TANKER 1 3,750 5,850 ISPANYA
yerli 3 9,379 14,746
ihrag 2 7,250 11,250
toplam 5 16,629 25,996
URUN TANKERI 1 2,729 4,319 RUSYA
URUN TANKERI (OIL) 1 2,729 4319 RUSYA
URUN TANKERI (OIL) 1 2,730 4,320 ISVEC
URUN TANKERI (OIL) 1 4,475 6,937 ISPANYA
URUN TANKERI (OIL) 1 2,717 4,300 ISPANYA
yerli - - -
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GEMI TiPi ADET GRT DWT BAYRAK
ihrag 5 15,380 24,195
toplam 5 15,380 24,195

YELKENLI 1 70 150 ITALYA
yerli 2 71 151
ihrag - - -
toplam 2 71 151

yerli toplam 41 70,566 111,355

ihrag toplam 41 123,144 191,413

genel toplam 82 193,710 302,768
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Tablo B6: 31.12.2005 tarihi itibariyle inga edilmekte olan gemi ve yatlar. Kaynak: GISBIR (2005).

Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

DENIZE
BOY-| BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSANO| ADET| DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI| BAYRAK| DURUM
ANADOLU Rk HEk PET. VE KIMYASAL TANKER 188 1] 8,100 5,020 122.66 26.04.2005 Rk HEk Rk HER T.C. BLOK
AYKIN METIN DADAYLI KURU YUK 12 1| 5,400 wwwkex 92 01.07.2005 FARE K FAERK T.C. BLOK
17,00
M/T GANSTAR IMO 11 KIMYASAL TANKER 64 1 0| 11,000 144.05 28.04.2005 31.12.2006 30.04.2007| LIBERYA BLOK
17,00
M/T GANSKY IMO 11 KIMYASAL TANKER 65 1 0| 11,000 144.05 01.07.2006 30.10.2007 28.02.2008| LIBERYA FHkHER
13,00
M/V SABAHAT SONAY GENEL KARGO 66 1 0 9,840 143.41 28.12.2004 01.03.2006 01.07.2006 T.C. KIZAK
M/T CAPPAOOCIAN IMO 11 KIMYASAL TANKER 53 1| 5,500 3,685 108.01 16.04.2004 21.07.2005 31.01.2005 T.C.| DONATIM
27,00
M/T OTTOMANA IMO 11 KIMYASAL TANKER 54 1 0] 17,782 169.15 13.11.2003 14.05.2005 31.01.2005| ITALYA| DONATIM
13,00
M/V NURI SONAY GENEL KARGO 56 1 0 9,840 143.41 05.05.2004 19.11.2005 15.02.2006 T.C.| DONATIM
M/T COMMAGEANIAN IMO 11 KIMYASAL TANKER 57 1] 5,500 3,685 108.01 15.01.2005 31.01.2006 31.05.2006 T.C. KIZAK
M/T URARTIAN IMO 11 KIMYASAL TANKER 58 1] 5,500 3,685 108.01 06.09.2005 01.08.2006 01.12.2006 T.C. BLOK
13,00
M/V SEVKETTIN SONAY | GENEL KARGO 59 1 0 9,840 143.41 03.11.2004 09.01.2006 15.03.2006 T.C. KIZAK
18,00
M/T SARACENA IMO I1 KIMYASAL TANKER 60 1 0 3,685 153.70 02.09.2005 01.12.2006 01.03.2007| ITALYA BLOK
M/T LIKIAN IMO IT KIMYASAL TANKER 61 1| 5,600 3,685 108.01 01.01.2006 01.04.2007 01.07.2007 T.C. g
M/T LIDIAN IMO 11 KIMYASAL TANKER 62 1| 5,600 3,685 108.01 01.01.2006 01.05.2007 15.08.2007 T.C. ok hkk
CELIK TEKNE M/T IONIAN IMO 11 KIMYASAL TANKER 63 1| 5,600 3,685 108.01 01.01.2006 01.06.2007 01.10.2007 T.C. Adkdkokk
ISLE OF
ATLANTIS ACRA KIMYASAL TANKER CS29 1| 3,500 2,600 92.86 17.01.2005 28.11.2005| SUBAT 2006 MAN| DONATIM
AGUSTOS
CELIK TRANS sk ok KiMYASAL TANKER CS 30 1| 4,600 Hxkxxx 99.90 30.07.2005| MART 2006 2006 T.C. KIZAK
NB 24 TANKER 24 1| 4,800|  ##xx 99.48 10/2004 10/29/2005 12/2005 MALTA BLOK
NB 25 TANKER 25 1| 4,800 #kexx 99.48 06/2005 03/2006 10/2006|  MALTA BLOK
ULUS BREZE KURU YUK 27 1| 3,675| ‘rwwksx 89.92 01/2005 17/09/2005 01/2006| MALTA BLOK
ULUS WIND KURU YUK 28 1| 3,675| wwwksx 89.92 7/1/2005 1/1/2006 02/2006|  MALTA BLOK
NB 29 KURU YUK 29 1| 3,975| Hkwxx 89.92 01/2006 06/2006 10/2006|  MALTA BLOK
CEKSAN NB 30 TANKER 30 1| 4,500 #xsexx 99.90 06/2005 10/2006 01/2007 ISVEC BLOK
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DENIZE
ADE BOY-| BASLAMA INDIRME TESLIM

TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSA NO T DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI| BAYRAK DURUM

DANIMA
SUSANNE THERESA KIMYASAL TANKER 2024 1 3,500 2,579 92.86 05/04/2004 06/01/2005 15/03/2006 RKA| DONATIM

DANIMA
RIKKE THERESA KIMYASAL TANKER 2035 1 3,500 2,579 92.86 15/01/2005 15/02/2006 30/09/2006 RKA KIZAK

DANIMA
KARINA THERESA KIMYASAL TANKER 2032 1 5,850 wEwkak 105.5 01/08/2005 15/04/2006 30/10/2006 RKA KIZAK
PROV.COTE D'AZUR II BALIKCI 2030 1| #wwwks 359 415 21/09/2004 20/07/2005 05/01/2006| FRANSA| DONATIM
DEARSAN NB 2034 MOTOR YAT 2034 1| #wkwks|  skkrks 38 28/02/2005 23/12/2005 23/12/2005 T.C. KIZAK
PULI | KIMYASAL TANKER 36 1| 15,000] ##xxx ok k #xkakx | EYLUL/2005 ok k T.C. DONATIM

DENiz
ENDUSTRISI PULI 2 KIMYASAL TANKER 38 1] 15,000] H¥xkxx wREkkx | MAYIS/2005 ok ook T.C. KIZAK
HAZIRAN/20

SCTOLAND KIMYASAL TANKER 39 1] 18,000| *¥kx Hokkkk ok 05 ok ok T.C. BLOK

DANIMA
ORASILA IMO II KIMYASAL TANKER NB 17 1 1700  #kwkex 77.20 2004 ok FHkk RKA KIZAK

DANIMA
ORAHOLM IMO II KIMYASAL TANKER NB 12 1 4500| HrEwEx 106.20 2004 10/22/2005 FE RKA BLOK

DANIMA
ok IMO 11 KIMYASAL TANKER NB 14 1 4500|  HREwRE 106.20 2005 ok 3/19/2006 RKA KIZAK

DANIMA
DESAN otk IMO 11 KIMYASAL TANKER NB 15 1 4500|  wREwERE 100.20 2005 Hkkkk K 9/19/2006 RKA AR
ENGIN AKSAZ-C KIMYASAL TANKER 2005/04 1 5,800 wEwkwk 99.98 9/5/2005 05.08.2006 05.10.2006 T.C. BLOK
AZOV CONCEPT KURU YUK NB 27 1 8,000 HEmkwk 142] OCAK 2005| OCAK 2005 ok MALTA | KIZAK/DON.

HAZIRAN HAZIRAN
AZOV CONFIDENCE KURU YUK NB 28 1 8,000 HEmkwk 142 2005 2005 AR MALTA BLOK
AGUSTOS

ELISA MAVNA NB 29 1 ekl kol 70 2005| MART 2006 ok wkkkkx | KIZAK/DON.
GELIBOLU kdkk KURU YUK NB 30 10 kel kil 89| EKIM2005| EKIM 2006 HERAA K MALTA BLOK

INGILTER
GE-TA ok KIMYASAL TANKER 29 1 3,500|  wHEwkE 90.50 03/2005 ok ok E KIZAK
BESIKTAS IRELAND TANKER NB 36 1| 10,500] *##xkx 129.60 10/1/2004 10/1/2005 1/2/2006 T.C. DONATIM
MUSTAFA SOFUOGLU COK AMACLI KONTEYNER NB 37 1 6,500| rREEEx 106.3 1/5/2005 2/28/2006 5/15/2006 T.C. KIZAK
BESIKTAS GREENLAND TANKER NB 38 1] 18,000] H¥kxx 147.5 10/16/2005 7/1/2006 9/5/2006 T.C. KIZAK
GISAN GUNDEM 3 GENEL KARGO NB 39 1 4300 Hwrkk 93,650 7/15/2005 8/8/2006 12/11/2006 T.C. BLOK
HIDRODINAMIK | MV DINAMIK KURUYUK 25 1 5,300| eEEwEE 92 10/4/2005 FREEEE FEREEEE T.C. BLOK
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~ DENIZE )
. o ‘ ADE BOY-| BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSA NO T DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI| BAYRAK DURUM
ICDAS ICDAS KURUYUK 2 1 3,700 2,490 80.80 4/1/2005 3/1/2006 7/1/2006 T.C. KIZAK
M.CAN BEY IMO I KIMYASAL TANKER 12 1| 10,500] #xxks 129.75 24.12.2004 ko ko T.C. KIZAK
ISTANBUL ALAATTIN BEY IMO 11 KIMYASAL TANKER 11 1| 10,500] #¥xxkx 129.75 09.07.2004 12.11.2005 Rk HEk T.C.| DONATIM
M/V BARON KURU YUK 19 1 5,400|  Rwkak 92 06/2005 02/2006 03/2006 T.C. KIZAK
KOCATEPE M/V N. SELIMOGLU KURU YUK 20 1 5,400  Hrwkkx 92 09/2005 05/2005 06/2006 T.C. BLOK
ZEYCAN ANA PET. VE KIMYASAL TANKER 69 1| 15,750 11,500 148 12/5/2004 Rk HEk Rk rEk T.C. KIZAK
MEHMET DADAYLI KURU YUK 71 1 4,300 2,990 91.45 3/15/2005 Rk ok Rk rEk T.C. KIZAK
MARMARA S PET. VE KIMYASAL TANKER 7 1 7,000 4,500 119.10 8/5/2005 Frkdak Frkdak T.C. BLOK
SENNVIK KIMYASAL TANKER 58 1 8,300| wHwkixk 125 1/1/2004 05/2005 01/2006 ISVEC| DONATIM
KUNSVIK KiMYASAL TANKER 64 1 8,300| wHwkx 125 4/1/2004 12/2005 05/2006 ISVEC KIZAK
BENESTAR KiMYASAL TANKER 63 1 4,200 kwreak 90 7/1/2004 12/2005 02/2006] NORVEC| DONATIM
CHINBERTO KiMYASAL TANKER 66 1| 19,000] xwwks 143 9/1/2004 08/2006 12/2006| FRANSA BLOK
RMK CHINTACO KIMYASAL TANKER 65 1| 19,000] kskx 143 9/1/2004 06/2006 09/2006| FRANSA BLOK
XENIA KIMYASAL TANKER 37 1 1,700  *ssrx 67.9] MAYIS 2004| EYLUL 2005 OCAK 2006 ITALYA| DONATIM
NB 41 COK AMACLI TANKER 41 1 7,500 5,826 126.80 06/2005 i 08/2006 T.C. BLOK
HACI TELLI KiMYASAL TANKER 34 1 2,500 1,750 81,424 01/2004 06/2005 01/2006 T.C.| DONATIM
SAHIN CELIK SABADIN BEY KiMYASAL TANKER 40 1 4,500 keEeak 99.90 12/2004 Frdkkd 02/2006 T.C. KIZAK
SELAHATTIN KORAY OZGUN KURU YUK 8 1 4,500 2,650 89 1/5/2005 04/2006 07/2006 T.C. KIZAK
ASLAN SEL. ASLAN KURU YUK 9 1 4,500 2,650 89 01/07/2005 06/2006 10/2006 T.C. KIZAK
ok bk KIMYASAL TANKER 47 1 4,200 EEEEEE 96.30 3/7/2005 4/15/2006 6/15/2006 T.C. KIZAK
Fkkdk CIMENTO 45 1| 12,500] exkseks 134 4/1/2005 3/15/2006 6/30/2006| LIBERYA KIZAK
FrkrEk CIMENTO 48 1| 12,500] #xksekx 134 10/1/2005 1/30/2007 3/30/2007| ITALYA BLOK
SELAH kot MOTOR YAT 49 | el Il 44 12/15/2003 ko 6/1/2007 T.C. KIZAK
FHEEEk KONTEYNER 136 1| 12,000] #¥xeks 148.53 4/1/2005 12/1/2005 2/1/2006 T.C. KIZAK
SEDEF Rk ok KONTEYNER 137 1| 12,000] #¥wsks 148.53 7/1/2005 3/1/2006 5/1/2006 T.C. KIZAK
ko KONTEYNER 138 1| 12,000] #xseks 148.53 10/1/2005 6/1/2006 8/1/2006 T.C. BLOK
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DENIZE
ADE BOY-| BASLAMA INDIRME TESLIM

TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSA NO T DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI| BAYRAK DURUM
M/T LENKERAN KIMYASAL TANKER H-012 1 6,200 4,100 138.7 5/1/2005 10/30/2005 12/9/2005 RUSYA| DONATIM
ok k KIMYASAL TANKER H-013 1 6,200 4,100 138.7 7/12/2005 1/15/2006 2/24/2006 RUSYA KIZAK
TERSAN ok ok ok KIMYASAL TANKER H-016 1 4,600 2,950 99.9 10/20/2005 4/15/2006 6/30/2006 MALTA BLOK
CAMLIBEL KIMYASAL TANKER 80 1 5,850| wEwkx 100 10/1/2004 8/1/2005 1/1/2006 T.C. FEAEHK
MAJOQUE KIMYASAL TANKER 84 1 3,300 Ewkak 80 10/1/2004 9/1/2005 1/1/2006 T.C. A RE
KEREM D KIMYASAL TANKER 82 1 5,350 wEwkak 107.3 3/1/2005 12/1/2005 3/1/2006 T.C. Rk
A HAAH COK AMACLI TANKER 86 1 5,700|  wREwkE 88 3/1/2005 12/1/2005 2/1/2006 T.C. kK
ko KIMYASAL TANKER 85 1 5,350| wREwkx 107.3 6/1/2005 2/1/2006 4/1/2006 T.C. FERA R
Rk KURU YUK 87 1| 18,500| ##¥#kx 157 7/1/2005 7/1/2006 11/1/2006 T.C. Rk
TORGEM ok KURU YUK 88 1| 18,500| ##¥#kx 157 2/1/2006 3/1/2007 5/1/2007 T.C. A RAA

ARALIK
M/T ETRUSCO PET. VE KIMYASAL TANKER 27 1 7,100  wEwkek 113.85 12.01.2005 2005 MART 2007| ITALYA Rk

HAZIRAN
ko PET. VE KIMYASAL TANKER 28 1] 17,000] H¥xkxx 144.05 30.05.2005 2006| EKIiM2006| LiBERYA ko

HAZIRAN
M/T TRANS FIJELL PET. VE KIMYASAL TANKER 29 1 3,600| eEREEEx 88 16.05.2005 2006| EKIM 2006 NIS AR

) TEMMUZ
TUZLA GEMI E. | st PET. VE KIMYASAL TANKER 31 1 7,000 HEwEak 119.10 18/07/2006| NISAN 2006 2006| LIBERYA A HAA
MUSTAFA EFENDI KURU YUK 114 1 4,500 HwEek 91.60 10/05/2005 13/08/2006 28/08/2006 T.C. BLOK
BEGUM K KIMYASAL TANKER 104 1] 20,000| H¥xkxx 76 29/09/2004 01/01/2006 15/01/2006 T.C. BLOK
SOUTH STAR I BALIKCI GEMiSi 105 1 134  Hwkarx 25 13/10/2004 05/01/2006 20/01/2006| CEZAYIR| DONATIM
SOUTH STAR II BALICI GEMISi 106 1 134  #wxrks 25 13/10/2004 05.01.2006 20.01.2006] CEZAYIiR| DONATIM
SOUTH STAR III BALIKCI GEMISI 107 1 134  wkEwkx 25 13.10.2004 05.01.2006 20.01.2006] CEZAYIR| DONATIM
TURKOGLU NEPTUNE I BALIKCI GEMISI 108 1 84| wEEwEx 21 12.10.2004 05.01.2006 20.01.2006| CEZAYIR| DONATIM
NEPTUNE II BALIKCI GEMISI 109 1 84| wwkwk 21 12.10.2004 05.01.2006 20.01.2006| CEZAYIR| DONATIM
NEPTUN 111 BALIKCI GEMISi 110 1 160]  Hwkerx 28 12.10.2004 13.02.2006 28.02.2006| CEZAYIR| DONATIM
NEPTUN IV BALIKCI GEMISI 111 1 160| xwxxrk 28 12.10.2004 13.02.2006 28.02.2006| CEZAYIR| DONATIM
NEPTUN V BALIKCI GEMISI 112 1 188 Hwxwxx 31.25 12.10.2004 15.03.2006 30.03.2006| CEZAYIR| DONATIM
NEPTUN VI BALIKCI GEMISI 113 1 188  Hwkwik 31.25 12.10.2004 15.03.2006 30.03.2006| CEZAYIR| DONATIM
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 DENIZE ]
) o ) ADE BOY-| BASLAMA INDIRME TESLIM
TERSANE ADI GEMI ADI GEMI TiPi INSA NO T DWT GRT METRE TARIHI TARIHI TARIHI| BAYRAK DURUM
CLIPPER BARBERA KIMYASAL TANKER NB 29 1 3,500 3,021 90.5 12/27/2004 1/1/2006 5/1/2006] BAHAMA KIZAK
CLIPPER BARDOLINA KIMYASAL TANKER NB 41 1 3,500 3,021 90.5 5/1/2005 3/1/2006 6/1/2006] BAHAMA BLOK
FS CHARLOTTE IMO3 KIMYASAL TANKER NB 40 1| 11,000 9,550 129 12/1/2004 5/1/2005 1/1/2006| BAHAMA| DONATIM
Rk PETROL VE KiM. TANKER NB 52 1| 17,000] 12,135 144.05 3/1/2005 7/1/2005 9/1/2006| LIBERYA BLOK
ok k PET. VE KIMYASAL TANKER kAR E 1| 17,000] 12,135 144.05 3/1/2005 7/1/2005 9/1/2006| LIBERYA BLOK
TURKTER FS CAMILLE PETROL TANKERI NB 54 1 3,900 2,750 79.9 12/1/2004 11/1/2005| SUBAT 2006| FRANSA| DONATIM
CAYMAN
M421 MOTOR YAT 421 1 80 420 415 01/2003 27/03/2007 12/07/2003 ISL. rkdkk
LIBRA SUN MOTORLU YELKENLI 122 1 150 #wkskrk 39 05/2004 31/2005 15/01/2006| MALTA Ak
ASHRAM MOTORLU YELKENLI 122 1 150 ks 39 05/2004 31/2005 15/01/2006|  MALTA FAAA R
CONTIII MOTOR YAT NY-3 1 110 485 47 2003 FEE R FHEE Rk kk Rk
URSA MELITE YELKENLI NY-2 1 15 75 24 2003 AR AR A RAA A RAA
CLIPPER LEANDER KIMYASAL TANKER 47 1| 10,000 6,522 118.37 06.09.2004 29.11.2005 *kxkix | BAHAMA|  DONATIM
YARDIMCI CHRISTING-H KIMYASAL TANKER 19 1 8,400 5,748 125.40 05.11.2004 10.07.2005 kR LUXSE?; DONATIM
CLIPPER LANCER KIMYASAL TANKER 48 1| 10,000 6,522 118.37 13.06.2005 ok #Hrkrk | BAHAMA KIZAK
SELIN-S TANKER 105 1 3,250| HmEwEx 99| OCAK 2005 HEEA A FEEE A T.C. Rk ok
OZDEN-S TANKER 106 1 5,850| HmEmEx 106] SUBAT 2005 ok ok T.C. ok k
YILDIRIM ALI AKAY KONTEYNER 107 1 5,850| Hwkwkk 94| MART 2005 ol Hkkkk ok T.C. Ak
C2056 YAT 2056 1 eital 87 FEEA A 30/06/2005 30/06/2005 FEE K FAA K
G2085 YAT 2085 1 el 55 FHE 09/01/2005 09/01/2005 K AR E
YILDIZ C2094 YAT 2094 1| ks |  kkkik 44 FHkk 30/01/2005 30/01/2005 kA k ok k
C2095 YAT C2095 1 kil Mok 56 wRERRE | 30/12/20006 30/12/2006 i kA
C2099 YAT 2099 1 oitel 45 FEEA R 30/12/2006 30/12/2006 FEE K FAA K
TCSG-304 SAHIL GUVENLIK M33.004 1| 25 TON| wsis 33 11.04.2005 25.20.2005 26.12.2005 T.C.| DONATIM
TCSG-305 SAHIL GUVENLIK M33.005 1| 25 TON| #wsis 33 25.07.2005 06.02.2006 18.04.2006 T.C.| DONATIM
YONCA- ONUK | GUMRUK 413 SAHIL GUVENLIK M16.005 1| S5STON| #*xxksx 16 21.11.2005 22.03.2006 02.05.2006 T.C. KALIP
122] 795,796| 203,989 '
. IHRAC
YERLI INSA INSA TOPLAM
63 58 121
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EK-C GEMI INSA VE IHRACATI FINANSMAN PROGRAMI
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AMAC

Gemi insa/ihra¢ edecek Tirk firmalarmin gemi ingsa asamasindaki finansman
ihtiyaglarinin karsilanmasi, rekabet giiclerinin desteklenmesi, yurtdisindaki miisterileri

ve kreditor kuruluslar nezdindeki kredibilitelerinin artirilmasi hedeflenmektedir.

Kredi: Program kapsaminda kullandirilacak krediler ile;

e Al firma ile imzalanmis belli bir kontrat kapsaminda, gemi
insa/ihra¢ edecek Tirk firmalarinin gemi insa asamasindaki
harcamalar1 proje bazinda finanse edilir.

Teminat Mektubu: Program kapsaminda diizenlenecek teminat mektuplari ile;

e Geminin finansmanit amaciyla insa siiresince alict firma,
alicinin bankasi/finansman kurumu tarafindan yapilacak avans
niteligindeki 6demeler ve bunlara iliskin dogabilecek faizler,

e Proje konusu gemide kullanilacak makina ve ekipmanlarin
vadeli ithalat1 ile vadeli yurti¢i tedarik islemlerine iligskin

O0deme yiikiimliiliikleri,

Tiirk Eximbank tarafindan belirlenen limit ¢er¢evesinde garanti kapsamina alinir.

Kimler Yararlanabilir?

Teminat mektubuna konu olan gemi projesi Tiirk Eximbank’ca uygun bulunan ve
Tiirkiye’de yerlesik, gemi insa ve/veya ihracinda deneyim sahibi olan firmalar

yararlanir.

Nakdi Kredi / Teminat Mektubu Tutari

Kullandirilacak kredinin/diizenlenecek teminat mektubunun tutar1 ve vadesi alici
ve satici firmalar arasinda imzalanan sozlesme hiikiimleri dikkate alinarak proje
bazinda Tirk Eximbank tarafindan  belirlenir.  Ancak, kullandirilacak
kredinin/diizenlenecek teminat mektubunun tutar1 gemi kontrat bedelinin azami

%85’1dir.
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Kullandirilacak kredinin/diizenlenecek teminat mektubunun vadesi; Thracat,
Ihracat Sayilan Satis ve Teslimler ile Déviz Kazandirici Hizmet ve Faaliyetlerde
Vergi, Resim ve Harg Istisnas1 Hakkindaki Karar ve bu karara iliskin tebliglerde yer
alan hiikiimler dahilinde azami 24 ay’dir. Ilgili mevzuat gergevesindeki miicbir sebep

halleri ayrica degerlendirilir.

Asgari Ozkaynak Katkis1 / Asgari Yerli Katki Pay

Proje konusu gemiye firma 6zkaynak katkisinin saglanmasini teminen, proje
genelinde gemi kontrat bedelinin en az %15’ine tekabiil edecek tutarda harcamanin
firma 6zkaynaklarindan yapilmasi ve proje konusu geminin yerli katki oran1 ya da

katma deger oraninin asgari %25 olmasi hususlar1 aranacaktir.

Kredi tutar1 ve faiz oraninin tesbitinde yerli katki/katma deger oraninin seviyesi

dikkate alinir.

TEMINAT VE DOKUMANTASYON :

Tirk Eximbank tarafindan kullandirilacak kredi/tesis edilecek garanti
mektubunun asli teminatlarinin tiirii, nitelik ve tutarlar1 proje bazinda belirlenerek

firmaya yazil olarak bildirilir.

KABUL EDILEN TEMINATLAR:

Tiirk Eximbank tarafindan kabul edilen asli teminatlar;

e Bankamiz nezdinde teminat mektubu limiti olan bankalardan alinmis, kredinin
kullandirildig1 doviz cinsinden diizenlenmis

e | yil vadeli kredilerde en az 15 ay siireli,

e 1 yildan uzun vadeli kredilerde siiresiz veya proje siiresi ile uyumlu,

kesin banka teminat mektubu veya,

e Devlet i¢ ve Dis Borglanma Senetleri veya,
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e Kredi konusu insa edilen geminin omurga tescilini takiben 1.derece ve

l.siradan Tiirk Eximbank’a ipotek edilmesi.

Asli teminatlara ilave olarak ayrica Genel Kredi Sozlesmesi, Emre Muharrer Senet

(Bono) ve Firma Taahhiitnamesi diizenlenir.

Ayrica, teminat olarak gemi ipotegi tesis edilen islemler icin;

e Insa edilmekte olan gemi igin yaptirilmis veya yaptirilacak olan Insa
Halindeki Gemi Sigortas1 Poligcesinden sigortali lehine dogacak haklarin
daini miirtehin sifatiyla Tiirk Eximbank’a devri saglanir.

e Bankamiz garantisi cercevesinde ithal edilerek proje konusu gemide
kullanilacak makina ve ekipmanlarin nakliye sigortasinin yaptirilarak

haklarinin Tiirk Eximbank’a devri saglanir.

Bunlarin yaninda gemi ipotegi tesis edilerek finanse edilmesi istenen projeler igin
Bankamiz Enformasyon Miidiirliigiince firma enformasyon raporu hazirlanir. Bu
kredilerin onaylanma siirecinde firma kredibilitesine ve gegmis donem performansina
(firmanin bitirmis oldugu isler) da dikkat edilir. Kredi onay siirecinden sonra kredi
kullandirim asamasinda Tiirk Eximbank’in iistlendigi risk higbir zaman gemi ekspertiz

degerini asamaz.

FiRMA TARAFINDAN TURK EXIMBANK’A TESIS EDILECEK TEMINATA
ILISKIN UYGULAMA:

a) Imalatcy/ihracatq firmalar:

Asli teminat olarak gemi ipotegi verilmesi durumunda; proje siiresince, gemi
ekspertiz degerinin kredi kullaniminda asgari anapara, faiz ve muhtemel masraflar
toplam1 kadar, teminat mektubu diizenlenmesinde ise teminat mektubu tutarinda
olmas1 hususu dikkate alinacaktir. Gemi ekspertiz degerinin Tiirk Eximbank tarafindan
kullandirilacak kredi/diizenlenecek olan teminat mektubu tutarmin altinda kalmasi

durumunda, ekspertiz degerini asan kisim i¢in gemi ipotegi disindaki diger asli
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teminatlardan Banka Teminat Mektubu veya Devlet I¢ Borglanma Senedi tesis
edilmesi gerekmektedir.

Ancak, gemi ekspertiz degerinin Tiirk Eximbank tarafindan kullandirilacak
kredi/ diizenlenecek teminat mektubu tutarinin altinda kalmasi ve asan kisim i¢in
Banka Teminat Mektubu veya Devlet I¢ Borglanma Senedinin  saglanamamasi
durumunda;

-Alicinin 6deme giiclinii belgeleyen acilmig akreditifin ya da alict firmanin
bankasimin avans ddemelerine iliskin diizenleyecegi garanti mektubunun bankamiza
temliki veya,

-Kontrat hiikiimleri gercevesinde alici firmanin avans 6demelerinin dogrudan
Bankamiz hesaplarina aktarilmasinin saglanmasi yoluyla da teminat tesis edilebilir.
Tiirk Eximbank hesaplarina aktarilacak avans tutarlar1 geminin ekspertiz degeri esas

alinmak suretiyle firma hesaplarina aktarilir.

b) Thracatci firmalar:

Asli teminat olarak gemi ipotegi verilmesi durumunda; proje siiresince gemi
ekpertiz  degerinin  asgari  Tirk  Eximbank  tarafindan  kullandirilacak
kredi/diizenlenecek teminat mektubu tutarinda olmasi hususu dikkate alinacaktir. Gemi
ekspertiz degerinin Tiirk Eximbank tarafindan kullandirilacak kredi/diizenlenecek
teminat mektubu tutarinin altinda kalmasi durumunda, ekspertiz degerini asan kisim
icin gemi ipotegi disindaki diger asli teminatlardan Banka Teminat Mektubu veya

Devlet i¢ Borglanma Senedi tesis edilmesi gerekmektedir.

¢) Ortak hiikiim

Gemi ipotegi karsiliginda proje konusu gemide kullanilacak makina ve
ekipmanlarin vadeli ithalati ile vadeli yurti¢i tedarik islemlerine iliskin 6deme
yliklimliiliklerinin garantisine yoOnelik olarak  teminat mektubu diizenlenmesi
durumunda; gemi teslim asamasinda ipotegin Tiirk Eximbank tarafindan fek
edilebilmesini teminen teslimden once (Mektup vadesini beklemeksizin) firma
tarafindan yurtdisi/yurtici satictya 6deme yapilmasit ya da sézkonusu mektup
ylkiimliiliigi i¢in gemi ipotegi disindaki diger asli teminatlardan Banka Teminat

Mektubu veya Devlet I¢ Bor¢lanma Senedi tesis edilmesi gerekmektedir.
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d) Gemi ipoteginin Kaldirilmasi

Gayrinakdi islemlerde geminin teslimat tarihinin gecikmemesi i¢in Alict ve
Satic1 arasinda Devir ve Teslim Protokoliinlin imzalanarak Bankamiz yetkilisine bir
niishasinin ~ verilmesinden sonra gemi ipoteginin ¢oziilmesi i¢in iglemlere
baslanmaktadir. Ancak nakdi kredi kullandirimi sdzkonusu oldugunda, kredi geri
O0demesinin bankamiz hesaplarina yapilmasini takiben bankamizca gemi ipotegi
coziilebilir. Firmanin kredi geri ddemesini yapmasi geminin teslim edilerek gemi
bedelinin tahsil edilmesi ile miimkiin olabilmektedir. Dolayisiyla bu siire icin
(ipotegin ¢oziilmesi i¢in gegen siire) firmadan kredinin anapara, faiz ve muhtemel
masraflarin karsilayacak tutarda banka teminat mektubu alinmasi veya yine ayni
tutarda nakit para blokaji yapilmasi gerekecektir. Ya da Tirkiye’deki banka kredi

borcunu ddeyerek bu siire igindeki firma riskini tistlenebilir.

Faiz Orani / Teminat Mektubu Komisyonu

Krediye uygulanacak faiz orani/ Teminat mektubuna uygulanacak komisyon

orani proje bazinda Tiirk Eximbank tarafindan belirlenir.

fhracat Taahhiidiiniin Kapatilmasi

Ihracat taahhiidiiniin, krediye/ teminat mektubuna konu olan gemi ihraci ile
kapatilmas1 zorunludur. Ihracat taahhiidiiniin kredinin orijinal vadesi/ teminat
mektubunun orijinal vadesi icerisinde gerceklestirilmesi esastir. Fiili ihra¢ tarihi
olarak; GB'nin arka ytiziinde kayitl "mallarin yurtdis1 edildigine iliskin tarih" veya A
hanesinde kayith tarihten hangisi firma lehine ise o tarih esas alinir. Gergeklesmenin

tesbitinde FOB ihra¢ degeri esas alinir.
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Taahhiidiin Yerine Getirilmemesi Halinde Uygulanacak Miieyyideler

Ihracat taahhiidiiniin kismen veya tamamen yerine getirilememesi halinde;

a) Kredi faiz oran1 1,2 katina ytikseltilerek bulunan cezai faiz orani iizerinden
hesaplanacak faiz tutar ile kredi kullanicis1 firmadan daha 6nce tahsil edilmis bulunan
faiz tutar1 arasindaki fark tahsil edilir.

b) Nakdi kredi faizi / tahsil edilen garanti komisyonlar1 iizerinden hesaplanacak
Banka ve Sigorta Muameleleri Vergisi, Gider Vergisi Kanunu’na gére Bankamizca
Odenir ve aynen firmaya yansitilir.

c) Taahhiidiin kismen veya tamamen gergeklestirilmemesinden dolayi,
baslangicta istisna edilmis olan vergi, resim, har¢ ve damga vergisi ile ilgili
yiikiimliiliikler, muafiyetin kalktig1 kendisine bildirilen ilgili vergi dairesince 6183
say1l1 Kanuna gore tahsil edilir.

d) Kaynak Kullanimin1 Destekleme Fonu'na iligkin yiikiimliliikler i¢in ilgili

Karar, Teblig ve Genelge hiikiimleri uyarinca islem yapilir.
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EK-D GEZI TEKNECILiGI (YATCILIK) SEKTORU

121 http://ekutup.dpt.gov.tr/imalatsa/oik697.pdf



Dokuzuncu Kalkinma Plani Gemi Ingaa Sanayii Ozel Thtisas Komisyonu Raporu

Stratejik Amaclar

e Tiim denizlerimizde yat liman1 ve kruvaziyer liman sayisini artirmak ve sektoriin
uluslar arasi rekabet giiciinii artiracak bir bicimde yapilanmasini saglamak.

e Yat insa — bakim ve onarim imkanlarini gelistirmek,

e Uluslar arasi sertifika (CE uygunluk isareti gibi) almak ¢ok dnemlidir.

Hedef ve ilkeler

e Yat insasi ve marina yapiminin tesvik edilmesi,

e Yabanci yatlar1 limanlarimiza ¢ekmek i¢in idari diizenlemelerin yapilmasi, bu
islemlerin tek elden liman baskani tarafindan yapilmasinin saglanmasi .

e Yat ve deniz turizminde alt yapr eksikliklerinin tamamlanarak, egitime 6nem

verilmesi,

Stratejik Amac ve Hedefleri Gergeklestirecek Faaliyetlerin Belirlenmesi

e Sahillerimizde yeterli alt yapida marina yapilincaya kadar fiziki yapist ve
kapasitesi itibariyle uygun bulunan ve atil veya diisiik kapasite ile kullanilan balik¢1
barmaklarinin tespiti ile bu tesislerin yat turizminin kullanimina agilmasi igin
diizenlemeler yapilmas1 gerekmektedir.

e Yatlara hizmet veren genel limanlarin her tiir hizmeti sunabilir hale bir an 6nce
getirilmesi zorunludur. Ulkemiz limanlarmin hizmet, tesvik ve fiyat politikalari
dogrultusunda sektoriin uluslar arasi rekabet giiciiniin artirilmasi saglanmalidir.

e Turizmde, 6zellikle de yat ve deniz turizminde gelecegi belirleyecek ve en az
cevre kadar 6nemli olan ikinci faktor ise, insan malzemesidir. Turizmi sadece bir
kazang kaynag1 olarak degil, insanlar ve kiiltiirler arasi iligkilerin bir ortami olarak
goren ve kavrayan bir Deniz Turizmi personeli yetistirmek oncelikli bir amag
olmalidir.

e Gezi teknesi yapimi sektoriiniin acil gereksinimlerinden biri de nitelikli ve
deneyimli isgiiciidiir. Ornegin, Turizm Meslek Liseleri’nde gezi teknesi yapimcilig,
konuyla ilgili ¢esitli ustaliklara (tekne elektrik¢isi, tekne mobilyacisi, vb.) iliskin
egitim verebilecek bir sinif kurulabilir.

e Sektorde haksiz rekabetin Onlenmesi i¢in yat turizmi ydnetmeliginde acil

yapilmas1 gerekli degisiklikler ile sektoriin turizm isletme belgesi almasinin
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saglanmasit ve belgesiz turizm amagli deniz araglarina sefer izninin verilmemesinin
saglanmasi gereklidir.

e Deniz araglarinin motor giiciine gore alinan yiiksek, adaletsiz ve maalesef “Tiirk
Bayrag1” ve “Varlikk” vergisi haline gelen Motorlu Tasitlar Vergisi nedeniyle
sektoriimiiz biiyiik yara almaktadir. Insanlarimiz ya tekne almamakta ya da bu yiiksek
vergilerden kurtulabilmek amaciyla teknelerine yabanci bayrak takmakta ,lilkemizde
mevcut tekne yatlarin sadece %5-6’s1 kayit altina alinmakta ve genel olarak toplanan
yillik MTV vergisi iginde, deniz araclarindan tahsil edilen vergi tutart dikkate
alinmayacak kadar az oranda gerceklesmektedir.

e Amator tekne ve yatlardan , motor giicline gore yillik olarak alimman MTV oarn,
tekne bedelinin %40’ ma kadar ulagsmaktadir.

e Kayit altina alinan tekne sayisinin ¢ok az olmasindan dolayi, dolayli olarak
devletimiz de vergi kaybina ugramaktadir.

o Mevcut mevzuata gore yabanci bayrakli bir gezi teknesinin sahibi olmaksizin
(yeddiemindeyken) marinalar disinda onarim-bakim i¢in uzun siireli olarak
tersanelere ¢ekilmesi miimkiin degildir. Bu durum agir onarima ihtiya¢ duyan yabanci
teknelerin yurt digina gitmesine neden olmaktadir.

e Tekne ve yat imalatgilarinin, halen ¢cok yogun,sikisik ve yeterli alt yapist olmayan
Istanbul-Tuzla gibi, aym1 anda biiyiik gemilerin de imal edildigi iiretim yerlerinin
yerine, yuksek kalite ve standartlarda imalat yapabilecekleri, uluslar arasi rekabete
acilabilecekleri , alt yapisi tamamlanmis, sadece tekne ve yat imalatina yonelik
endiistriyel imalat bolgelerinin olusturulmasi yararli olacaktir. Bu konuda Yalova-
Hersek bolgesinin, organize yat ve tekne imalat bolgesi olarak tahsis edilmesi, bugiin
bir diinya markasi haline gelen yat ve tekne endiistrsimizin gelisimi ve iilkemize daha
fazla katki saglamasi agisindan ¢cok dnemlidir.

e Tekne ve yat imalatgilarimizin, imalat amagli yurt disindan ithal ettikleri, direkt
kullanima hazir olmayan ve imalata yonelik ara par¢ca ve malzemelerin ,gerek glimriik
islemleri gerekse TSE onay i¢in ¢ok yogun ve akil dis1 biirokrasi yasanmakta,
malzemelerin giimriiklerden c¢ekilmesi siiresi uzamakta ve bu durumda imalat
planlarini ve imal edilen teknelerin teslimini aksatmaktadir.

e Nihai tiiketici mali haline gelmemis,ozellikle ve sadece deniz vasitalarinda
kullanilmak amaci ile tasarlanmig ve {iiretilmis bu tiir ara mal ve komponentlerin

(yedek parga,elektronik parcalar, elektrik aksami,6zel amacgli pompalar,elektrik
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aksami,ocak klima v.b) kapsam disina alinmasi, giimriiklerden ¢ekilme siirelerinin ve
islem hizlarinin artirilmasi, bekleyen imalat planlarinin aksamamasi ve teslimatlarin
zamaninda yapilmasi acisindan ¢ok énemlidir.

e Amator denizcilerimizin sayisinin artmasi ve  yat turizminin gelismesi
iilkemizdeki marinalar,yat baglama limanlar1 ve c¢ekek yerlerinin artirilmasina
baghdir.

e Ozellikle marina yapimi icin yasanan bakanliklar arasinda yasanan ¢ok baslilik, 4-
5 sene siiren izin alma biirokratik islemleri nedeniyle, marina ingaatlart durmus
durumdadir. Marina insas1 icin , Italya’daki yuvarlak masa ve 90 giinde
sonu¢landirma yontemi benzeri bir ¢alisma , ilkemizde de yapilabilir.

e Amatdr denizcilerin yasadigi en Onemli biirokratik zorluklar olan Tonilato
Belgesi, Denize elverislilik Belgesi, Yola Elverislilik belgesi, Tahditli telsiz Telefon
ehliyeti gibi prosediirlerin, Amatér denizcilerin imkan ve kabiliyetleri ile asgari
ihtiyaclar1 dikkate alinarak, ayrica degerlendirmeye tabi tutulmasi, biirokrasinin

azaltilmasi.
(01/07/2004 tarih ve 25509 sayili Resmi Gazete'de yayimlanarak yiiriirliige giren Amatdr Denizci
Yénetmeliginin Degisik 22 nci maddesi hiikmiine dayali olarak hazirlanan "OZEL TEKNELERIN
KAYIT, BELGELENDIRME VE DONATIMINA ILISKIN YONERGE" ile miimkiin oldugunca
¢Oziilmiistiir.

http://www.denizcilik.gov.tr/mevzuat/dosyam/Ozel%20teknelerin%20kayi1t%20belgelendirme 1.doc)

e Yat ve tekne imalatinda ileri gitmis iilkelerde, imalat sektorii devlet tarafindan
desteklenmekte ve tesvik edilmektedir.

e Bugiin , tekne ve yat imalat sektoriinde diinya ¢apinda bir marka haline gelen
tilkemizin de , bu pazarda daha da gelismesi ve yeni pazarlar bulabilmesi amaciyla ,
ithracat kolayliklarinin saglanmasi, uluslar arasi fuarlara ve is gorligmelerine katilma ,
yurtdist miisterilerin ve firmalarin iilkemize davet edilmesi konularinda destek
verilmesi ile imalatgilarimizin yeni is yerleri agmasi veya mevcut is yerlerinin
genisletilmesinde yapilacak yatirnmlar konusunda desteklenmesi gereklidir.

e Yat ve tekne endiistrimizin diinya ¢apinda bir marka olmasi i¢in 6zellikle yurt dis1
fuarlara katillm konusunda tesvik verilmeli, yurt i¢i sektdrel fuarlarda

desteklenmelidir.
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EK-E GEMI YAN SANAYI
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GEMI YAN SANAYI

Gemi yan sanayi ile ilgili sunulan bu rapor; VIII. Plan dénemi i¢in sunulan
calisma -cok kapsamli basarili bir calisma oldugundan- temel alinarak hazirlanmistir.
Gegcen donem zarfinda gerceklesen yenilikler ve yakin gelecekte yapilmasi
planlananlar, adi gecen onceki ¢alismaya eklenerek bu Gemi Yan Sanayi Eki ortaya
¢cikmustir.

Ulkemizde gemi yan sanayii, gemi inga sanayimizin gelismesiyle paralel
gelisme gostermektedir ancak bazi gemi yan sanayi {irlinlerinin lilkemizde iiretiminin
yetersizligi sebebiyle tersaneler, yan sanayi iiriinlerinin bir kismini yurt disindan ithal
etmektedir.Gemi insaatinda yan sanayi Uriinlerinin degerinin gemi degerinin yaklagik
%20’s1 oldugu g6z oniine alindiginda kaybin degeri daha iyi anlagilacaktir.

Ulkemizde iiretimi yapilabilen gemi yan sanayi iiriinlerinin hemen hepsi kiigiik
isletmelerde iiretilmektedir. Bu durum bu isletmelerin, yan sanayi iriinlerini hizla
temin etmek zorunda olan tersanelerin taleplerini miktar ve teslim siireleri yoniinden
karsilayamamalarmma neden olmaktadir. Ayrica bu tip isletmelerde iiretimin
standardize edilemiyor olmasi iiretilen iiriinlerin tip onay1 alamamasina ve boylece
tersane taleplerinin onayl ithal {iriinlere kaymasina yol agmaktadir. Ulkemizde gemi
yan sanayinin tesvik edilmesiyle iiretim kiigiik isletmeler yerine seri iiretimin
yapilabildigi fabrikalarda yapilabilir ve yukarida bahsedilen sorunlar ¢oziimlenerek
iriinlerin yurt i¢i taleplerini karsilayip, yurt disina ihra¢ edilmesi de saglanabilir.

Bugiin iilkemiz gemi yan sanayi bazi iiretimlerde (giiverte makinalari, irgatlar,
diimen makinalari, elektrik techizati, gemi zincirleri ve ¢apalar vs.) kendini kanitlamig
sayilabilmekle birlikte, baz1 yan sanayi iirlinleri (seyir cihazlari, algilayicilar vs.) hig
iiretilmemektedir. Uretimi yapilmayan iiriinlerin bir kismmin (itfayeci techizatlari,
sisebilir can sallar1 vs.) {dretilmeme sebebi gerekli teknolojiyi ve bilgiyi
saglayamamak degil iirlinlin tim diinyada birka¢ biiyiik iireticisinin bulunmasi ve
karliliginin kiiciik isletmeler i¢in az olmasidir.

Gemi ingaatinin hammaddesi olan c¢elik sa¢ ve profilin {ilkemizdeki iiretim
kapasitesi ihtiyacin ¢ok azini karsilayabilmektedir. Yan sanayi iriinlerinin icersinde
en c¢ok kullanilan ve maliyeti en yliksek kalem olan celik {iriinleri saglarda, boyutlar
ve Ozellikler yoOniinden; profillerde ise profil tipleri yOniinden ihtiyaci

karsilayamamaktadir.
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Sonu¢ olarak yan sanayinin desteklenmesiyle gemi insaa sanayi disa
bagimliliktan kurtulacak, yeni is alanlar1 agilacak, yan sanayi lrtinleri i¢in yurdisina
giden paralar iceride kalacak ve en 6nemlisi gemi insaa sanayi yan sanayi ile birlikte

diinyada olmas1 gereken konuma ulasacaktir.

Gemi Yan Sanayindeki Uretimler

CELIK SAC VE PROFIL URETIMIi
Gemi yan sanayi Urlinleri i¢ersinde tiiketimin en fazla oldugu iiriin ¢elik saclar ve
profillerdir. Ulkemizde gemi sac1 Karadeniz Eregli Demir Celik Fabrikalarinda, profil

Karabiik Demir Celik Fabrikalarinda iiretilmektedir ancak bu iiretim 4 temel nedenle

gemi ingaa sanayinin ihtiyaglarina cevap verememektedir.

e Teslim Zamani: Gemi ingaatinda gemi teslim siireleri armator ve tersane arasinda
yapilan sozlesmelerle belirlenmistir. Tersanelerin is planina uygun bicimde yurt
icinden sa¢ ve profil temin edebilmeleri iilkemizdeki kisitl iiretimle miimkiin
degildir. Tersaneler ithal saglar1 cok daha kolay temin edebilmektedirler.

e Sa¢ Ebatlar: Ulkemizde iiretilen saglar genelde 6000x1500 ebatlarindadir, oysa
tersanelerimizin  yaptigi  gemilerde daha biiyliik saclarin  kullanilmasi
gerekmektedir. Yerli iiretim saglarla yapilacak gemilerde is¢ilik ve kaynak
uzunlugu yoniinden maliyetlerin artmasi kagiilmazdir. Yerli iiretim, sektoriin
daha biiyiik ebatlardaki sa¢ ihtiyacina cevap verememektedir.

e Kalite Cesitleri: Ulkemizde GradeA ¢elik seri olarak iiretilmektedir ancak yiiksek
mukavemetli ¢elikler de gemi insaatinin 6nemli ¢elik tlirlerindendir ve tilkemizde
ylksek mukavemetli ¢elik tiretimi yapilmamaktadir.

e Profil Cesitleri: Gemi insaa sektoriinde en c¢ok kullanilan profil tiirii hollanda
profilidir ve iilkemizde iiretimi sadece Izmir’de yapilmaktadir. Karabiik Demir
Celik Fabrikalari’nda yalniz esit dalli kdsebent yapilmakta olup cesit dalli
kosebent tiretimi yoktur. Tersanelerimizin yalniz esit dalli kdsebent kullanmalari
halinde ¢ok daha fazla profil malzeme kullanilacak ve bunun hem maliyetleri hem

de geminin agirhigini artirmasi yoniinden olumsuz etkileri olacaktir.

Tiim bunlar Tirkiye’de, gemi insaatinin hammaddesi olan ¢elik {iriinlerinin

liretiminin  yetersiz oldugunun ve bu konuda disa bagimhi kaldigimizin
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gostergesidir. Bu 6nemli sorunun ¢dziime kavusturulmasi tersanelerin hammadde

aliminda yurtdisina 6dedikleri paranin iilkemize donmesini saglayacaktir.

ALUMINYUM SAC VE PROFIL URETIMIi
Ulkemizde Seyisehir’de aliiminyum iiretimi yapilmaktadir ancak deniz suyuna
dayanikli aliiminyumun iiretimi (Al-Mg) sadece biiylik miktarlardaki siparislerde s6z

konusu olabilmektedir.

CELiK DOKUM MALZEME URETIMI
Celik dokiim malzeme tiretimi (gbz demiri, zincir ve aksesuarlari, makina pargalari

vs.) acisindan iilkemizde iiretim yeterlidir.

KAYNAK VE KESME GERECLERI URETIMI
Ulkemizde her tiirlii elektrod, kaynak telleri ve kaynak gazlari (oksijen, argon,

asetilen, helyum) {iretimi basariyla yapilmaktadir.

ANA MAKINA VE ANA MAKINA DONANIMI URETIMI
Ulkemizde tek ana makina iiretimi yapilan yer olan Pendik Tersanesinin Dz.K.K’ya
devri ile bu tersanede iiretilen Pendik-Sulzer dizel motorlarinin tiretimi ADA Makina
ve ADA Tersanesinin oOnciiliigiinde asagidaki plan ¢ergevesinde devam etmesi
planlanmaktadir:

e 2-zamanli ana makina lisans anlasmasi Sulzer-Wartsila firmasi ile

yapilmaktadir.
e Fabrika Yalova bolgesinde dngoriilmektedir.
e Zamanlama plani asagidaki sekildedir
1. Sulzer firmasi ile 6n anlagma imzalanmistir (Kasim 2005)

Insaat ve gevre izinleri (Nisan 2006)
Temel miihendislik proje hesaplar1 (Mart 2006)
Detay miihendislik proje hesaplar1 (Haziran 2006)
Insaat baslama tarihi (Temmuz 2006)
Fabrika acilis1 (Eyliil 2007)

S
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Gemi maliyetinin 6nemli bir yiizdesini olusturan ana makina ve ana makina
donanimlarinin retiminin saglanmasi iilkemiz agisindan 6nemli bir konudur. Ana
makina yedek parcalar1 (layner, piston, rod, yatak, pim vs.) baz1 kii¢lik imalatgilar
tarafindan  {iretilmekte =~ ve  baz1  loydlarin  sertifikalariyla ~ gemilerde
kullanilabilmektedir. Ancak bu imalat¢ilarin higbiri ana makina treticileri tarafindan
yetkilendirilmis yedek parga iireticisi degildir ve iilkemizdeki imalatgilarin iirettikleri

tirlinler i¢in tip onaylar1 bulunmamaktadir.

SEVK VE MANEVRA SISTEMI, PERVANE, SAFT URETIMI

Ulkemizde saftlarim, saft yataklarmn, stern tiiplerin iiretimi yapilabilmektedir.Pervane
tiretiminde ise CU1, CU2, CU3, CU4 alasim tiplerinde 4m c¢apa kadar sabit kanath
pervane lretilebilmektedir. Pitch kontrollii pervanelerin ve bas itici pervanelerin
iretimi ise yapilmamaktadir. Geminin sevkini saglayan sistemler yurtdisindan ithal

edilmektedir.

DIZEL JENERATOR URETIMI

Gemilerde elektrik enerjisi i¢in gerek duyulan jeneratdrlerin iiretimi birka¢ biiyilik
firma tarafindan gerceklestirilmektedir. Uretim 3 KVA’den 3000 KVA’e kadar
yapilabilmektedir. Jenerator kumanda kontrol panelleri de yine {lkemizde

uretilebilmektedir.

DUMEN MAKINASI URETIMI
Belirli bir kapasiteye kadar yerli olarak imal edilmektedir. Tiirkiye’de insa edilen

gemilerin kapasitesini karsilayacak diizeydedir.

GUVERTE MAKINALARI URETIMI
Ulkemizde her tiir giiverte makinasi1 birden fazla gesit olarak (vingler, bas 1rgat, kig

irgat, demir 1rgat1 vs.) liretimi yapilabilmektedir.

KAZAN URETIMI
Gemilerde siklikla kullanilan scotch tipi kazanlar ve termal yag kazanlari birkag
bliyiilk kazan firmasi tarafindan basariyla yapilmaktadir. Giinlimiizde gemilerde

yiiksek basingli buhar kazanlarinin kullanimi pek s6z konusu olmadigi i¢in bu tip
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kazanlarin iiretimi yapilmamaktadir ancak talep olmasi1 halinde iiretilmesi

mumkindiir.

DEVIR DUSURUCU DISLI GRUBU URETIMI
Rediiktor gruplarn yerli olarak imal edilebilmekle birlikte gemi sevk sistemlerinde
kullanilan rediiktorlerin imalat1 yapilmamaktadir. Kiigiik yatlara hitap eden piyasa

mevcuttur. Tiim Avrupa normlarinda tiretim yapilmaktadir.

KOMPRESOR URETIMI

Ulkemizde kompresér iiretimi yerli iireticilerce yapilmaktadir.

BASINCLI KAP URETIMI
Gemilerde bulunan ilk hareket hava siseleri, esanjor gibi basinghi kaplarin {iretimi

yapilabilmektedir. LPG/LNG ler anlaminda kisitli {iretim yapilmaktadir.

BORU DONANIMLARI URETIMI
Ulkemizde, stainless (paslanmaz) haricinde her tiir ¢elik boru (dikisli ve dikissiz ¢elik
cekme borular, boru dirsekleri, alagimli kazan borular1 vs.) ve fittingler

(kompansatorler, stizgegler vs.) imal edilebilmektedir.

VALF URETIMI
Gemide kullanilan ¢ok cesitli valf tipleri (siiliis, kelebek, selenoid, basing diistirticii
vs.) ilkemizde iiretilmektedir ancak irlinlerin sertifikalandirilmasi konusundaki

eksiklikler tam olarak giderilememistir.

POMPA URETIMI
Yerli olarak iretilebilmekle birlikte sertifikalandirmadaki eksiklikler bu alanda da

heniiz giderilememistir.

HAVALANDIRMA SiSTEMI VE ELEMANLARI URETIMI

Tiirkiyede iiretimi yapilmaktadir.
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[KLIMLENDIRME VE SOGUTMA DONANIMI URETIMI

Kara tesisleri i¢in yapilmakta olan iklimlendirme ve sogutma donanimi tretimi
gemiler i¢in de yapilabilmektedir, kismen ithal de edilmektedir.
ELEKTRIK-ELEKTRONIK TECHIZATI VE KABLO URETIMI

Ulkemizde gemide kullanilan her tiir kablo, ana tablo (panel iizerindeki geycler ve
gostergeler kismen sertifikasiz olarak {iretilebilmektedir), pano, akiimiilator,
transformator, elektrik motoru, aydinlatma armatiirii (exproof floresan armatiiriiniin
tiretimi yapilmamaktadir), elektrikli kuzine yapilabilmektedir. Ancak ¢ok 6zel bazi

tiriinler yurtisindan getirilmektedir.

SEYIR VE HABERLESME CIHAZLARI URETIMI
Seyir ve haberlesme cihazlariin tilkemizde iiretimi yoktur, ithal edilmektedir. Sadece

ASELSAN tarafindan deniz tipi el telsizi liretimi yapilmaktadir.

PROJEKTOR VE REFLEKTOR URETIMI
Projektor ve reflektorler iiretilebilmektedir ancak {irlinlerin sertifikali olmamasi yerli
imalata talebin az olmasma yol agmaktadir.Ulkemizde kontrollii projektdr heniiz

uretilmemektedir.

BAGLAMA, DEMIRLEME, KALDIRMA DONANIMLARI URETIMI
Ulkemizde tel halat, zincir, polyester halat, kilit, makara, goz demiri, babalar vs. gibi

baglama, demirleme ve kaldirma teghizati {iretimi basariyla yapilmaktadir.

SIHHI TESISAT GERECLERI URETIMI
Seri olarak gemi tipi iretim yapilmamakla birlikte o6zel siparisle iilkemizdeki

fabrikalar tarafindan yapilabilmektedir.

BOYA, GALVANIZ VE KATODIK KORUMA URETIMI

Ulkemizde boya (epoksi boyalar, giiverte boyalari, 1siya dayanikli boyalar, karina
astarlart vs.), galvaniz ve katodik koruma iiretimi yapilmaktadir. Ancak iilkemizde
tiretilen katodik koruma cinsi tutyalardir, yonlendirilmis akim sistemi ile calisan

koruma sistemi ithal edilmektedir.
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DUVAR, ZEMIN, TAVAN, BOLME PANELI MALZEMELERI URETIMI

Gemilerde kullanilan kaymaz zemin seramiginin seri iiretimi yapilmamakla beraber
Ozel siparislerle iiretilebilmektedir. Bolme panellerinde ¢esitli satandartlarda panel
liretimi basariyla yapilmaktir ancak A-60 standardinda sertifikali panel {iretimi su an

yalniz bir firma tarafindan yapilabilmektedir.

AMBAR KAPAKLARI

Ambar kapaklari lilkemizde insa ve ihrag edilebilmektedir.

KAPI, LUMBUZ, PENCERE URETIMI

Gemilerde kullanilan su gecmez, gaz gegmez kapilar ve yangin kapilari iilkemizde
tiretilebilmektedir ancak bu {retimlerin ¢ogu seri lretim seklinde degildir ve
sertifikali {liretim yapan iiretici sayisi olduk¢a azdir. Lumbuzlar ve pencerelerin
tiretimi de yine yerli olarak yapilabilmektedir ancak bazi 6zel lumbuz camlar: ithal

edilmektedir.

TEFRIS MALZEMELERI URETIMI
Bu malzemelerin {iretimi iilkemizde yapilabilmektedir ancak yanmaz ddsemelik

kumas iiretimi 6zel siparisle yaptirilabilmektedir, seri iiretim yoktur.

SIZDIRMAZLIK MALZEMELERI URETIMI
Gemi ambar kapagi, lumbuz lastikleri, O-ring, klingrit,lastik, amyant contalik
malzemeler ve salmastralar gibi sizdirmazlik malzemelerinin  iiretimi tlilkemizde

yapilmaktadir.

CAN KURTARMA DONANIMLARI URETIMI

Can kurtarma donanimlarindan can simitleri, can yelekleri, can filikalari, kurtarma
botlar1 ve mataforalar iilkemizede iiretilebilmektedir ancak suya atlama giyisilerinin,
1s1 korumali tulumlarin, goriiniir isaretlerin (parasiitlii isaret figekleri, el maytaplari,
ylizer duman isaretleri), sisebilir can sallarinin, gemiyi terk kayaklarinin, halat atma

aletlerinin lilkemizde tiretimi yapilmamaktadir. Bu tirtinler ithal edilmektedir.

YANGIN EMNIYETI ILE ILGILI URETIMLER
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Ulkemizde yangin sdndiirme tiiplerinin  {iretimi yapilmaktadir ancak tiiplerin
icersindeki kimyasallardan kopiik ve CO; yurtiginden, kuru toz ise yurtdisindan
saglanmaktadir. Yangin sondiirme techizatindan yangin dolaplarinin, hortumlarin,
nozullarin, hidrantlarin, aplikatorlerin {ilkemizde {iretimi yapilmaktadir. Yangin
algilama sistemleri, dedoktorler, sprinklerler, itfaiyeci teghizatlart vs. ise yurtdigindan

ithal edilen malzemelerdir.

SEPERATOR URETIMI
Yag ve yakit seperatorlerinin tiretimi yapilmamaktadir.Sintine seperatorleri ile sintine
seperatorleri kontrol ve alarm cihazlar ise birka¢ firma tarafindan sertifikali olarak

uretilmektedir.

PiS SU ARITMA UNITESI URETIMI

Uretilmeye baslanmistir. Uriinler sertifikalidur.

DENIZE YAKIT BOSALTIMINI iZLEME VE KONTROL SiSTEMI (ODME)

Daha once ithal edilen bu sistemin iilkemizde tiretimi yapilmaya baglanmstir.

Sonu¢

Ulkemizde gemi yan sanayi i¢in asagidaki genel gikarimlar yapabiliriz:
e Uluslar arasi sertifika (CE uygunluk isareti gibi) almak ¢ok énemlidir,
e Pazarlama teknikleri ve kabiliyetinin gelistirilmesi gerekmektedir,
e Satis sonrasi servis sorunlari bulunmaktadir,
e Yan sanayimizin biiyiikk bir kism1 konsept olarak taklitten geldigi icin, AR-

GE’ye 6nem verilmesi bir zorunluluktur.
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EK-F GEMI SOKUM SEKTORU
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Giris

Gemi Sokiim sektorii, ekonomik Omriinii tamamlamis yaslanan gemilerin
seferlerden cekilmesi ve ekonomiye tekrar kazandirilmak iizere, siirdiiriilebilir
kalkinmanin ana ilkelerinden biri olan geri doniisiim (recycling) islemine tabi
tutulmasidir. Boylece hurdaya ayrilan gemilerin yerlerine daha giivenli ve ¢evreye
duyarli, yeni tonajli gemiler getirilerek isletme verimi artirilmakta, diger taraftan
denizcilik risklerini daha aza indiren tabii bir teknolojik siire¢ i¢inde filo yenilenerek,
sektoriin daha verimli bir konuma ulagsmasina katkida bulunmaktadir. Gemi sokiim
sanayinin iilkeye sagladig1 faydalar hammadde, katma deger ve istihdam olarak 3 ana
baslik altinda toplanabilir. Bu da gemi sokiimiinde ¢alisan personel ve isgilerin
istihdami ile, demir hurda i¢in yurt disina 6denen dovizden tasarruf ve sokiim maliyet
bedelinin iilke sinirlar1 i¢inde kalmas1 demektir.

Diinya’da yillik ortalama 25 milyon DWT gemi sokiilmektedir. Beher kg celik
tiretimi i¢in hurda yerine celik kullanilirsa; 1 kg celik iiretimi i¢in 2,5 kg cevher
gereklidir. 2,5 kg cevher elde etmek i¢in de yaklasik 6 kat1 toprak kazis1 gereklidir.
Buna gore gemi sokiim hurdasini ikame etmek i¢in Diinya’da her y1l 437,5 milyon ton
toprak kazisi gereklidir. Ayrica, beher kg c¢elik iiretimi, hurdadan elde edilirse sarf
edilecek enerji miktar1 1 birim kabul edilirse, ayn1 iiretimi cevherden saglamamiz
halinde sarf edecegimiz enerji miktar1 3 birimdir. Genel olarak gemiler hurdaya
alinmaz, siirdiiriilebilir kalkinmanin ana ilkelerinden biri olan geri doniisiim islemine
tabi tutulur.

Ulkemizde, Izmir Ili, Aliaga Ilgesi, Arapgiftligi Mevkiinde Tasli Burun ile Ilica
Burun arasinda kalan kiy1 kesimi, 07.10.1974 giin ve 7/8951 sayil1 Bakanlar Kurulu
Karar1 ile Gemi Sokiim Organize Sanayi Bolgesi olarak ilan edilmis olup, s6z konusu
bolgede 29 adet parsel bulunmaktadir. Bu parseller lizerinde kiralama siirelerine gore
degismekle birlikte 22 adet firma faaliyet gdstermektedir. Aliaga’da faaliyet gdsteren
sektor ortalama yillik net 250.000 ton hurda celik {ireterek {iilkemize hizmet
etmektedir. Bolgede is yogunluguna bagl olarak yaklasik olarak 1800 kisiye is
imkani saglanmis olup, yan sanayi ile birlikte yaklasik 8000 kisinin ekonomik
faaliyetine yon vermektedir. Bugiine kadar Ulkemize 2.4 milyar $ déviz tasarrufu
saglamistir. Sektor sadece 2003 yilinin ilk 10 ayinda devlete 5.1 trilyon TL KDV

O0demistir. Ayrica, Sokiilen gemilerden c¢ikan Capa, Zincir, Ana ve Yardimci
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Makineler, giiverte vingleri, irgatlar, filikalar, klima kompresorleri, jeneratorler,
yangin sOndiirme sistemleri, seperator-esanjor, torna hane ekipmanlari, hidrolik
sistemler, elektrikli yag-su pompalari, elektrikli panolar ile Piring, Krom, Bakir
hurdalari i¢ piyasada su iiriinleri iiretim tesislerinde, Gemi Insa ve Yat Inga sanayinde
kullanildig1 gibi ihrag¢ edilerek 6nemli bir doviz girdisi saglamaktadir. Aliaga’daki
gemi sOkiim isletmelerinin listesi ve kapasite oranlari Tablo F1’de verilmistir

(Kuzumoglu, 2005).

Tablo F1: Aliaga’daki gemi sokiim isletmelerinin listesi ve kapasiteleri

Aliaga Gemi Sokiim Bolgesi Firma Yillik Kapasite x1000
Sira No Isimleri Ton/Y1l
1 Anadolu Gemi Sokiim 40
2 Avsar Gemi Sokiim 40
3 Butoni Gemi Sokiim 40
4 Bereket Gemi So6kiim 40
5 Cemsan Gemi Sokiim 30
6 Demtas Gemi Sokiim 30
7 Dortel Gemi Sokiim 40
8 Ege Gemi Sokiim 40
9 Gemi Yan Sanayi 40
10 Giirsoy Gemi Sokiim 25
11 Isiksan Gemi Sokim 50
12 Kalkavan Gemi Sokiim 60
13 Karahhiiseyinoglu Gemi S6kiim 40
14 Kursan Gemi Sokiim 40
15 Leyal Gemi Sokiim 55
16 Inmet Gemi Sékiim 50
17 Cemas Gemi Sokiim 45
18 Oge Gemi Sokiim 60
19 Sok Gemi Sokiim 60
20 Simsekler Gemi Sokiim 60
21 Yazict Gemi Sokiim 35
22 Resa Gemi Sokiim 35
Toplam Kapasite 955
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Gemi Geri Déniisiimciiliigii IMO’nun da (Uluslar aras1 Denizcilik Orgiitii)
kabul ettigi gibi YESIL (GREEN) bir endiistridir. Gemi sokiim isi yalniz Tiirkiye’de
degil, Diinyanin ve Avrupa’nin pek ¢ok iilkesinde yapilmaktadir (Norveg, Danimarka,
Hollanda, Belgika, Ingiltere, Polonya, Portekiz, Ispanya, Tiirkiye, Ukrayna, Rusya,
Cin, Hindistan, Pakistan, Brezilya, Meksika, Benglades). Tiirkiye; Orta ve Dogu
Avrupa ve Ortadogu iilkeleri icinde fiillen gemi soken iilkelerin bulunmamasi
sebebiyle, Avrupa’nmin ve Ortadogu’nun gemi sokiilebilen tek {ilkesidir. Uzak
Dogu’daki gemi sokiimciilerinin ¢ok yiiksek fiyatlarina ragmen, is makinelerindeki
kapasite artirimlar1 ve teknolojik gelismeler yardimiyla yillar bazinda Tiirkiye’de
sOkiilen toplam gemi tonajinda bazinda kayda deger artiglar goriilmiistiir.

BIMCO (Baltik ve Uluslar arasi Denizcilik Konseyi) 2001 yili genel
kurulundaki tespitlere gore oOnlimiizdeki yillarda sokiim hacminde biiylik artis
yasanacagl 2015 yilina kadar 200 Milyon DWT ulasacag: belirtilmistir. Ulkemiz
ekonomisinin bu pastadan yeterince pay alabilmesi i¢in, Gemi Sokiim Sektoriiniin
sorunlarinin ¢oziimlenmesi gerekmektedir. Ciinkii, bu sektdrde yeterince tecriibe
kazanmuis olan iilkemiz bolgesinde en avantajli iilke konumundadir. Ayrica, Bolgedeki
ufak tonajli gemilerin Uzakdogu'ya cekilerek gitmesinin ekonomik olamayacagindan
dolay1 Aliaga bolgesi tercih edilmektedir.

Aliaga Gemi Sokiim Bolgesinin; diizenli ve verimli bir c¢alisma ortamina
kavusturulmasi, gerekli alt ve iist yapi1 sorunlarinin giderilmesi, tamamen amaca
yonelik olarak kullandirilmasi ve Kanun ile Yo6netmeliklerin 6ngdrdiigli denetimlerin
saglikli olarak yapilabilmesini saglamak amaciyla Denizcilik Miistesarliginca bir dizi
caligmalar baglatilmistir. Bu baglamda; Miitesebbislerin bolgede yatirim yapmalarini
saglamak amaciyla beser yillik olan kira siireleri Arsa Ofisi Genel Miidiirliigii ile
yapilan protokolle iist hakki kurulmak suretiyle 29 yila kadar ¢ikarilmasi kapsaminda
mutabik kalinmig ve bu dogrultularda caligmalar siirdiiriiliirken, Arsa Ofisi Genel
Miidiirliigii’niin Toplu Konut Idaresi Baskanligi’na devredildiginden ¢alismalar Toplu
Konut Idaresi Bagkanhig ile devam etmektedir.

Protokol amaclar1 dogrultusunda Denizcilik Miistesarliginca gerekli ¢alismalara

baslamis olup, bu kapsamda,;
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Mevzuatla lgili Calismalar

Mevcut Aliaga Gemi Sokiim Bolgesi yonetmeliginin uluslar arasi normlara
gore diizenlenerek yasanan olumsuzluklar1 bertaraf edecek yeni yonetmelik
caligmalar1 yapilarak, 08.03.2004 tarih ve 25396 sayili Resmi Gazetede
yaymlanmigtir. Yonetmelik ¢ergevesinde gemi sokiim faaliyeti yapan firmalara
“Gemi Sokiim Yetki Belgesi” verilmistir.

“Gaz-free” iglemlerinin daha acik ve giivenilir bir sekilde yapilmasini teminen
baslatilan Gemi ve Deniz Araclarmnin Insa, Tadilat, Bakim, Onarim ve Sokiim
Islemlerinde Gazdan Armndirma Yonetmeligi hazirlanarak 21.12.2004 tarih ve
25677 sayili Resmi Gazetede yaymlanmustir.

IMO, ILO ve Basel tarafindan hazirlanan teknik rehberlerin birbirleri ile
uyumlastirilmasinin  saglanmasi i¢in 15-17.02.2005 tarihlerinde Londra’da
gergeklestirilen Calisma Grubu toplantisina Miistesarligimiz ve Gemi Sokiim
Sanayicileri Dernegi tarafindan genis bir katilim saglanmis olup, gerek IMO
nezdinde gerekse Basel Konvansiyonu nezdinde yapilan uluslar arasi
toplantilara aktif katilim saglanarak iilkemiz gemi sokiim sektoriindeki

gelismeler diinya nezdinde dikkat ¢ekmeye baglamustir.

Cevresel etkileri ile ilgili calismalar

Gemi sokiimii asamasinda c¢evre kirliliginin 6nlenmesi, can ve mal emniyeti
acisindan giivenligin saglanmasi icin yeni teknolojik sistemlerin getirilmesi
calismalar1 Denizcilik Miistesarligi denetiminde Bolge Miidiirliigii nezdinde
kurulan Komisyon marifeti ile Gemi Sokiim Bolgesinde olmasi gereken alt ve
iist yapilar; Santiye Bazinda, Ortak Kullanim Alanlar1 ve Genel Hiikiimler
cergevesinde degerlendirilmis olup, bu dogrultuda bolgede faaliyette bulunan
miitesebbisler tarafindan yatirimlara baglanmistir.

Cevre ve Orman Bakanlig1 yetkilileri; ile yapilan toplantilar neticesinde taraf
olduklar1 Basel Sozlesmesine gore “Uluslar arasi Gemi Sokiim Standardinin
Tirkiye’de Uygulamasi” ile ilgili prosediir gelistirdiklerini belirterek,

Bakanliklarinca yerinde yapilacak inceleme neticesinde standartlarin
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saglandiginin tespitine miiteakip gemi sokiim bdlgesinin
lisanslandirilabilecegini  belirtmislerdir. Bu dogrultuda, Gemi Sokiim
Sanayicileri Dernegi, Cevre ve Orman Bakanliginin istedigi kriterleri taahhiit
altina alarak 2 yil siire ile Cevre ve Orman Bakanliinca 6n bildirim kosulu ile

gemi sOkiim i¢in izin verilmistir.

e Ayrica, bolgede istikrarli bir sokiim isleminin yiiriitiilmesi ve ¢evresel ve saglik
acisindan diizene girmesi amactyla Cevre ve Orman Bakanligi, Saglk
Bakanligi ile Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanliklarinin Bolge Miidiirliikleri
denetiminde siireklilik arz eden bir c¢alisma ortamimin olusturulmasi
amaglanmistir. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanliinca cikartilmis olan
“Asbestle Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y&netmelige”
uyum g¢aligmalar1 dernek biinyesinde siirdiiriilmektedir.

e Tiim bu calismalar ulusal ve uluslar arasi etkinliklere tasinmaktadir. (insan
Haklar1 Komisyonu ve Ulusal Cin Gemi Sokiimciileri, Ingiltere Cevre Ajansi
yetkilileri, tarafindan ziyaretlerde bulunulmus olup, IMO tarafindan organize
edilen Ik Bolgesel Gemi Sokiim Semineri Izmir’de gerceklestirilmis, bu
sayede fon arayiglarimizda sicak gelismeler kaydedilmis ve gemi sokiim yapan
tilkelerin talebi ile iilkemiz 6nderliginde bir “Diinya Gemi Sokiimciiler Birligi”
kurulmas1 ve merkezinin Izmir olmas1 yoniinde teklifler yapilmistir. Ayrica,
ellerinde biiyiik bir hurda gemi pazar1 bulunan Ingiltere ve Amerika Birlesik
Devletleri ile uluslar arasi platformda yiiriitiilen ¢aligsmalarda aktif rol alan
Danimarkali yetkililerin karsilikli olarak teknik isbirligi yapilmasi yoniindeki

talepleri de degerlendirilmektedir.)

Gemi Sokiim Alanlarinin Devri ile Tlgili Cahsmalar

15.12.2004 tarih ve 25671 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan “Arsa Ofisi
Kanunu ve Toplu Konut Kanununda Degisiklik Yapilmasi ile Arsa Ofisi Genel
Miidiirligliniin Kaldirilmas1 Hakkinda Kanun” g¢ercevesinde gemi sokiim alanlart
Toplu Konut Idaresi Baskanligina devir olmustur. Bu baglamda Toplu Konut Idaresi
Baskanlig1 ile yapilan toplantida bu alanlarin gemi sokiimii yapan firmalara
satilabilecegi ve/veya uzun siireli kiralanabilecegi beyan edilmis olup, 20 yilligina

uzun siireli kiralamalar1 Nisan 2006 itibar1 ile yapilmistir.
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Netice itibari ile, Gemi Sokiim Sektoriiniin uluslar arast boyutunda, IMO, ILO
ve Basel konvansiyonu yetki alaninda kalmakla birlikte, sektoriin ulusal boyutunda
ise, Denizcilik Miistesarlig1 (teknik boyutu), Cevre ve Orman Bakanligi (Cevresel
Boyutu), Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanhig (Is ve isci Saghigi boyutu), TOKI

(Mal Sahibi) ve Dis Isleri Bakanlig1 (Konunun uluslar aras1 boyutu) rol oynamaktadir.

IX. Plan Doneminde beklenen olasi gelismeler

Tiirk Deniz Ticaret Filosu’nun biiyiik kismin1 teskil eden ticaret gemilerinin ¢cok
yaslanmig olmalar1  Onlimiizdeki  yillarda filonun %4011 yenilenmesini
gerektirmektedir. Bu da bir anlamda bir ¢ok geminin sokiilecegi anlamina gelir. Cok
biiyiik tonajlarda gemi sokiimiiniin yapilacagi 6n goriilmektedir. Ayrica gemi sokiim
tesislerinin Orta ve Dogu Avrupa ve Ortadogu’daki tek tesisler olmasi dolayisi ile i¢
pazar disinda dis pazara da hitap ettigi gbéz Oniine alinirsa, soktoriin beklentileri
karsilandig1 taktirde onlimiizdeki yillarda ekonomiye c¢ok biiyiik katkilari olacaktir.
Gemi Sokiim sanayinin gelismesini destekleyici nitelikteki sorun ve Onerileri soyle
siralayabiliriz;

e Gemi ithal ve sokiimiindeki biirokrasinin azaltilmasi,

e Gemi sokiim modernizasyonu icin gerekli ekipmanin ithali ile ilgili
kolayliklarin getirilmesi,

e Gemilerden ¢ikabilecek ve yeniden kullanilabilecek malzemelerin, gemi

onarim sektoriine, armatdrlere kullandirilmasina imkan verilmesi,

Demir Celik Sektorii Ve Gemi Sokiimiin Etkisi

Gilintimiizde iilkelerin gelismislik diizeyi, sanayi ve teknoloji alaninda yaptiklar
tiretimle paralel olarak degerlendirilmektedir. Sanayilesmesini tamamlamis iilkelerin
bu cercevede, teknoloji liretimindeki agirligi da ayrica 6nem kazanmaktadir. Gelismis
tilkeler olarak nitelendirilen iilkelerde, oOzellikle demir-celik endiistrisine; hem
kendisinin agir sanayi dali olmast hem de diger bir ¢ok sanayi dalinin ve sektdriin
gelisimine olan katkist nedeni ile 6zel Onem verilmis ve gelisimi i¢in ¢aba
harcanmistir. Ulkemizde ¢elik iiretimi ilk defa Savunma sanayinin gelik ihtiyacini
karsilamak amaciyla 1928 yilinda Kirikkale’de baglamistir. Tiirk Demir Celik Sektorii
2003 yilinda, her birinin yillik kapasitesi 1,000,000 ton ile 3,000,000 ton arasinda
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degisen ii¢ adet entegre tesis ve kapasiteleri 60,000 ton ile 2,000,000 ton arasinda
degisen 16 adet elektrik ark ocakli tesiste gergeklestirdigi, 18,3 milyon ton ham gelik
iiretimi ile, diinya ¢elik iiretiminde 13. sirada yer almistir. Toplam 22.9 milyon tonluk
tilke ham celik tiretim kapasitesinin % 28’ine karsilik gelen 6.3 milyon tonu entegre
tesislere, %72’sine karsilik gelen 16.6 milyon tonu ise 16 adet elektrik ark ocakli
tesise aittir. Elektrikli Ark Ocaklan tesisleri Kocaeli-Gebze, Istanbul, izmir-Aliaga,
Iskenderun bolgelerinde yogunlagmustir.

Yurt i¢i hurda tedarikinin yetersizligi nedeni ile elektrik ark ocakli tesisler igin
gereken hurdanin ¢ok biiylik kismini yurt digindan tedarik etme zorunlulugu vardir.
Ulkemiz Diinya hurda piyasasinda en biiyiik iki alic1 iilkeden birisidir. Bilinen yurt igi
demir cevheri kaynaklar1 kalite ve miktar acisindan yetersizdir, nakliye ve maliyet
problemleri vardir. Tas komiirii kaynaklar1 da Zonguldak yoresinde olup, kalite ve
miktar agisindan yetersizlik s6z konusudur. Yani entegre tesislerde liretim i¢in de yurt
disindan cevher ve tas komiirii tedariki zorunlulugu bulunmaktadir. Ozetle:

Tirk ¢elik sektorii 18 milyon ton/yil iiretim ile bugiin diinyada 13. sirada yer
almaktadir. Uzun yillardir talebin ¢ok iizerinde bir kapasiteye sahip olan diinya ¢elik
sektorii birkag yildan 6zellikle de son iki yildan bu yana Cin’in biiyiik etkisi ile
inanilmaz bir degisim i¢ine girmistir. Fiyatlar dolar bazinda % 300 oraninda artmus,
karlilik oranlari ¢ok ylikselmistir. Bu artiglar hammadde ve navlun fiyatlarina da
yansimistir.

Tiirk demir-gelik sektorii dis ticaretinde genelde ithalat, ihracattan her zaman
yiiksek olmustur. Tiirkiye, ark ocaklarinin ihtiyaci olan hurday1 6zellikle Ukrayna,
Rusya Federasyonu, Romanya ve AB iilkelerinden ithal etmekte ve diinyanin belli

bash hurda ithalatgilar1 arasinda yer almaktadir.
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Sekil F1: Tiirkiye’ nin hurda tiiketimi degerleri

Ulkemizde iiretimin yaklasik olarak 2/3’iiniin elektrikli ark ocaklarinda
yapiliyor olmasi, iiretim girdilerinden hurdayr 6n plana ¢ikarmaktadir. Ulkemizde
elektrik ark ocakli tesislerin yillik hurda tiiketimi 2004 yili itibar1 ile 16,839,940
tondur. 2005 yilinin ilk 3 ay1 itibari ile 3,864,720 ton olmustur. Bu tonajin 2004 yili
itibar1 ile 12,776,470 si1, 2005 yili ilk 3 ay1 itibart ise 3,453,962 si ithal yolla
saglanmigtir. 2004 yil1 itibari ile ithal edilen hurdaya 2,984,245,000 § (234 $/ton)
6denmis olup, 2005 yili 3 aylik dénemde ise 871,458,000 $ (252 $/ton) 6denmistir.
Sekil F1°de Tiirkiye’ nin hurda tiiketimi degerleri goriilmektedir.
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Aliaga’da Bir Gemi Sokiim Isletmesinin Bir Yillik Toplam Maliyet Analizi

Hurda gemilerin ithali ile ilgili maliyetler x1000 ABD Dolarn
Hurda gemilerin alig fiyati 1,949
ithal edilen gemiler i¢in KDV ve giimriik harci 0
Romorkor-¢ekim maliyetleri 75
Toplam 2,024
Isletme ile ilgili sabit maliyetler x1000 ABD Dolar
Parsel kirasi ve sokiim i¢in verilen prim 140
Iscilik iicretleri 285
Su 6demesi 4.8
Elektrik 6demesi 12
Toplam 441.8
Cevre ile ilgili maliyetler x1000 ABD Dolar1
Belediyeye verilen vidanjor ticretleri ile ilgili maliyet 2.1
Tehlikeli atiklarin bertarafi ile ilgili maliyet 9.565
Cevreyi kontrol harcamalari ile ilgili maliyetler 12
Toplam 23.665
Genel Toplam 1 2,489,465 Dolar
Mevzuattaki cezalar ile ilgili maliyetler x1000 ABD Dolari
Gemi atiklarini ¢evreye birakmasi cezast 10
Insan sagligmin bozulmasi cezasi 32.5
Toplam 42.5
Genel Toplam 2 2,531,965 Dolar

Aliaga’daki bir gemi sokiim isletmesinin bir yillik maliyeti 2,489,465 Dolardir.

Veriler Dilek Kuzumoglu’nun yiiksek lisans tezinden alinmistir (Kuzumoglu, 2005).
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